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Programm

14.00 Uhr

14.10 Uhr

14.25 Uhr

14.40 Uhr

BegriiBung

Dirk Flege, Geschéftstlihrer, Allianz pro Schiene e.V.

Jens Pawlowski, Leiter Reprasentanz Berlin, Bundesverband
Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.

Anforderungen der Transportunternehmen an den
Kombinierten Verkehr und Einstiegsportale —
Ergebnisse der Unternehmenshefragung

Martin Roggermann, Referent Verkehrspolitik,
Allianz pro Schiene e.V.

Kranbare Sattelanh@nger fiir den Kombinierten Verkehr
einfach mieten

Peter Knoll, Gebietsverkaufsleiter,

TIP Trailer Services Germany GmbH

Nicht kranbare Trailer im Kombinierten Verkehr
transportieren

Christoph Dorre, Manager Business Development NiKRASA,
TX Logistik AG

14.55 Uhr

15.15 Uhr

15.50 Uhr

Live-Vorstellung Intermodal Capacity Broker am Beispiel einer

CargoBeamer-Relation
Dominik Fiirste, CEO & Co-Founder, Rail-Flow GmbH
Nicolas Albrecht, CEO CargoBeamer AG

Diskussion und Feedback zu den Vortragen
Moderation: Dirk Flege, Geschaftsfihrer,
Allianz pro Schiene e.V.

Ausblick und weiteres Vorgehen

Dirk Flege, Geschaftstlihrer, Allianz pro Schiene e.V.

Jens Pawlowski, Leiter Reprasentanz Berlin, Bundesverband
Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.
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Das Dialogprojekt Truck2Train

Projektziel:

Mit Truck2Train sollen Anforderungen an digitale
Einstiegsportale fir den Kombinierten Verkehr (KV)
StraBe-Schiene erarbeitet werden, damit auch kleinere
und mittlere Transportunternehmen den
Schienengiiterverkehr nutzen konnen.

Dialog:

Allianz pro Schiene und BGL organisieren den
strukturierten Austausch mit Experten von Unternehmen
des StraBen- und Schienengiterverkehrs.

Projektpartner
? Allianz
pro Schiene

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

% Bundesverband

und Entsorgung (BGL) e.V.

A;\
éGL} GUterkraftverkehr Logistik
N7
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? Allianz
Anforderungen der Transport- pro Schiene

unternehmen an den Kombinierten N B
Verkehr und Einstiegsportale — N7/ und Entsorgung BG0 eV

Ergebnisse der
Unternehmensbefragung

Martin Roggermann

Referent Verkehrspolitik
Allianz pro Schiene e.V.

Truck2Train Workshop, 08.02.2022



Befragung der kleinen und mittleren Transportunternehmen
Erste Ergebnisse und Ausblick

Unternehmenshefragung Teil 1 (AP 1)

KV-Affinitat

Hoher Fernverkehrs-
anteil

Uberwiegend
ausreichende
Transportentfernung

Ein Teil der
Unternehmen nutzt
bereits den
Kombinierten Verkehr

Umwelt- und
Klimabilanz sowie
Effizienz (44 t) des KV
konnen tberzeugen

KV-Hlrden

Hoher Planungs-
aufwand

Uberwiegend nicht
kranbare Ladeeinheiten
im Fuhrpark

Angebote und Preise
haufig unbekannt

Geringer Anteil grenz-
berschreitender
Transporte

Skepsis bei
Pinktlichkeit und
Zuverlassigkeit

Schlussfolgerungen
KV-Einstiegsportale konnen

den Aufwand flr die Planung der
Transportkette reduzieren

Mietangebote flr kranbare
Sattelauflieger u. Relationen mit

alt. Umschlagsystemen
integrieren

konkrete Angebote fiir

verifizierte Nutzer bereitstellen

nationale KV-Relationen mit

anbieten

Sendungsverfolgung mit

Abholzeiten darstellen

Unternehmenshefragung Teil 2 (AP 2)

Anforderungen an den KV
und KV-Einstiegsportale

Wichtige Bedingungen fiir die
KV-Nutzung

Nutzungs- und
Mietbereitschaft Ladeeinheiten

Nutzung alt. Umschlagsysteme

Funktionen von KV-
Einstiegsportalen

Wichtigkeit Kriterien KV-
Gutesiegel

www.truck2train.org 5



Wichtige Anforderungen fur die KV-Nutzung

Verlasslichkeit, Informationen, Aufwand und Ladeeinheiten sind ausschlaggebend

Hiirden fiir die KV-Nutzung (Befragung Teil 1)

Mangelnde Plinktlichkeit u.
Zuverldssigkeit Hauptlauf (z.B. Schiene)

Mangelnde Plinktlichkeit u.
Zuverléssigkeit Nachlauf (StraBe)

Sorge um die Unversehrtheit eigener
Ladeeinheiten

Angebote u. Preise im Hauptlauf (z.B.
Schiene) nicht bekannt

Hoher Planungsaufwand fir die
Transportkette

Keine kranbaren Ladeeinheiten im
Fuhrpark

Angebote und Preise im Nachlauf
(StraBe) nicht bekannt

Weitere, und zwar

Kombinierter Verkehr wird bereits
genutzt

— 14%

4%

7%

A, 157%
P, 16
A, 15%

10%

14%

9%

152 Teilnehmende, Frage: Warum nutzen Sie den Kombinierten Verkehr
bislang nicht?; Weitere: u.a. lange KV-Laufzeiten, fehlende (nationale)

KV-Verbindungen, Transportentfernung zu kurz.

Bedingungen fiir die KV-Nutzung (Befragung Teil 2)

m vOllig unwichtig unwichtig eher unwichtig eher wichtig = wichtig = sehr wichtig

| | | Piinktlichkeit u. Zuverlassigkeit Hauptlauf

(z.B. Schiene)
Plinktlichkeit u. Zuverlassigkeit Nachlauf
(StraBe)

Unversehrtheit eigener Ladeeinheiten

Angebote u. Preise Hauptlauf (z.B. Schiene)

Vertretbarer Aufwand durch unkomplizierte
Angebotsiibersicht u. Buchung

Verfiigharkeit kranbarer Ladeeinheiten

s Angebote u. Preise Nachlauf (StraBe)
\ \

100%

75%

149 Teilnehmende, Frage: Wie wichtig sind folgende Bedingungen dafiir, dass
Ihr Unternehmen den Kombinierten Verkehr nutzen kann?

www.truck2train.org 6



Ladeeinheiten im Kombinierten Verkehr
Viele Transportunternehmen bevorzugen eigene Sattelanhanger

RegelmaBig genutzte Ladeeinheiten Favorisierte Ladeeinheiten Kauf- u. Mietbereitschaft
(StraBe u. KV) im Kombinierten Verkehr favorisierter KV-Ladeeinheiten

eigene Ladeeinheiten nutzen
Ladeeinheiten mieten oder leasen

Sattelanhéinger - kranbar  [JJj 10% R 32 76% 24%
Sattelanhanger - nicht kranbar || RN 222 N 25% 82% 18%

Tank- o. Silo-Container [ 8% B 4% 65% 35%

Wechselbriicken [JJJij 10% B 14 71% 29%

1S0-Container [ 6% B &% 50% 50%
173 Teilnehmende, Mehrfachantworten méglich, 130 Teilnehmende, Mehrfachantworten maglich, 130 Teilnehmende, Mehrfachantworten maglich,
Weitere Ladeeinheiten: 22 % (u.a. Kipper, Schwertransp., 30 ft Container) Weitere Ladeeinheiten: 6 %, Frage: Welche Ladeeinheiten wiirde Ihr
Frage: Welche der folgenden Ladeeinheiten nutzt Ihr Unternehmen Frage: Welche Ladeeinheiten wiirde lhr Unternehmen im Kombinierten Verkehr einsetzen,
regelméaBig? Unternehmen im Kombinierten Verkehr einsetzen, wenn die weiteren Voraussetzungen fiir den
wenn die weiteren Voraussetzungen fiir den Kombinierten Verkehr stimmen?

Sattelanhdnger werden
favorisiert

Besitz wird gegenuber
Miete/Leasing bevorzugt

Fast ein Viertel wiirde aber
kranbare Sattelanhdnger
mieten oder leasen

Bei weiteren Ladeeinheiten ist
die Mietbereitschaft gréBer,
aber der Bedarf

iberschaubar

Kombinierten Verkehr stimmen?
www.truck2train.org 7



Ladeeinheiten im Kombinierten Verkehr
Flexibilitat und Risikovermeidung sprechen fir Anmietung kranbarer Sattelanhanger

Griinde, warum kranbare Sattelanhanger bislang Vorteile gemieteter kranbarer Sattelanhanger
nicht gemietet werden N o o
m vOllig unwichtig unwichtig eher unwichtig
eher wichtig = wichtig m sehr wichtig  (eteiltes Meinungsbild zur
Der Kombinierte Verkehr wird nicht ? Kapitalbindung
etz A T
B - Kapitalb?ndung - Miet-Sattelauflieger als
T e e, B o BT oo maan
g 9 | Sattelanhanger potenzieller Reparaturkosten
Fehlende Informationen tiber BB _
Angebote u. Preise von Vermietern Keine Sorge um die 8% « Anmietung o
Geringere Lebenszykluskosten ! Unversehrtheit “ 23% 19% - nac_r_lfrageabhang!g als
eigener Satte|anhénger - 14 s D eigener Sattelanhénger Erganzung Zum e|genen
Fuhrpark
Weitere, und zwar 28 u.a. keine kranbaren Kipp-, Silo- u. T , 3%
- > Tank-Sattelauflieger verfiigbar, MO%';:T\T;(}'E;;E;%D;: auf l 7 - »
ol Nutzlastnachteil im StraBenverkehr, 0 0 a
Kranbare Ladeelnhe_lten werden 1 Containertransporte reagieren
bereits gemietet
Nennungen 0%  25%  50%  75%  100%

147 Teilnehmende, Mehrfachantworten mdglich, 121 Teilnehmende, Mehrfachantworten maglich,
Frage: Aus welchen Griinden mietet Ihr Unternehmen bislang keine kranbaren Frage: Wie bewerten Sie folgende Vorteile gemieteter kranbarer
Sattelanhédnger? Sattelanhdnger im Kombinierten Verkehr?

www.truck2train.org 8



Alternative Umschlagsysteme
Unsicherheit dber Nutzungsmoglichkeiten nicht kranbarer Sattelanhanger im KV

RegelmaBig genutzte Ladeeinheiten

(StraBe u. KV)

Favorisierte Ladeeinheiten
im Kombinierten Verkehr

Sattelanhdnger - kranbar 10%

32%

Sattelanhanger - nicht kranbar ||| G 2+

s

Tank- o. Silo-Container 8%

14%

Wechselbriicken 10%

14%

ISO-Container 6%

8%

173 Teilnehmende, Mehrfachantworten méglich,

Weitere Ladeeinheiten: 22 % (u.a. Kipper, Schwertransp., 30 ft Container)
Frage: Welche der folgenden Ladeeinheiten nutzt Ihr Unternehmen

regelméaBig?

130 Teilnehmende, Mehrfachantworten maglich,
Weitere Ladeeinheiten: 6 %,
Frage: Welche Ladeeinheiten wiirde |hr

Unternehmen im Kombinierten Verkehr einsetzen,

wenn die weiteren Voraussetzungen fiir den
Kombinierten Verkehr stimmen?

Bereitschaft zur Nutzung
alternativer Umschlagsysteme

« Viele Unternehmen wollen
nicht kranbare Trailer auch
im KV nutzen

* Gleichzeitig kbnnen viele die

WeiB nicht %////////////////////////% 43%
CargoBeamer [ 17% Umschlagsysteme nicht
einschatzen

Nikrasa | 14% « Geringe Bekanntheit und
Marktdurchdringung konnten
eine Rolle spielen (u.a.
verflighare Relationen)

roadrailLink il 10%

Andere [ 3%

Wiirde alt.
Umschlagsyste..
nicht nutzen

13%

136 Teilnehmende, Mehrfachantworten maglich,

Frage: Welche alternativen Systeme fiir den Umschlag nicht kranbarer
Sattelanhdnger im Kombinierten Verkehr wiirde Ihr Unternehmen nutzen,
wenn die weiteren Voraussetzungen stimmen?

www.truck2train.org 9



Digitale Einstiegsportale fiir den Kombinierten Verkehr
Grofe Bereitschaft und wichtige Anforderungen der Transportunternehmen

Nutzungshbereitschaft Funktionen digitaler KV-Einstiegsportale
digitale KV-Einstiegsportale
m vollig unwichtig = unwichtig - eher unwichtig = eher wichtig m wichtig m sehr wichtig « GroBe Bereitschaft zur
Vorabinformation tiber UnregelmaBigkeiten | ‘_—‘ 'élil:]tsztlijggsglc?rl’;[jllgr A
71% Sendungsnachverfolgung 1 ‘——‘
Transparenz u. Vertrauenswiirdigkeit Frachtf. Nachlauf I « Verldsslichkeit,
Preise fiir die gesamte Transportkette [l | _“—‘ Informationen und Vertrauen
Vertragliche Absicherung der Transportkette B —‘—‘ spielen eine groBe Rolle
Angebote im Hauptlauf (z.B. Schiene) ™ ‘_“_‘
Buchungs- u. Rechnungsabwickl. alle Transportpartner M I « Anmietung weiterer
Angebote von Frachtfiihrern im Nachlauf (StraBe) | ‘_‘—‘ Ladeeinheiten neben
20% Bewertungsmoglichkeit fiir Frachtfiihrer im Nachlauf |l | —_‘ kranbaren Sattelanhdngern
9% l Angebote zum U.mschlag nlch:[ kranbarer Sattelanh?nger ] | | _‘_‘ eher unwichtig
Mietangebote fiir kranbare Sattelanhdnger |E—_ 8 | ‘_-‘
. Mietangebote fiir weitere kranbare Ladeeinheiten = ]
Ja Nein WeiB nicht 0% 25% 90% 75% 100%
Haufigkeit in %
144 Teilnehmende, Frage: Wiirde Ihr Unternehmen 122 Teilnehmende, Mehrfachantworten méglich,
digitale Einstiegsportale fiir die Buchung von Frage: Wie wichtig sind folgende Funktionen digitaler Einstiegsportale, damit Ihr
Transporten im Kombinierten Verkehr nutzen, wenn Unternehmen den Kombinierten Verkehr nutzen kann?

die weiteren Voraussetzungen fiir den Kombinierten
Verkehr stimmen?

www.truck2train.org 10




Gutesiegel fiir Transportunternehmen im KV
Transparenz und Vertrauen als Voraussetzung fur Kooperationen im KV schaffen

Kriterien fiir ein KV-Giitesiegel auf digitalen Einstiegsportalen

m vOllig unwichtig = unwichtig ~ eher unwichtig = eher wichtig = wichtig = sehr wichtig

2% \ | \ \

Einhaltung der Verkehrssicherheit - 7. [ o N — « Sicherheit, Zuverldssigkeit

Zusage von Vor- und Nachlaufleistungen ﬁ%2%8°/ - | und Sozialstandards stehen
innerhalb eines bestimmten Zeitfensters o 20 - — an erster Stelle

2% 1% 2% ‘

Einhaltung von Ladungssicherungsstandards [ 0% NG I /S * Umuweltstandards und KV-

9% 1% 3% | fahige Ladeeinheiten noch

Einhaltung von Sozialstandards und Mindestiohn i 1% I2s% ) T liberwiegend wichtig
2% ‘
Einhaltung anspruchsvoller Abgasnormen 8% 7% 26% e 9%
Verfiigbarkeit kranbarer Ladeeinheiten im Fuhrpark 0% 5% 9% 20% L e 8%
\ \ \ \
0% 25% 90% 75% 100%

122 Teilnehmende, Frage: Wie wichtig sind folgende Kriterien fiir ein KV-
Giitesiegel auf digitalen Einstiegsportalen, das Vertrauen in die Frachtfiihrer im
Vor- und Nachlauf schaffen soll?

www.truck2train.org 11




Uberblick der wichtigsten Befragungsergebnisse
KV-Affinitat und -Hurden, Anforderungen an den KV und Einstiegsportale

KV-Affinitat

Hoher Fernverkehrsanteil

und tberwiegend ausreichende
Transportentfernung

Ein Teil der Unternehmen nutzt bereits den
Kombinierten Verkehr

Umwelt- und Klimabilanz sowie gréBere
Effizienz (44 t) des KV konnen iiberzeugen

KV-Hiirden

Hoher Planungsaufwand

Uberwiegend nicht kranbare Ladeeinheiten im
Fuhrpark

Angebote und Preise haufig unbekannt

Geringer Anteil grenziiberschreitender
Transporte

Skepsis bei Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Ladeeinheiten

Sattelanhanger werden favorisiert

Besitz wird ggil. Miete bevorzugt, ein Viertel
wirde kranbare Sattelanhanger aber mieten
Bei weiteren Ladeeinheiten Mietbereitschaft
groBer, Bedarf aber (iberschaubar
Miet-Sattelauflieger als Mdglichkeit zur
Vermeidung potenzieller Reparaturkosten
Anmietung nachfrageabhangig als Ergdnzung
zum eigenen Fuhrpark

Alternative Umschlagsysteme

Viele Unternehmen wollen nicht kranbare
Trailer auch im KV nutzen

Gleichzeitig konnen viele die
Umschlagsysteme nicht einschatzen

Die geringe Bekanntheit und
Marktdurchdringung konnten eine Rolle
spielen (u.a. verfiighare Relationen)

Einstiegsportale

GroBe Bereitschaft zur Nutzung digitaler KV-
Einstiegsportale

Verlasslichkeit, Informationen und Vertrauen
spielen eine groBe Rolle

Anmietung weiterer Ladeeinheiten neben
kranbaren Sattelanhdngern eher unwichtig

Giitesiegel

Sicherheit, Zuverldssigkeit und
Sozialstandards stehen an erster Stelle
Umweltstandards und KV-fahige
Ladeeinheiten noch iiberwiegend wichtig

www.truck2train.org 12



R Allianz

Kranbare Sattelanhanger fur den ? pro Schiene
Kombinierten Verkehr (BGL (E;u?disvfetrbal?dh st
einfach mieten \v / undEntsorgung(BGSeV

Peter Knoll
Gefordert durch:
Gebietsverkaufsleiter I | Bundesministerium
7 | fur Digitales
und Verkehr

TIP Trailer Services Germany GmbH

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Truck2Train Workshop, 08.02.2022



U PEMA

Ein starker Partner
fur Sie und lhren Erfolg!




NIEDERLASSUNGEN

&
17 Niederlassungen

21 Werkstatten

5 Niederlassunge
18 Niederlassungen NN @ 15 \erkstitten

20 Werkstatten

Kanada

21 Niederlassungen
23 Werkstitten

‘ PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 15




Niederlassungen DE

Unser Niederlassungsnetz in Deutschland

o 22 Mietstandorte
o 19 Werkstatten

Hauptsitz: BredowstraBe 20 - 22113 Hamburg

‘ PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 16
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FLOTTE - Standard
Kofferauflieger
o Doppelstock B
o Rolltor oder Turen - -
o Ladebordwand - =
o Textilausstattung
Kiihlauflieger
o Doppelstock B B
o Rohrbahnen | I
o Trennwand ‘:"*'Ea
o Multitemp
o Ladebordwand
o 2-achs City mit Ladebordwand

Planenauflieger und Megatrailer
Coil

Joloda

Getrankeausfuhrung
Planenschnellverschluss

Light Version

Ladebordwand
Mitnahmestaplerhalterung

O O O O O O O

Wechselbriicken ,_

o Wechselpritschen C745 L

o Volumen-Wechselpritschen C782 =

o Wechselkoffer C745 / C782 (Rolltor/Tiiren) 1_1 r'T
o Wechselkuhlkoffer

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 17
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FLOTTE - Spezial

Anhanger

o BDF-Wechselbruckenanhanger
o BDF-Zentralachsanhanger

o Anhanger fur Abrollbehalter

o Anhanger fur Baustoffe

Kippsattelauflieger 24 m3-55 m3
o Stahlmulde
o Alumulde

Tanksattelauflieger
o Lebensmittel

o Chemie

o Bitumen

Siloauflieger
o liegend 37 m3 - 54 m?3
o kippbar (elektro-hydraulisch)

Semi-Satteltieflader
o ausziehbar 19 m
o hydraulische Rampen

Telesattelauflieger

Schubbodenauflieger

/@ PEMA

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL
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MIETE Qe

Vorteile ) :

o Flexible Vertragslaufzeiten
o Herstellerunabhangig

o Spezifikation nach Kundenanforderung

o Fahrzeuge im Kunden-Design

o Optionale Schutzprodukte und Serviceleistungen

- Planungssicherheit & Flexibilitat

_

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 19



MIETLOSUNGEN

Corporate Design

Langzeitmiete

> 12 Monate Saisonraten
. . Rahmenvertrage
Kurzzeitmiete =
- Subunternehmermodelle —
,,[
Poolkilometer -

Tagesmiete
< 1 Monat Pay per Use

Individuallosung

_

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 20



K

Plattform:
Datenvisualisierung

FleetConnected

K@)J Alarmfunktion

Reporting

@ Status

TELEMATIKLOSUNGEN

LD

(2)

API:
Datenvisualisierung

DataBridge

FleetBeat

Basis:
Flottenuberwachung

Track & Trace 7 )

BrakePlus

Telematik

=) ./ PEMA

((» FleetBeat Cooler

Basis:
OO0 Flotteniiberwachung +
Temperaturuberwachung

( @ )) Geofencing

rrE\\
00

DoorPlus
Tursensoren

TyrePlus

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 21
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UNSERE AKADEMIE

PEMA

Wir bieten Berufskraftfahrerschulungen nach dem Berufskraftfahrer-Qualifikationsgesetz (BKrFQG) an.

Ausbildung von Ausbildung von Ausbildung von Fahrtenschreiber-
Berufskraftfahrern Gefahrgutfahrern Gefahrgutfahrern ,, Tanker“ Schulung

Modul 1 Wirtschaftliches Fahren
Modul 2 Vorschriften fur Gutertransporte
Modul 3 Sicheres Fahren, Gefahrenbewusstsein,
Sicherheitssysteme und -technik A
. Gabelstablertraining Ausbildung Abfalltransport
Modul 4 Fahrer und Unternehmensimage
Modul 5 Ladungssicherung

PROPRIETARY AND CONFIDENTIAL 22



UNSERE KUNDEN /é PEMA

2 Ahold @ o Jh ™
[ H] 1, - Fonline Delhdize D bring
o Gy, (D e
Carrefour ‘

s Ewals [P IE
senker L prps el DSV 2 swpare &5

treclerc® FedEx [FREIA] (71Gls (9

GEODIS

HOYER

@ ] X M S NARGEL-/- 0]

KUEHNE+NAGEL LA POSTE > !_f—_/.'

trans-o-flex

Logistics Group

NTG ¥y P&OWA
NeXCt ¢ Row <=~ samsKIP

Tibbett Logistics ’@ "‘. s

ogistes . Walmart XPOLogsstics

-
=
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Nicht kranbare Trailer im
Kombinierten Verkehr
transportieren

Christoph Dorre

Manager Business Development NiKRASA
TX Logistik AG

Truck2Train Workshop, 08.02.2022

? Allianz
pro Schiene
/ Bundesverband

{BGL), Guterkraftverkehr Logistik
\v und Entsorgung (BGL) e V.

Gefordert durch:

Bundesministerium
7 | fur Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



@"h NiKRASA — Accelerate your Potentials
~ [\ YOUR TX CONNECTION OF TRANSPORT MODES
2\ = R I =
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NIKRASA — DAS Bindeglied zwischen Stralde und Schiene
HERAUSFORDUNGEN HEUTE: Nachhaltige Lésungen

Nachfrage an Die Anzahl der Staus auf Der Druck zur CQO?
Transport Kapazitaten Europaischen Autobahnen Reduktion steigt
steigt drastisch nimmt stéandig zu unaufhaltsam fur uns Alle

Wie konnen wir die stetig steigende Nachfrage nach Gltertransporten in der EU

bewaltigen... und nachhaltige Transportketten einrichten ’ N
...um unseren FufRabdruck zu verringern? TXLOGISTIK

A company of the MERCITALIA GROUP




NIKRASA — DAS Bindeglied zwischen Stralde und Schiene
HERAUSFORDUNGEN HEUTE: Nachhaltige Losungen

12 x 6 X

Weniger Kosten Geringer direkter
fur die Energieverbrauch
Gesellschaft

9O X 8 X 85 x

CO2 Bilanz Besser in Bezug auf die Weniger Unfalle
Umweltverschmutzung

TXNIKRASA

7z

T B T v g 0

, \\Hohe Diesel- & Instandhaltungskosten
;

NS
Steigende Personalkosten, feste Fahr- und M = i = — Volle Stralen und lberfullte 50 9% > 300 km
Ruhezeiten, Gesetzliche Einschrankungen 1 £~ Parkplatze

Kurzstrecken auf der Stral3e, Langstrecken auf r Schiene, das ist effizient. Das ist griine Exzellenz l -
UNSER WACHSTUMSPOTENZIAL LIEGT AUF DER STRASSE  XLOGISTIK



NIKRASA — DAS Bindeglied zwischen Stralde und Schiene

KEINE VORURTEILE : Ihr Vorteil

Und hier kommt far Alle HHEEHBH ins Spiel!

%

IT HAS NEVER BEEN EASIER TO SWITCH
FROM ROAD TO RAIL

Keine Umristung oder Modifikation am Fahrzeug
notwendig

Nutzung der Vorteile nicht-kranbarer Trailer

Flexibler Einsatz in jedem Terminal
*Mit standardisiertem Umschlagsgerat

Sofort auf jeder Verbindung in Europa einsetzbar

Kompatibel auch mit kranbaren Trailern,
Wechselbriicken und Containern

Keine Einschrankungen im Bahnbetrieb
Kompatibel mit Taschenwagen Typ T3000 +

KOLOWAG
*Keine technische Anpassung am Wagon

£~

TXLOGISTIK

A company of the MERCITALIA GROUP




NIKRASA — DAS Bindeglied zwischen Stralde und Schiene
DIE GEGENWART: Neu Interpretiert

Was gestern noch Zukunft war, heute schon verfuigbar!
NiKRASA 3.0 in Kiirze nutzbar!

JETZT ohne Terminal Rampe einsetzbar
*Keine Investition in Terminalinfrastruktur

Noch flexibler in der Nutzung
Noch klrzere Vorlaufphasen bis zum Einsatz

Leichteste LOsung am Markt
*Weniger Totlast auf dem Zug

Wirtschaftlich in der Anschaffung und Nutzung
*Kostenglnstigste Losung am Markt

Frei am Markt verfugbar
*Mittelstand, Marktbegleiter, Partner, Kunden

Kompatibilitat auch fur weitere Taschenwagen
*In Planung

Jeder Sattelauflieger ist kranbar

£~

TXLOGISTIK

A company of the MERCITALIA GROUP
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NIKRASA - DAS Bindeglied zwischen Stral3e und Schlene
DAS TX NETZWERK: Weiter gedacht

IHR HEUTIGES NETZWERK BEI TX . "f

Padbo
& .

Intermodal — continental

Road Rail Logistics

ccccc

TXLOGISTIK

A company of the MERCITALIA GROUP




MAKING IT HAPPEN ... NOW

BECAUSE YOU BETTER RAILIT...

Manager Business Development
NiKRASA

T i 46§
+49 (0)2241 1492 151 A ver gy ¢
veryng TXLOGISTIK

A company of the MERCITALIA GROUP


mailto:u.wilkens@txlogistik.eu

_ ? Allianz
Live-Vorstellung Intermodal pro Schiene

capacitv BrOker am BEiSpiEI / Bundesverband
n n {BGL), Guterkraftverkehr Loglstlk
einer CargoBeamer-Relation \.../ undEntsorgung (BGLI eV

Dominik Furste Nicolas Albrecht
CEO & Co-Founder CEO
Rail-Flow GmbH CargoBeamer AG

Truck2Train Workshop, 08.02.2022



Intermodales Online Shopping.
Mit dem Intermodal Capacity Broker.

Einfach.Intermodal.Nutzen.

www.rail-flow.com

Dashboard Transport options

Bookings =

&7 Hamburg,
@ Admin

Destination Address

m

Viale Manzond, 37138 Verons V

Required Departure ate -
10-12-2021

Bockieq details

Reiew booking

Mz
000

124221
2120

[ Libecker Sr_ 22087 Hawbury,
Dvtachiard
&
D) DUSS Tarminal Hambug Sitworder

|
I -
|

Tin

[P Libacher St 22017 Harbury
Dautachiand

| &.

© DUSS Temminal Hamburg Bitwercer

Vorons Inteciarmarat GE

I
[e]
| £,
FI

12
1890

121221
210

) Batic Rad Gate

) Vercna ntesters

Services for Last Mie v

o

BB Viale Marizsen. 37138 Veeona VR, tisben Visa Manzoni, 37138 Verora VX ttsten 121221 BB viske Manzon
v
Unt Type
B taie 1362
r
#
1
r
8 32 hours 507 € 1218 um 507 € 1218 km 33 hours 55
See Deta E D 4@ 2292%9CO; saved © @ o2 2292%3C0; saved See Details

T ‘ “ “
_-


http://www.rail-flow.com/

Rail-Flow macht mit seinen Software Losungen den Schienenguterverkehr n-r
einfacher — fiir dessen Betreiber ebenso wie fiir Kunden Ly

Das Unternehmen

Unser Team

[ %
11 % A=l §

o Mission: Verbesserung Zuganglichkeit und Effizienz 5 Gegrindet in 1 2020 von ominik
des Schienengtiterkehrs — Making Rail Freight Easy Firste (CEO) und Osman Akdemir (CTO)

© Ansatz: Schaffung eines neutralen digitalen © 20 Business Mitarbeiter und 35
Okosystems bestehend aus Plattformen und Entwickler vereinen umfassendes Rail
Software-as-a-Service Anwendungen und IT Know-how

o Bereits iiber 80 Kunden - Giiterbahnen, Verlader, © Rail-Flow ist unabhangig und neutral

Spediteure, Operateure

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022



Entwicklung eines europaischen Netzwerkes

Geplante Routen fiir 2022 — das Netzwerk wird in den kommenden Jahren stark erweitert

I Kaldenkirchen - Domodossola

11-12 RL pro Woche I
+3 RL in Q3 I

I Calais/Ashford - Perpignan
4 RL pro Woche I

I Calais/Ashford - Domodossola

4-6 RL pro Woche I

I Perpignan - Kaldenkirchen

5 RL pro Woche I

00

CargoBeamer®

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022
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n-r

Nachfrager 7N\ Anbieter Allianz I—w
kl. Transportunternehmen ‘\ny KV-Operateure % pro Schiene =
T ) [ [ [ |
o NN O
B e Rail-Flow

hat mit zahlreichen
Partnern den

== Intermodal Capacity Broker Intermodal Capacity
Broker entwickelt

DAS KV-Einstiegsportal
fur kleine Transport-
unternehmen

Zugang zum KV fir kleine Transportunternehmen und
ein digitaler Vertriebskanal fiir KV-Operateure

I T T R T “"'(53_‘;,

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022 36



Demo

n-r

| vy |

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022
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Der ICB — Eine Plattform fiir alle: Operateure, Spediteure und Trucker n-r

Easy Onboarding, Booking & Operations

"H.

Uberblick tiber alle verfiigbaren
intermodalen Transportoptionen

Schnell und einfach die beste Verbindung
finden und auswahlen

Angebote direkt vergleichen (Preis,
Transportdauer, Emissionen) und buchen

Door-to-Door-Transport mit StralRen Vor-
und Nachlauf moglich

Track & Trace und Rechnungsiibersicht

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022

38



Sprechen Sie uns an!

Michael Bott Mona Berning
Senior Manager Sales & Senior Managerin Sales &
Business Development Business Development
+49 170 22 00 449 +49 151 46 23 23 47
m.bott@rail-flow.com m.berning@rail-flow.com

SIMPLY

Truck2Train | Intermodal Capacity Broker | 08.02.2022 39


http://www.rail-flow.com/icb

Diskussion und Feedback
zu den Vortragen

Alle Teillnehmenden
Moderation: Dirk Flege

Geschaftsfihrer
Allianz pro Schiene e.V.

Truck2Train Workshop, 08.02.2022

? Allianz
pro Schiene
/ Bundesverband

{BGL), Guterkraftverkehr Logistik
\v und Entsorgung (BGL) e V.

Gefordert durch:

Bundesministerium
7 | fur Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



? Allianz
pro Schiene
/ Bundesverband

{BGL), Guterkraftverkehr Logistik
\v und Entsorgung (BGL) e V.

Ausblick und weiteres Vorgehen

Dirk Flege Jens Pawlowski
Gefordert durch:
Geschaftsfithrer Leiter Reprasentanz Berlin 22 1 Bundesministerium
> 1 fir Digitales
Allianz pro Schiene e.V. Bundesverband Guterkraftverkehr Logistik ond Ve

und Entsorgung (BGL) e.V.

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Truck2Train Workshop, 08.02.2022



Ausblick und weiteres Vorgehen

Meilensteine
Projekt Auftakt- Workshop Zwischenbericht Veranstaltung Abschluss-
veranstaltung Hlrden KV-Nutzung Zwischenergebnisse veranstaltung

8/9 08.02.
2021 2022
| | | | |

Unternehmens- Workshop 2 Workshop 3 Workshop 4 Abschlussbericht
befragung Anforderungen Pilotrelationen Betreibervorschlage
KV-Einstiegsportale

| |
02.06.
S

www.truck2train.org 42



