10 GRUNDE
Warum die Verlagerung von

Transporten auf die Schiene
nicht schneller vorankommt
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Von den 24 Grenziibergéngen im
Schienennetz nach Tschechien und
Polen sind nur drei elektrifiziert.
E-Loks werden systematisch aus-
gebremst.

PROBLEM

Durch Umwege oder Lokwechsel
vor der Grenze wird der Giiter-
transport auf der Schiene preis-
lich unattraktiv, die Giiter werden
grenziiberschreitend per Lkw
transportiert.

LOSUNG
Grenziibergédnge elektrifizieren.

Die Giiterwaggons werden nahezu
weltweit automatisiert aneinander
gekuppelt, nur in Europa noch wie
vor 100 Jahren per Handarbeit.

PROBLEM

Die Zusammenstellung von Giiter-
zligen ist in Europa zeitaufwéndig
und teuer.

LOSUNG

Die EU muss die flichendeckende
Umristung aller Giterwaggons auf
die Digitale Automatische Kupp-
lung (DAK) bis 2030 vorschreiben
und fordern.
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In Europa zahlen Giiterbahnen
nur in Osterreich (1,5 Cent pro
Kilowattstunde) eine hohere
Stromsteuer als in Deutschland
(1,14 Cent).

PROBLEM

Deutschland ist Vize-Europameister
bei der steuerlichen Belastung der
Gterbahnen.

LOSUNG
Entlastung der Giiterbahnen bei
der Stromsteuer.

Lange Giiterziige sind langsam

und kdnnen ohne zusétzliche Uber-
holgleise nicht iberholt werden.
Derartige Gleise gibt es in Deutsch-
land zu wenige.

PROBLEM

Auf 90 Prozent des Netzes in
Deutschland kdnnen Giiterziige
ihre Ldngenvorteile und damit
ihre Preisvorteile gegeniiber dem
Lkw nicht voll ausschopfen.

LGSUNG

Das gesamte Schienennetz
fir 740-Meter-Giiterziige (EU-
Standard) ertiichtigen.

Jedes Gewerbegebiet bekommt
mit Steuergeld einen StraBenan-
schluss. Gleisanschliisse gibt es
nur mit finanzieller Beteiligung
der Unternehmen.

PROBLEM
Gleisanschliisse werden héufig
gar nicht erst gebaut.

LOSUNG

Neue, aufkommensstarke Gewerbe-
gebiete diirfen nur mit Gleis-
anschluss genehmigt werden.
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Lkw fahren jenseits der Bundes-

fernstraBen mautfrei. Giliterbahnen

zahlen auch auf Nebenstrecken
Maut.

PROBLEM

Giiterbahnen sind im Wetthewerb

mit dem Lkw finanziell benach-
teiligt.

LOSUNG
Lkw-Maut auf allen StraBen-
kategorien einfiihren.

Zuschiisse zahlt der Staat fiir
neue E-Lkw und Gas-Lkw, nicht
fiir Giiterzug-Lokomotiven.
Diese Lkw sind zudem komplett
von der Maut befreit.

PROBLEM

In Kombination mit weiteren Er-
maBigungen fiir alternativ ange-
triebene Lkw gerat die energie-
effizientere Giiterbahn preislich
zunehmend ins Hintertreffen.

LGSUNG
Keine Kaufpramien und Maut-
befreiungen fiir Lkw.

Schienengliterverkehr ist fiir
Neukunden komplizierter als der
Lkw. Ein Branchen-Portal, das

die Angebote der Firmen biindelt,

gibt es nicht.

PROBLEM

Insbesondere kleinere Unterneh-
men werden abgeschreckt oder
finden ohne Hintergrundwissen
kein passendes Angebot.

LOSUNG

Die Branche sollte schnellstens
eine unternehmensiibergreifende
digitale Plattform flir Einsteiger
auf den Weg bringen.
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Wer Diesel statt Benzin tankt, zahlt
19 Cent weniger Steuern. Anders

als beim Pkw gibt es beim Lkw kei-
ne Korrektur iiber Kfz-Steuersatze.

PROBLEM

Giiterbahnen, die ihre Transport-
leistung zu 93 Prozent elektrisch
erbringen, kdmpfen preislich gegen
einen subventionierten Dieselan-
trieb auf der Strafe.

LOSUNG
Abschaffung des
Dieselsteuerprivilegs.

Umwelt- und Unfallschdden gehen
groBteils nicht in die Preise ein.
Lkw verursachen mehr als doppelt
so hohe externe Kosten wie Giiter-
bahnen.

PROBLEM

Der StraBengiiterverkehr ver-
ursacht in Deutschland jahrlich
28,7 Mrd. Euro Folgeschéden,
der Schienengiiterverkehr

2,6 Mrd. Euro.

LOSUNG

Verursachergerechte Zuordnung
der tatséchlich anfallenden
Kosten im Giitertransport fiir
alle Verkehrstréger.
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