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Corona-SofortmaBinahmen: Giiterbahnen unterstiitzen,
klimafreundliches Verkehrssystem stabilisieren

Der Schienengiiterverkehr ist ein wesentlicher Baustein fiir die Versorgungsicherheit in
Deutschland. Die Giiterbahnen beférdern neben wichtigen Rohstoffen auch Lebensmit-
tel und medizinische Erzeugnisse. Ganze Branchen (Kraftwerke, Chemieindustrie u.a.),
aber auch die Seehéfen sind abhangig vom Schienengiiterverkehr.

Wahrend der Corona-Krise unterstiitzt der Bund die Unternehmen bereits mit MaBnah-
men zur Liquiditatssicherung. Damit soll vor allem der Fortbestand der Unternehmen
und der Arbeitsplatze gesichert werden. Dies ist ein wichtiger Beitrag zur Stabilisierung
unserer Volkswirtschaft.

Nicht unterstiitzt werden dagegen Giiterverkehrsangebote auf der Schiene, die aufgrund
von krisenbedingten Nachfrage- und Umsatzriickgangen nicht mehr rentabel sind und
deren Einstellung droht. Im Sinne der Versorgungssicherheit und zur Aufrechterhaltung
eines zukunftsfahigen, funktionierenden Verkehrssystems sollte der Bund daher mit den
folgenden MaBnahmen auch den Schienengiiterverkehr kurzfristig unterstiitzen und ent-
lasten.

1. Stabilititsfonds schaffen

Inshbesondere Nachfrageriickgange und die Unpaarigkeit von Verkehren — z.B. gro-
Bes Exportvolumen, geringes Importvolumen — sind groBe Herausforderungen fiir
die Guterbahnen in der Corona-Krise. Um die Versorgung der Bevolkerung und der
Industrie zu gewdhrleisten, sollte der Bund einen Stabilitdtsfonds fiir Giiterbahnen
und KV-Operateure einrichten und diesen mit einem dreistelligen Millionenbetrag —
abhangig von Dauer und Schwere der Krise und der Einschrankungen — ausstatten.
Mit diesem sollten unwirtschaftlich gewordene Giiterverkehrsangebote auf der
Schiene voriibergehend bezuschusst und krisenbedingte Betriebsmehrkosten (z.B.
Abstell- und Zwischenlagerkosten, Stornierungsentgelte) kurzfristig und unbro-
kratisch aufgefangen werden.
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2. Trassenpreisforderung ausweiten und Anlagenpreisforderung starten

Fiir jeden Kilometer zahlen die Giiterbahnen eine Schienenmaut, auch Trassenpreis
genannt. Damit es mit der Verkehrsverlagerung auf die Schiene vorangeht, hat der
Bund im Jahr 2018 eine Trassenpreisforderung aufgelegt, dafiir stehen 350 Millio-
nen Euro im Bundeshaushalt zur Verfiigung. Zudem hat der Bund auch eine Forde-
rung der Anlagenpreise angekiindigt. Diese muss nun kurzfristig starten, ohne auf
den Abschluss des laufenden EU-Notifizierungsverfahrens zu warten. In der Corona-
Krise leiden die Bahnen unter Nachfrageriickgangen, gleichzeitig bleiben die Fixkos-
ten hoch. Mit dem zeitlich befristeten Aufstocken der bewahrten Trassenpreisforde-
rung von zurzeit 47 auf bis zu 100 Prozent und dem kurzfristigen Start der Anlagen-
preisforderung kann der Bund zielgerichtet und aus dem vorhandenen Budget Ver-
kehre auf der Schiene unterstiitzen.

3. Steuer- und Abgabenbelastung reduzieren

Zu den Kosten einer Zugfahrt zahlen auch die Energiesteuern sowie die Abgaben zur
Finanzierung von Klimaschutz und Energiewende. So zahlen die Eisenbahnunter-
nehmen in Deutschland den europaweit zweith6chsten Stromsteuersatz und verlie-
ren durch den stark gesunkenen Olpreis an Wettbewerbsfahigkeit im Vergleich zur
StraBe. Auch hier kann der Bund die Unternehmen schnell und unbiirokratisch ent-
lasten, indem er die Steuer auf den Fahrstrom deutlich reduziert. Zum Ausgleich der
Kosten aus den Netznutzungsentgelten, der EEG-Umlage und dem Emissionshandel
sollte die Energieeffizienzférderung des elektrischen Eisenbahnverkehrs aufge-
stockt, entbirokratisiert und die Zuwendungsvoraussetzungen reduziert werden.
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