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Sehr geehrter Herr Flege,

ich danke Thnen fiir Ihr Schreiben vom 24. Oktober 2018, in dem Sie
sich gegen eine generelle Erhohung des zuldssigen Gesamtgewichts
(zGG) von Lkw von 40 auf 44 Tonnen aussprechen. Ich erlaube mir,
Ihnen stellvertretend fiir alle Unterzeichner zu antworten.

Ein erhohtes zGG ist derzeit ein Privileg des Kombinierten Verkehrs
(KV), das auf Vor- und Nachldufe zu KV-Umschlaganlagen und damit
auf begrenzte Streckenabschnitte beschrénkt ist. Der liberwiegende
Anteil eines Transports muss dabei auf der Schiene oder der Wasser-
straf3e erfolgen. Damit wird ein Anreiz zur Nutzung dieser umwelt-
freundlichen Verkehrstréger gesetzt.

Im Rahmen des Masterplans Schienengiiterverkehr soll die Ausdeh-
nung dieses Privilegs auf straBengebundene Vor- und Nachldufe zum
konventionellen Wagenladungsverkehr im Rahmen multimodaler
Transportketten gepriift werden. Die mogliche Privilegierung soll aus-
schlieBlich Fahrzeuge mit Elektroantrieben bzw. geringen Treibhaus-
gasemissionen einbeziehen, die ausschlieBlich im Vor- und Nachlauf
zur Schiene im intermodalen Verkehr eingesetzt werden.

Im Zuge der Entwicklung des Masterplans Binnenschifffahrt werden
aktuell zudem Uberlegungen angestellt, eine Ausdehnung auch im
Vor- und Nachlauf von Massengutverkehren zuzulassen.

Hier ist jedoch jeweils eine sorgfiltige Untersuchung der Verlage-
rungseffekte notwendig, damit eventuelle Regelungen tatséichlich zu
einer Verlagerung von Giiterverkehren auf die Schiene und die Was-
serstrafle fithren und gegenldufige Effekte vermieden werden.
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Eine generelle Erhéhung des zGG im StraBengiiterverkehr von 40 auf
44 Tonnen lehnt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur ab. Dadurch wiirde ein wichtiger Anreiz fiir die Nutzung der
klimafreundlichen Verkehrstrager Schiene und WasserstraBe entfallen.
Dies stiinde im Widerspruch zum Ziel der Koalition, die Schiene als
umweltfreundlichen Verkehrstriger ganz besonders zu unterstiitzen.

Wie Sie in Ihrem Schreiben ebenfalls anfithren, wire dariiber hinaus
mit einer generellen Erhhung des zGG eine unverhaltnism#Big hohe-
re Belastung der Straeninfrastruktur verbunden, die zu einem erhebli-
chen Erhaltungsmehraufwand von Bund, Lindern und Gemeinden an
Straflen und Briicken fiihren wiirde.

Meinen Kollegen Dr. Ulrich NuBbaum und Jochen Flasbarth, denen
Sie eine Kopie Ihres Schreibens zugesandt hatten, tibermittle ich eben-
falls eine Kopie dieses Schreibens.

Mitfrjﬁzhe

Gerhard Schulz
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