Einsatz von

Fahrerassistenzsystemen
aus Sicht eines
Eisenbahnverkehrs-
unternehmens




Vorstellung CFL
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CFL in Zahlen 112015

22,5 mio
Fahrgaste

11111 S
Streckenlange

320 Tf

Abstand zwischen
2 Haltestellen
c.ad km




Energiesparende Fahrweise!

mit
Fahrerassistenzsystem?
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Faktor Mensch, Training oder blinder Gehorsam

Ll ==




Auf dem Weg zur Einflihrung, Fragen des Benutzers (EVlT)FLﬂ
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Was braucht nun das EVU?

e die Eierlegendewollmilchsau!
* Analyse:

e Strecke

* Fahrplan

e Simulations-Tool

* Wirtschaftlichkeit
* Fahrerassistenzsystem

* Kein neues Gerat

* Fahrzeugunabhangig

* Einfach bedienbar

* Training

* wie, wieso, was bringt das mir
* Tool, um die Fahrweise zu trainieren




Schlussfolgerung:

CFL: in Zukunft MIT einen
Fahrerassistentsystem!






