Nachhaltigkeit im als Zukunftsstrategie:
Was kann der OPNV insgesamt beitragen?

Susanne Henckel
Geschaftsfiihrerin

Berlin, 8. Juli 2016 RN
@ oNE®> VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
\ " Alles ist erreichbar.



Der Verkehrssektor konnte seit 1990 keine Minderung der
Treibhausgasemissionen generieren. Das Verkehrswachstum
hat Effizienzgewinne kompensiert. Neue Ansatze sind notig.
OPNV hat Potenzial, den TreibhausgasausstoR stark zu
mindern (hohere Energieeffizienz, Schienen-Elektrifizierung) —
erneuerbare Energien auf dem Vormarsch.
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Sektor: Verkehr. Wo ist der Offentliche
Personennahverkehr?

Verkehr




Sektor: Verkehr. Wo ist der Offentliche
Personennahverkehr?

Anteile der Verkehrstrager an 100 gefahrenen Kilometern und prozentuale

Veranderung 2002 vs. 2014
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Der Offentliche Personennahverkehr hat
erfolgreich Marktanteile gewonnen, aber auf
niedrigem Niveau....

Beférderungsleistung im Personenverkehr Anstieg der Beforderungsleistung
Mrd. 2002 bis 2014
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Die Debatte unterschatzt die moglichen

Veranderungspotenziale im OPNV.
Die Welt dreht sich schneller.
Wir missen den Wandel verstarkt und mutiger vordenken.
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Studie des Umweltbundesamtes:

,Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050“ (218 Seiten)

> Wie haufig wurde der Begriff ,,Schienenpersonennahverkehr*
bzw. ,,.SPNV*“ gebraucht?



Klimaschulzbeitmg des
Verkehrs bis 2050

Drel mal.

(davon einmal als Definition)
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Als einzige konkret benannte Malshahme fur den SPNV
wurde (S. 133) die Reform der Regionalisierungsmittel
benannt. Diese ist bereits erfolgt.

Nach Auffassung des UBA also bis 2050 keine weiteren
Mallnahmen zur Entwicklung des SPNV notwendig.



Klimaschulzbeilmg des
Verkehrs bis 2050

Schwerpunkt Glter- und Fernverkehr:
Im Klimaschutzszenario wird flr den Guterverkehr eine
Zunahme der transportierten tkm um +165 % gegentber
heute angenommen, selbst im Referenzszenario wird von
+ 73 % ausgegangen.
Moglich nur mit erheblich gesteigerten Trassenverflugbarkeiten,
Insbesondere fur den Guterverkehr.
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Das Wie? ist vollig offen. Zudem: Damit leisten
wir keinen ausreichenden Klimaschutzbeitrag.
(Schienen)Personennahverkehr ist Teil der Losung!



Das ,,Wie"“ ist vollig offen, aber die Zeit drangt:

. . @ ludwig bolkow
'I'I:EU INFRd - systemtechnik

»Klimaschutzbeitrag des Verkehrs bis 2050 —
Ergebnisse des UFOPLAN-Vorhabens 3712 45 100 des Umweltbundesamtes’
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Der Weg zu dem ambitionierten Klimaschutzziel
fur 2050 braucht frihzeitigen Beginn und an-
spruchsvolle Zwischenschritte, da sowohl fur die
Durchdringung der Flotte mit alternativen An-
trieben, als auch fir den Bau neuer Infrastruktur
(z.B. Ladeinfrastruktur, Schienennetz) lange Vor-
laufzeiten einzuplanen sind. Ohne den schnellen

Umwelt

Bundesamt

Juni 2016



Warum?
Einige ausgewahlte Punkte.....
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1. Nur die Schiene kann bereits heute — und nicht erst
morgen - CO2 frei sein!

In Abhangigkeit vom Antell regenerativ erzeugter und
eingespeister Energie
Nur Schienenfahrzeuge konnen Bremsenergie zuruck

speisen 100% scoscom

keine CO: Emissionen

Mit den Okostrom-Angeboten reisen Millionen Kunden in den
Fernverkehrszigen innerhalb Deutschlands taglich COz-frei.

Umweltfreundliches Reisen
Im Fernverkehr sind bereits
viele Kunden taglich COax-frei
unterwegs.

vWw\.bahn.de/p/view/service/lumwelt/unterwegs_mi




Bedingungen:
Das Schienennetz ist voll elektrifiziert
Unterwerke sind ruckspeiseféahig

Energiemix berlucksichtigt grinen Strom (freiwillig/
erzwungen)

2014 2015

B3 ce: CO.-freie Angebote (1) EEEIIRNE
Kernenergie Braunkohle JES{e[sER Sonstige

Bild 1:

Bahnenergiemix fur den elektrischen Zugbetrieb bei der DB,
mit S-Bahnen Berlin und Hamburg; 1) zusatzlich beschaffte
Energiemenge fiir alle griinen Angebote mit 100% Okoenergie
(Grafik: Gr/DIV). J

Quelle: eb Elektrische Bahnen,
6/2016, S. 296 ff (Traktionsenergiebilanz und Energiertickspeisung
im DB Netz im Jahr 2015)
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2.Die Schiene hat noch weiltere Potentiale zur
Energieeinsparung

Fahrerassistenzsysteme ermdglichen
Triebfahrzeugfihrern
energiesparende Fahrweise

Moderne Leit- und Sicherungstechnik
reduziert unndtige Brems- und
Beschleunigungsvorgéange

Auslastungssteuerung als zentraler
Baustein, um hohere Effizienz des
Angebots zu erhalten
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Beispiel Auslastungsoptimierung: hier ist noch

MUSik drinllllll
Entwicklung des Verkehrsaufkommens und der Auslastung im SPNV 2002-2014

Verkehrsaufkommen (Mrd. Auslastung (Personen/Zug)

Fahrgaste)
+28%
2,44 252
211 221 2,24
187 i6 I I I I I I I
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

Quellen: BAG-SPNV Marktreport 2015/2016 , BSL Transportation auf Basis von Zahlen des BMVI, Statistisches Bundesamt
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Und hier auch: Chancen neue Kennwerte im Verkehr
zU etablieren, z.B. CO2 FulRabdruck in Form des
Energieverbrauches pro Pkm

CO, - Emission passenger traffic in g / Pkm
o 150 DMU short distance traffic
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Und auch hier: Dieselflotten mussen zukunftig ersetzt

werden// Ubergangskonzepte werden erforderlich!
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Was ist zu tun?
Einige ausgewahlte Punkte.



Personenverkehr: Ansatzpunkte flr einen
signhifikanten Klimaschutzbeitrag sind bereits

bekannt......

Infrastrukturkosten Offentlicher Verkehr

(Stationen und Strecken) vor Individualverkehr .
L Engpéasse auf der
deckeln, da sonst (,Abwrackpramie®, Schiene tiberwinden
Nachfrage nicht bedient ,2Kaufpramie fur E- :
werden kann. Autos®) 4
Schlenenverkehr Innovationsinitiativen Fairer Wettbewerb mit
ausweiten, wo Nachfrage zur Hebung der Luftfahrt und
Ist: Ballungszentren, Potenziale bei den
: : . . Fernbussen
Verbindungen zwischen bereits verfligbaren

(,Marktverzerrung®).

Oberzentren und Ballung. Massendaten fordern.

i'ﬁ
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Konkret?
Was kann die Politik tun:



Desillusion: Batterieantrieb und Einsparungen im
Individualverkehr

Entfernung [km] : 000
Ladezeit, Tankzeit [h] 0,05 — >
a. 90
CO, Ausstol3 [g/km]
Preis Fahrzeug [€] 38 _—
| - \ =

- - | 10000 L >N

Preis Batterie System[ € ] <\ ©

Kleinwagen mit

. —_ . . , Il \/erbrennungsmotor
D Grundlage: Heutiger Energiemix — bei vollstandigem Umstieg B Elcktromotor

auf Regenerative ca. 2,5 g/km

Basis /Quelle: ACATECH, German Academy of Science and Engineering]
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Die Ideen sind schon da:

Autogipfel in Hamburg

Drohende Fahrverbote: Scholz fordert saubere Autos und Busse
Dienstag, 02.02.2016

(Quelle: http://www.nahverkehrhamburg.de/auto/item/1624-scholz-fordert-
emissionsfreie-busse-%E2%80%93-sonst-drohen-fahrverbote)

Deutschland bei Bahn-Elektrifizierung nur Mittelmal3

Elektromobilitat: "Bund hat Hausaufgaben noch nicht gemacht”

09. August 2012

(Quelle: https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/2012-
019-elektromobilitaet-deutschland-bei-bahn-elektrifizierung-mittelmass/)

Modernisierung und Elektrifizierung des Streckennetzes
Breisgau-S-Bahn 2020, DB 2016, Sonderprogramm
(Quelle: http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/breisgau-s-bahn)
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Konkret?
Was haben wir bereits getan: Beispiele aus dem VBB



Darf ich kurz vorstellen: der VBB

Ein grof3es Verbundgebiet = Vlelfalt & Dic

Berlin:

Flache: 892 km?
3,46 Mio. Einwohner
12 Bezirke

Prignitz

Brandenburq:
Flache: 29.654 km?2
2,45 Mio. Einwohner
14 Landkreise, 4 kreisfreie Stadte
419 Stadte und Gemeinden

VBB:

Flache 30.546 km?2

5,92 Mio. Einwohner
Zwei Bundeslander

44 Verkehrsunternehmen
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Unsere Herausforderung: Steigende OPNV-
Nachfrage in Berlin und Brandenburg

1,4 Mrd. Fahrgaste im
Jahr 2015, das sind
3,81 Mio. pro Tag.

OPNV wird immer
attraktiver und gewinnt
auch bei sehr
unterschiedlichem
Bevolkerungs-
wachstum

i'\
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1.500
1.400
1.300
1.200
1.100
1.000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

=O=Fahrgaste (in Mio.)
«O=Einnahmen (in Mio. €) 1.391

+30%
1.34

+76%

70.000 Fahrgaste mehr — taglich.



Wie steht es mit den Emissionen in Bus und Bahn bel
vorhandenen Fahrzeugen ?
Holen wir etwas Luft:

(%



Elektromobiler Fuhrpark und CO.:
z.T. frische Luft

Emissionen
oo ekl )

R




SPNV-Fuhrpark und CO,: Luft nach oben

Abgasstandards

Regionalverkehr

L 3 7
= — =

Eakr
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Strallenfahrzeuge - Fuhrpark und CO,:

Luft nach oben

Abgasstandards

49 %
17 %
31%
3 %

Imh en Stddten und Regionen werden
mtltmt Ath geteste

L.

oty ;
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SPNV-Ausschreibungen als Chance
Wir schreiben jetzt aus, was in den nachsten 15 Jahren fahrt.

Vergabeverfahren vs.
Energie und
Nachhaltigkeitsthemen

Konflikt: Zulassung

Gebrauchtfahrzeuge:
VS.

- Streckenelektrifizierung
S

Gute Auslastung vs. Fahrgastwinsche

— e == » — T D S

Energieeffizientes
Fahren vs. Bestandteile
der Infrastruktur




Konkret:
Klimaschutz in den Regionalbahnvertragen

« Vorgaben zu Larmwerten:
Standgerausche, Anfahrgerausche, Fahrgerausche

» Vorgaben zu Schadstoffemissionen (Schadstoffklassen) bei
dieselbetriebenen Fahrzeugen

=» Vorgaben sind entweder als Mindestanforderungen
oder als anzustrebende Werte formuliert

« Bewerbungsbedingung: Umweltkonzept

=» Darstellung zur Einhaltung von Larmwerten und
Schadstoffklassen

=» MalRnahmen zum Umweltschutz, zur Verbesserung der
Umweltleistung und zur Einhaltung gesetzlicher Grenzwerte

- '|-|‘ .
VEF Seite 32
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Beispiel: S-Bahn-Vergabe, Tellnetz Ring (ab 2021)

-_—a A
SNNWL -

Leichte Fahrzeuge S
&
,§\\\\
Komfortmerkmale, wie {48
limaanlage entwickeln == = —
und optimieren '

Energiertickgewinnung
durch Rekuperation.

~

_ Fahrzeugkapazitat: Besonders hohe
Mehrleistungen (S21, + 20 Prozent Anforderungen an
FlughalewBERSTX) = | Sl st ias .5~ Langlebigkeit.




Konkret:
Klimaschutz in den S- Bahn-Vertragen

v" Erneuerbare Energien, kein Atomstrom @

v/ Larmemissionen: Vorgabe von Pegelhochstwerten, detaillierte Vorgaben zu
Gerauschstandards in den Fahrzeuganforderungen

4 Separate vertragliche Anlagen mit Vorgaben zur Messung und Uberprifung
der angebotenen Larm- und Energiewerte

v" Finanzielle Anreize/Sanktionen zur Einhaltung der Vorgaben

(finanzielle Beriicksichtigung rekuperierter Strommengen; Minderungen und

Vertragsstrafen bei Nichteinhaltung vorgegebener Standards)

i .
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Umweltverbund ausweiten: VBB-Projekt ,,Rad im
Regio®“: darum.

5 Seite 35



VBB-Projekt ,,Rad im Regio“: das tun.

Seite 36



VBB-Projekt ,,Rad im Regio*“: das tun.

Grundprinzip: Fahrgaste mit Fahrradern zu Mehrzweckabteilen lenken

MalRnahmen in den Ziugen:

« Klappsitze arretieren

* Ausbau von Klappsitzen

« Bodenmarkierungen

« Piktogramme / Hinweisschilder

Weitere Mal3hahmen:

* Integration von Wagenstandanzeigen
In die VBB-Fahrinfo

« Wagenstandanzeiger auf dem Bahnsteig
« Bodenmarkierungen auf dem Bahnsteig

i .
VEF Seite 37
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Umweltverbund und Anschlussmobilitat
elektromobil???7?

“The last mile is the greatest challenge to
getting people to use mass transit, not just
in the United States but everywhere,”

said Geoff Wardle, executive director of the
Transportation Systems and Design
Department at ArtCenter College of Design
in Pasadena, Calif.

Quelle: Wall Street Journal, How Battery-
Powered Rides Could Transform Your
Commute

www.wsj.com (http://on.wsj.com/29n\W148)



http://www.wsj.com/
http://on.wsj.com/29nWI48
http://on.wsj.com/29nWI48

5"

Aber tun wir genug????

il

Abb.: VBB-Umweltkarte: Ubertragbare Monatskarte zur
Nutzung aller Verbundverkehre mit Mitnahmemoglichkett. ...

Die Branche tut sich schwer:

Die Zusammenhange sind sehr komplex/ Energieverbrauch

bisher ein Randthema
Neue CO,-Aspekte sind in SPNV-Ausschreibungen schwer

zU integrieren (z.B. am Energieindex)
Zusammenhéange uber Energie und Schienenfahrzeuge sind

Fachwissen und wenig bekannt



Energierickspeisung- was ist das?

Fahrmotor als Generator e, ¥ Susuviiagegeien.

A Der Rotor dreht sich beim Bremsen
©-0-0

durch die Bewegungsenergie des
Die Drehbewegung erzeugt mit

Zuges weiter.
magnetischen Feldern Energie, die in
Elektrizitdt umgewandelt wird.

Induktionsspulen verwandeln
magnetische Energie in elektrische.

N s WS

Quelle: http://mww.deutschebahn.com/de/nachhaltigkeit/oekologie/klimaschutz_neu/energieeffizienz_fahren.html
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Energiertickspeisung und rtuckspeisefahige Fahrzeuge
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Bild 3:
\@enanteile (oben) und Riickspeisequoten (unten) von 2012 bis 2015 (Grafik: Cr/DI/V)/

Quelle: eb Elektrische Bahnen,
6/2016, S. 296 ff (Traktionsenergiebilanz und Energieriickspeisung
im DB Netz im Jahr 2015)
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Die Menschen sind bereit fir Anderungen:
Umweltbewusstsein der Deutschen 2014 (BMU + UBA)

Prioritaten bei verschiedenen politischen Aufgabenbereichen
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63%. 56%. 48%. 46% - 35%.

Zukunftsaufgaben Wohlstand Wettbewerbs- Arbeitsplitze mehr soziale Ouelle:
(z. B. Globalisierung) sichern fahigkeit sichern  schaffen Gerechtigkeit http:/ww.umwelt
bundesamt.de/pu
B hinreichender Umwelt- und Klimaschutz Il Umwelt- und Klimaschutz muss auch mal blikationen/umwelt
ist eine grundlegende Bedingung eingeschrankt werden; Kompromisse sind notig bewusstsein-in-

Klimaschutz moglich

-

B erst Fortschritte, bevor Umwelt- und B weik nicht/kann mich nicht entscheiden / deutschland-2014
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Die Politik muss voran gehen!
Es fehlen Vorgaben, damit

Fahrzeughersteller
Besteller und Aufgabentrager
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Verblinde und Kommunen
und die Fahrgaste

die Chancen die elektromobilen Schiene nutzen!



Dekarbonisierung: Ein grof3es Wort fir den
Verkehr. Fragen, Forderungen und Antworten.

BAG-SPNV: g Hofreiter, Grune: ,Verkehrswende
,Wie schaffen wir Anreize flir — IEEEEE————— muss Rolle flr nachste
energieeffizientes Fahren?”  BRE=s Bundesregierung spielen.”

Flasbarth, Sts. BMU: Allianz pro Schiene: ,Ein Agora Stiftung:
,Neue Autos sollen in Grol3teil der ,<Ausstiegsplan fur
14 Jahren nur noch Schienenfahrzeuge sind ,Olkonsens*: Guterverkehr
zugelassen werden bereits elektrisch, wie mit Alternativantrieben,
durfen, wenn sie ohne konnen alle Strecken mehr Nahverkehr und
Emissionen fahren.” elektrisch werden?* CarSharing in den Stadten®




Konkret: Was kann die Politik tun?
Forderung der Elektromobilitat umstellen!

5 zentrale Ansatze:

1.

5.

Umweltverbund steuerlich starken: Fahrrad- und Fulverkehr starker
unterstutzen

Konkrete Anreize fur Aufgabentrager und Industrie auch im F&E Bereich
setzen (z.B.: H, Technologie foérdern) und Energievorgaben in
Wettbewerbsverfahren implementieren lassen (best-practice-Beispiele)

Vollelektrifizierung der Schiene mit Sonderprogrammen zigig vorantreiben

Fahrdrahthybride, also Hybridfahrzeuge mit Energiespeicher als
Ubergangslosung, fordern und fordern (Quote fuir 2020)

Verbot des Einsatzes von Dieselfahrzeugen auf der Schiene ab 2030
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ENDLICH SCHIENENPERSONENVERKEHR MITDENKEN!

In den Ballungszentren fuhrt kein Weg mehr am
SPNV vorbel. Die Politik sucht ihn jedoch noch.

Mit SPNV kdnnen wir einen erheblichen Beitrag zum
Klimaschutz leisten und jetzt damit beginnen!

Susanne Henckel

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
Hardenbergplatz 2 | 10623 Berlin | VBB.de
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