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16 exemple de succes cu trenurile pe distate scurte
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“Allianz pro Schiene”, este o federatie germanaa ce
are ca scop revitalizarea traficului pe calea ferata.
“Allianz pro Schiene” se implica in orientarea spre
viitor a politicilor in transporturi, in sensul caii
ferate, ca fiind cel mai sigur si ecologic sistem de
transport motorizat terestru.

Asocierea a 16 organizatii non-profit din Germania,
printre care asociatii de protectie a mediului, cluburi
de transporturi, organizatii ale calatorilor, sindicate
si asociatii profesionale, reprezinta in total cca. 2
milioane de membri. Aceasta federatie feroviara este
sustinuta (nu numai financiar) de 70 de intreprinderi
din economia feroviara (operatori, industria de
material rulant si instalatii feroviare, constructori de
infrastructura feroviara, etc).

Printre formele de “lupta”adoptate, Allianz pro
Schiene foloseste si publicarea unor studii si
materiale menite a populariza si sustine avantajele
transportului feroviar, care din nefericire, in ultimele
decenii, a pierdut din ce in ce mai mult teren in
favoarea transportului rutier.

Consecintele grave ale cresterii traficului rutier, cu
efecte uneori ireversibile, daca ne gandim la numarul
de victime de pe soselele din Europa, la consumurile
specifice de energie mult superioare celor din traficul
feroviar, si nu in ultimul rand la efectele emisiilor
de noxe cu afectarea climei, determina implicarea
societatii civile pentru a convinge factorii politici si
de decizie de a actiona pentru revitalizarea cailor
ferate, pana nu este prea tarziu.

Materialul publicat de Allianz pro Schiene, intitulat
»Stadt, Land, Schiene” (Oras, Tara, Sind), prezinta
16 exemple de succes in domeniul traficului feroviar
suburban (,,16 Beispiele erfolgreicher Bahnen in
Nahverkehr”), 16 linii care, initial parasite sau aflate
in curs de inchidere pentru traficul feroviar, au fost
revitalizate cu succes.

Modernizarea infrastructurii si a instalatiilor
aferente, folosirea unui material rulant modern cu
facilitati pentru accesul persoanelor cu dizabilitati
loco-motorii si spatii pentru transportul bicicletelor,
o mai buna informare a publicului asupra materialului
rulant, instalatii de supraveghere video, automate
de emitere a biletelor, adaptarea programului de
circulatie la nevoile populatiei inclusiv a elevilor
precum si organizarea circulatiei la intervale fixe
de timp in functie de trafic (in tact), cu asigurarea
legaturilor de corespondenta cu celelalte sisteme
si mijloace de transport (autobuze si trenuri de pe
liniile principale), au fost unele din masurile care au
facut ca noua oferta sa fie atractiva iar publicul s-o
foloseasca peste cele mai optimiste asteptari.
Informarea publicului prin pliante sau direct prin
agentii din sistem respectiv conducatorii (mecanicii)
trenului sau controlorii de bilete (acolo unde exista)
de la programul de circulatie pana la solicitarea
unui taxi, sau organizarea de trenuri speciale in
scop turistic, contribuie la crestere atractivitatii
sistemului.

De asemenea, nici spatiul inconjurator statiilor si
punctelor de oprire nu a fost neglijat. S-au organiazat
parcari pentru autoturisme in sistemul “Park&Ride”
si rastele pentru biciclete iar zona si accesele au
devenit mai atractive.

Un exemplu deosebit este cel al “Saarbahn” din
orasul Saar si zona inconjuratoare in care sistemul de
transport urban pe sine s-a integrat cu cel suburban
al caii ferate. Pe aceasta retea circula material rulant
,bi-sistem”, alimentat in curent continuu in zona
urbana si in curent alternativ pe reteaua DB. Acest
sistem a fost folosit pentru prima oara in Germania
in orasul Karlsruhe iar de atunci mai este aplicat si in
orasele Kassel si Chemnitz.

Aceste revitalizari, cu efecte benefice pentru
populatie si mediu, au fost posibile, de reguld, prin
parteneriatul public privat sau cu alte cuvinte spus
prin asocierea caii ferate cu autoritatile locale si cu
operatorii privati, care au contribuit fiecare atat la
modernizarea infrastructurii si a materialului rulant
cat si la organizarea circulatiei trenurilor.

In mod similar trebuie actionat in sistemele de
transport urban. Integrarea acestora intr-un sistem
de transport public atractiv, urban si suburban, cu
prioritatea cuvenita transportului electric, fara
bariere artificial create de impartirea administrativa
a teritoriului, ar fi benefica pentru toata societatea.

Ne-am hotarat sa traducem in limba romana si sa
difuzam acest material din dorinta de a contribui la
»popularizarea” acestor exemple, demne de urmat
si de autoritatile din Romania. In conditiile in care
aglomerarea soselelor din Romania ajunsa la valori
greu de suportat si in perspectiva cresterii gradului
de motorizare ce nu poate fi evitat, se impune luarea
unor masuri din timp pentru realizarea unei oferte
alternative, mult mai sigure, eficiente din punct
de vedere energetic si mult mai putin agresiva fata
de mediu. Cu alte cuvinte, se impune revitalizarea
sistemelor de transport pe sine, “Tren si Tram”, cu
contributia tuturor factorilor interesati, cat nu este
prea tarziu.

TREN CLUBUL ROMAN
Presedinte, Octavian Udriste

J LL_L:C/

CLUB FEROVIAR
Director General, Stefan Roseanu
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Chiar si cea mai recenta editie a revistei ,, Traficul in cifre” confirma ca: ,,tot mai multe persoane aleg caile
ferate drept mijloc de locomotie. Aceasta solutie cunoaste o revitalizare, in special pe distante scurte, fiind
tot mai cautata”. Motivele acestui succes sunt multiple. Cele mai importante aspecte apar ca numitor comun
la aproape toate exemplele pozitive din transportul de persoane pe distante scurte (SNPV) si ar trebui sa
constituie un stimulent si un exemplu pentru acest sistem.

Brosura editata de Allianz Pro Schiene exemplifica faptul ca transportul pe caile ferate nu este numai mijlocul
de transport cel mai sigur si mai prietenos pentru mediul ambiant ci, insotit de un concept intelept, aceasta
constituie de asemenea o contributie importanta la prevenirea unui blocaj general de circulatie in orase,
oferind totodata o alternativa inteligenta fata de masini pentru regiunile rurale.

in rezumatul brosurii, se indica faptul cé peste tot unde s-a creat o noua oferta de transport pe calea feraté

vvvvv

numarului de cilitori. in majoritatea cazurilor, prognozele au fost chiar depasite.

Pentru a alege exemplele adecvate pentru a demonstra avantul prin care a trecut transportul pe cale ferata
pe distante scurte, Allianz Pro Schiene a evaluat o serie de factori. Important este faptul ca exemplele au
condus la un rezultat imbunatatit pentru cdile ferate si totodata pentru clienti. S-a mai cautat de asemenea
ca prin exemplele prezentate sa se acopere un spectru larg al SNPV. Astfel, in brosura sunt prezentate
atat trasee scurte, cat si lungi, trenuri orasenesti din centre aglomerate si trenuri regionale din zone slab
populate. Se prezinta trenuri regionale, apartinand Deutsche Bahn AG, dar si a altor societati de exploatare
locale. Tn afara de aceasta, fiecare land federal este reprezentat cu cel putin un exemplu, pentru a arata ca
succesul nu se rezuma doar la anumite regiuni.

in general se constatd, cd exemplele alese se pot caracteriza printr-o serie de trasaturi identice, care
constituie in mod evident baza unui transport de succes pe calea ferata. Aproape peste tot a fost vorba la
inceput de investitii mari in infrastructura. Dar dupa aceea au inceput sa apara roadele. Printre acestea se
numara: vehicule noi, un orar dens si regulat, fiabilitatea, curdtenia si punctualitatea crescute. In plus se
adauga interconexiuni puternice cu trenurile regionale, scurtarea canalelor decizionale, birouri locale de
administrare, legaturi directe, un service bun, vanzarea biletelor in tren, precum si o legatura buna cu alte
oferte ale Trasportului Public Suburban (OPNV). Multe societati de exploatare prezinta de asemenea oferte
pentru petrecerea timpului liber si pentru turism.

Obiectivul nostru este intensificarea si utilizarea mai intensa in viitor a transportului pe sine. Sunt sigur ca

editia noua, actualizata a brosurii ,,Stadt, Land, Schiene”(Orase, landuri, Cai ferate) va aduce o contributie
importanta la acest deziderat.

|

Wolfgang Tiefensee
Ministrul federal pentru transporturi, constructii si dezvoltarea urbana
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Zweckverband Schonbuchbahn
Andreas Wiedmann (Landratsamt Boblingen)
ParkstraBe 16 | 71034 Boblingen | nahverkehr@lrabb.de

Schonbuchbahn

Baden-Wiurttemberg / Dettenhausen-Boblingen
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Trezirea la viata dupa scoaterea
din functiune a liniei

Acest tren este un exemplu datorita metodei de
reabilitare a vechilor linii scoase din uz si datorita
succeselor obtinute cu ele. Dupa ce nu s-a circulat
pe linie timp de 30 de ani, prognozele cu 2500 de
calatori pe zi pareau ambitioase. S-ar fi depasit cu
20% cifrele de transport zilnic de calatori cu liniile
de autobuz existente. Dar realitatea s-a dovedit a fi
si mai avantajoasa. In urmatorii ani dupa repunerea
in functiune, numarul calatorilor a crescut. In
prima zi de functionare, 2 decembrie 1996, au fost
inregistrati 3.740 calatori. Dupa 14 zile numarul era
de 4.090 persoane, iar linia Schonbuchbahn a ramas
in domeniul depasirii cifrelor: in prezent numarul
calatorilor a atins 6.800 zilnic, depasind de peste doua
ori si jumatate numarul prognozat. La acest numar
de calatori, importanta este cresterea numarului de
utilizatori ai Transportului Public Suburban (OPNV)
ce a avut loc deja de la inceputul reluarii traficului.
Numai simpla trecere de la folosirea autobuzului
la cea a caii ferate a condus la dublarea numarului
calatorilor.

Aceasta linie nu este iubita numai de catre calatori,
ci ea ramane un proiect model la nivel european in
transporturi. Delegatii nationale si internationale din
partea organizatilor de Transport Public Suburban
efectueaza calatorii cu acest tren, pentru a se inspira
din acest proiect.



Societatea Schonbuchbahn (ZVS) si societatea de
exploatare Wurttembergische Eisenbahn-Gesellschaft
(WEG) au o explicatie simpla pentru succesul la public:
,pentru ca avem o oferta buna”. Si in aceasta se includ
in primul rand vehicule moderne, o infrastructura
adaptata la nevoile contemporane, orarul atractiv si
incredere crescuta. Astfel, gradul de punctualitate al
trenului Schonbuchbahn a fost in anul 2005 de 98,9 %.

Baza succesului a fost insa convingerea consiliilor
landurilor Boblingen si Tiibingen sa investeasca din nou
in caile ferate. Pentru aceasta a trebuit reconstruita
o parte din infrastructura. Din cauza neutilizarii de
ani de zile, terasamentele aproape ca nu mai aveau
substanta.

Din aceasta cauza au fost necesare o serie de lucrari
de reabilitare. 12 halte si peroane precum si sase

poduri au fost reabilitate sau construite din nou,
trecerile la nivel au fost reconfigurate si securizate,
viteza maxima s-a ridicat de la 50 la 80 km/h si s-
a creat un punct de incrucisare cu macaz automat.
Investitiile necesare pentru intreaga reactivare s-au
ridicat in data de 02.12.1996 la echivalentul a circa 14
milioane euro.

Pentru noii utilizatori ai caii ferate a constituit insa
o investitie profitabila. Acestia sunt in mare masura
navetisti, calatori care au inlocuit autobuzul cu trenul
si unii calatori noi. Acestia apreciaza o legatura rapida
si sigura, semicentrala intre Boblingen si regiunea
Stuttgart. Legaturile bune de la Boblingen la trenul
inter-orasenesc Stuttgart sunt foarte importante. in
afara de aceasta circa 50 % dintre calatori folosesc linia
Schonbuchbahn pentru deplasarea intre localitati.

O AFACERE PROFITABILA PENTRU CALEA FERATA: O INTREAGA CALE

FERATA PENTRU O MARCA

Societatea Schonbuchbahn a cumparat in 1993 pentru pretul simbolic de o marca aceasta cale ferata scoasa din
uz. Deutsche Bundesbahn solicitase in 1988 scoaterea din uz a liniei. Dupa ce consiliul landului Boblingen si-a
manifestat interesul pentru preluarea caii ferate, s-a renuntat la intentia de scoatere din uz. Rezultatele sunt
impresionante si demonstreaza clar potentialul utilizarii cailor ferate.
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Se pune in circulatie primul tren pe traseul
Boblingen- Dettenhausen

Dupa peste 50 de ani de exploatare, s-a renuntat
la transportul de calatori pe linia Schonbuchbahn

Deutsche Bundesbahn solicita si intreruperea
transportului de marfa. Dar in loc de scoaterea
din uz, consiliul landului Boblingen isi manifesta
interesul pentru preluarea liniei. Impreuna

cu consiliul landului Tiibingen infiinteaza la
12.12.1993 Societatea Schonbuchbahn.

Preluarea acestei infrastructuri pentru pretul
simbolic de 1 marca. Dupa modernizarea liniei,
WEG obtine subventia pentru exploatare.

La 2 decembrie are loc reluarea circulatiei pe
aceasta linie cu 4 automotoare.

Se cumpara inca 2 automotoare, pentru a putea
face fata fluxului de calatori. Pentru tractiunea
tripla necesara (cuplarea a trei automotoare
pentru a forma un tren), trebuie extinse
peroanele.

in perioada 26 iulie - 7 septembrie 2003 se
modernizeaza fundamental linia si se extinde
hala de reparatii de la Dettenhausen cu cca. 30
m, pentru a permite gararea altor automotoare.

Performantele acestei linii

Trenul circula la intervale de jumatate de ora,
sambata incepand de la ora 16:34, si duminica
la intervale de o ora. Astfel, oferta s-a marit pe
o distanta de numai 17 km la 387.619 tren-km
parcursi in prezent. Durata unei calatorii este de
24 minute. Datorita noii alternative oferite de
calea ferata, mediul inconjurator s-a degrevat
de emisia de gaze toxice si soseaua de circulatia
autovehiculelor si s-au facut economii si la
circulatia in paralel a autobuzelor.

Date

Societatile de exploatare

Operatorul: Wiirttembergische
Eisenbahn-Gesellschaft (WEG)

Administratorul de Infrastructura: WEG la coman-
da Societatii Schonbuchbahn

Calatori (pe zi)

10.000
8.000
6.000
4,000
2,000 —

8 8 =
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Autobuz  Prognoza 1997 2003 2005

Sursa: WEG/Zweckverband Schénbuchbahn

Lungimea liniei 17 km

Durata calatoriei 24 min.

Orarul a R

In timpul saptamanii: pana la 22:34 din jumatate
in jumatate de orala sfarsitul saptamanii: sambata
de la 16:34 si duminica din ora in ora

Viteza maxima 80 km/h

Tren km / an 387.619
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Bayerische Oberlandbahn GmbH
Bahnhofplatz 9 | 83607 Holzkirchen
auskunft@bayerischeoberlandbahn.de | www.bayerischeoberlandbahn.de

Bayerische Oberlandbahn

Bayern / Miinchen - Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries
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Parcurgand zona Bayerisches Oberland cu
sistemul de grupe de vagoane

Traseul Munchen - Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries
este exploatat incepand din 1998 de Bayerische
Oberlandbahn GmbH (BOB). Tnca de la inceput
societatea isi propusese teluri ambitioase. Un nou
tip de tren, modern, denumit ,Integral” trebuia
sa reprezinte inceputul unei noi ere. Dar pentru
inceput, aceasta tanara speranta nu a reusit sa intre
in atentia tuturor decat prin numarul de defectiuni.
De abia dupa lucrari de perfectionare care au durat
un an, automotoarele au devenit utilizabile. De
atunci, ele se bucura de aprecierea specialistilor dar
si a clientilor. Acestea permit parcurgerea traseelor
intr-un timp mai scurt, oferind un grad ridicat de
confort. De asemenea, vagoanele sunt adaptate
pentru utilizarea de catre persoane cu handicap,
fiind dotate si cu locuri pentru biciclete. Conceptul
BOB s-a impus cu autoritate in regiune. Numarul de
utilizatori a depasit in prezent previziunile cu 150 %.

BOB constituie un punct important pentru integrarea
regiunii in conceptul ofertei locale. Societatea s-a
evidentiat in regiune prin serbari in gari, inaugurari
de tren si prin alte manifestari. Editarea unei
brosuri proprii pentru promovarea turismului in zona
dealurilor din Bavaria a fost de un real sprijin in
dezvoltarea turismului in regiune.

Un alt concept important in filozofia intreprinderii
este orientarea catre client.



De asemenea, editarea de brosuri, orare si o revista a
calatorilor, ajuta la intensificarea legaturilor cu clientii,
oferind totodata o buna informare. La orele de varf
exista insotitori care stau la dispozitia clientilor pentru
a-i ajuta in orice probleme. In trenuri exista un colt de
joaca pentru copii, iar insotitorii pot organiza mici jocuri
daca este cazul.

Dezvoltarea pozitiva a BOB nu este dovedita numai de

rezultatele bune obtinute in urma sondajelor printre
clienti, sau prin numarul imbucurator al calatorilor.
Certificatul de calitate DIN EN ISO 9001:2000 este dovada
existentei unui management al calitatii corespunzator la
Bayerische Oberlandbahn. La primul studiu comparativ
referitor la mediu in domeniul circulatiei pe calea ferata

al Allianz Pro Schiene, prin care s-a evaluat gradul de
angajament in domeniul mediului asumat de societatea
de transport pe calea ferata, societatea a iesit pe primul
loc la categoria ,transport de persoane cu tractiune
Diesel”. Administratorul Heino Seger a mai fost distins
si cu premiul Transportului Public Suburban (OPNV) din
Bavaria. Fundatia Warentest a acordat acestei societati
un certificat atestand ca se numara printre cele mai
bune din domeniul ei. Nu este de mirare, ca acest traseu
a devenit, dupa dificultatile de inceput, un nume de
referinta pentru Bayerische Eisenbahngesellschaft care,
din insarcinare landului, comanda prestatile.

SISTEMUL CU GRUPE DE VAGOANE AL BAYERISCHE OBERLANDBAHN

Tn cazul BOB nu este vorba de o linie in sensul clasic, ci de o retea de 120 km, care este strabatutd de
acest tren. Faptul ca se preteaza la ,,zborul” rapid si cuplarea mai multor vehicule, constituie o garantie
importanta pentru succesul liniei. Trenul format din trei parti pleaca de la Miinchen, la Holzkirchen se
desparte prima parte pentru a-si continua traseul pana la Bayrischzell. La Schaftlach se despart celelalte
doua vagoane pentru a-si continua calatoria spre Tegernsee, respectiv Lenggries. La intoarcere, cele trei
parti se cupleaza din nou si pleaca din Holzkirchen sub forma unui singur tren.

Cele trei automotoare cuplate incarca mult mai putin reteaua foarte solicitata de cai ferate din Miinchen,
decat varianta cu trei trenuri separate, astfel, se poate oferii circulatia in tacte la fiecare jumatate de
ora.
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Se pune in circulatie primul tren pe traseul
Minchen - Holzkirchen, iar apoi si pe alte trasee
spre interiorul tinutului deluros al landului. Calea
ferata particulara pe Tegernseebahn circula
incepand din 1883 de la Schaftlach la Gmund. Prin
aceasta linia actuala este completa.

Pleaca primul tren al nou infiintatei societati
Bayerische Oberlandbahn (BOB) pe reteaua
fostei Bundesbahn si a Tegernseebahn, pe traseul
Minchen si Bayrischzell / Tegernsee / Lenggries.
Tn aceasta firma lucreaza in prezent 140 salariati.

Dupa numeroase probleme la vehicule, ministrul de
stat din Bavaria, Otto Wiesheu dispune efectuarea
reviziei generale. ,,Integral” este scos din functiune
timp de un an si este trimis inapoi in fabrica. Intre
timp, BOB a folosit trenuri remorcate de locomotive
de la DB Regio. Modernizarea automotoarelor se
incheie cu succes. De la reintoarcerea lor, ele sunt
fiabile si au redat increderea calatorilor.

Extinderea orarului.

Performantele acestei linii

intre timp, flota a fost completatd cu trei
automotoare Talent noi, pentru a putea face fata
afluxuluineasteptat de mare de calatori. Programul
adaptat la orarul trenurilor din Bavaria, permite
respectarea unor legaturi bune cu autobuzele si
celelalte trenuri. Bilete speciale pentru week-end
si cele combinate ofera optiuni de tarif simple
si avantajoase. Orarul este adaptat pe deplin
necesitatilor zonei: in week-end trenul nu opreste
in statia din Miinchen a fabricilor Siemens, ci la
Solln. Dimineata si la pranz, trenurile opresc in
mod special la Otterfing pentru elevi.

De la extinderea orarului, din anul 2003, BOB
circula la intervale de o ora iar in orele de varf la
fiecare jumatate de ora. Incepand din 2005 s-au
introdus trenuri speciale la sfarsit de saptamana
realizandu-se astfel anual circa 1.850.000
tren-kilometri parcursi intre periferia si centrul
orasului Munchen.

Date

Societatile de exploatare

Operatorul: Bayerische Oberlandbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG &
Tegernseebahn AG

Calatori (pe zi)
15.000
12.000
9.000
6.000

3.000

1947 Prognoza 2003 2005
Sursa: BOB

Lungimea liniei 120 km

Durata calatoriei (de la Miinchen)
Bayrischzell 1:23 h

Tegernsee 1:04 h

Lenggries 1:09 h

Orarul din ora in ora, mai des la orele de varf
Viteza maxima 140 km/h

Tren km / an 1.850.000
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PRIGNITZER EISENBAHN
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Prignitzer Eisenbahn GmbH
Pritzwalker StraBe 8 | 16949 Putlitz
info@prignitzer-eisenbahn.de | www.prignitzer-eisenbahn.de

Calea Ferata Prignitz

Brandenburg / Pritzwalk - Kyritz - Neustadt (Dosse)
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Cu ajutorul inovatiilor pe calea
succesului

Calea ferata Pritzwalk - Kyritz - Neustadt (Dosse) a
fost amenintata multa vreme cu inchidera datorita
nerentabilitatii si a ineficientei. In 1996, nou
infiintata societate Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG)
a preluat aceasta linie secundara din zona de nord-
est a Brandenburgului. Desi numarul calatorilor a
crescut ca urmare a preluarii, landul a ramas mult
in urma cu angajarea sa in acest proiect, astfel ca
dezafectarea continua sa fie un pericol. Spiritul de
pionierat si o legatura stransa cu regiunea au permis
totusi dezvoltarea acestei legaturi pe calea ferata,
chiar cu mijloace limitate.

in lipsa unor alternative, circulatia a continuat la
inceput in mod provizoriu cu automotoare pe sine
scoase din uz (prima generatie de automotoare pentru
trasee scurte) din Germania de Vest. Prin aceasta
insa, landul Brandenburg a dovedit insa ca se poate
organiza un trafic feroviar de succes si intr-o zona
slab populata. Lipsa confortului a fost suplinita de
creativitate, servicii si dedicatie de intreprinzitor. in
plus, automotoarele folosite au demonstrat ca sunt
fiabile, ajutand la imbunatatirea imaginii caii ferate.
La inceputurile acestui tren, aproape legendarele
casete de plastic, amplasate langa mecanic, umplute
cu batoane de ciocolata si gustari de genul acesta,
au ramas in analele rutei. in schimbul introducerii
unei marci, calatorii se puteau delecta cu bunatatile
oferite. Simplu si incantator pentru toata lumea.
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In prezent, insotitorii de tren vand pe langa biletele de
calatorie, si bauturi si gustari si ofera informatii. Biletele
pot fi cumparate si din automatele din tren sau prin cele
doua case de bilete de la Pritzwalk si Kyritz. Cotidianele
sunt disponibile gratuit in tren. Pentru modul deosebit
de a servi clientii si pentru serviciile oferite, PEG a fost
distinsa cu premiul pentru caile ferate pe anul 1999 de
catre Uniunea germana a calatorilor pe calea ferata.

Noile trenuri germane automotoare ofera o crestere
evidenta a calitatii. Acestea sunt climatizate, platformele
de urcare in tren sunt joase si exista suficient loc pentru
biciclete, carucioare pentru copii si bagaje. Supravegherea
cu camere video permite pastrarea standardelor ridicate
de curatenie si siguranta. Prin trenurile speciale organizate
de aceasta societate, ea castiga si mai multa simpatie.

ULEI VEGETAL IN LOC DE MOTORINA

Bineinteles ca zona Brandenburg nu poate concura cu
marile centre aglomerate, insa cei 900 de pasageri
transportati zilnic sunt totusi considerati un succes.
Un suflu nou va fi asigurat de colaborarea cu uniunea
transportatorilor din Berlin Brandenburg, prin dezvoltarea
unui concept nou de transport pe distante scurte in zona
Prignitz, care, in prezent se afla in stadiul de elaborare.
Se cauta, de exemplu, posibilitati de a atrage spre calea
ferata deplasarea elevilor catre scoli. Pentru aceasta se va
tine cont de ora de incepere si de incheiere a cursurilor in
orarul trenurilor.

Automotoarele de pe linia Prignitz folosesc un combustibil pe baza de ulei vegetal. Adaptarea necesara la
motoare a fost efectuata in ateliere proprii. Printre avantajele acestui combustibil se numara, pe langa pretul
ceva mai scazut fatd de motorina Diesel traditionala, si calitatile de protectie a mediului. n timpul arderii,
acest combustibil elibereaza doar cantitatea de bioxid de carbon (CO2 neutru) pe care plantele au nevoie
sa o absoarba pentru a creste. Aceasta duce la imbunatatirea bilantului pentru mediu al trenului. Aceste
realizari au fost premiate in anul 2001 la EUROSOLAR, Asociatia Europeana pentru energiile regenerabile
(Europaische Vereinigung flir Erneubare Energien e.V.), cu premiul german “Solarpreis”.




Istoric

1887 Se pune in circulatie primul tren pe traseul
Neustadt (Dosse) - Pritzwalk.

1996 Societatea nou infiintata Prignitzer Eisenbahn
GmbH (PEG) preia transportul pe linia secundara
a DB Netz AG din partea de nord-vest a
Brandenburgului. in pofida numarului crescut de
calatori, administratia landului ramane sceptica,
astfel ca amenintarea sistarii transportului pe sine
se mentina inca multa vreme.

2003 Se incheie in sfarsit un contract pe zece ani.
Acesta permite societatii cailor ferate din Prignitz
sa efectueze planificari in siguranta, asigurand
locuitorilor din vestul Brandenburgului transportul
sigur pe calea ferata.

2004 PEG este preluata de britanicii de la ,,Arriva” si
ridicata la nivelul realizarilor de succes ale pietei
germane a SNPV.

Performantele acestei linii

Frecventa circulatiei din ora in ora in timpul
saptamanii si la fiecare ora sau la doua ore la
sfarsitul saptamanii garanteaza legaturi perfecte.
Se folosesc automotoare noi, moderne, de tipul
Regio Shuttle RS 1. Oferta regionala si legaturile
de la Neustadt la Berlin asigura o mobilitate
independenta de automobile. Cele doua halte
redeschise din necesitate constituie de asemenea
un punct de atractivitate al traseului, ca si
legaturile bune cu celelalte trenuri din gara
Pritzwalk, de exemplu, catre Meyenburg si Putlitz.
Calitatea prestatilor obtinute de caile ferate
Prignitz s-a demonstrat prin obtinerea certificarii
DIN EN ISO 9001:2000, care a fost obtinuta cu
succes de catre societate.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: Prignitzer Eisenbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)

1000
B0O
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400
200

(=]
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2001 2003 2005

Sursa: PEG

Lungimea liniei 42 km

Durata calatoriei 55 min.

Orarul din ora in ora in timpul saptamanii,

la sfarsit de saptamana din 2 in 2 ore (la fiecare
ora pe portiunea Neustadt-Kyritz)

Viteza maxima 60 km/h

Tren km / an cca. 440.000
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Tbunum Bahn

Verkehrsverband Hochtaunus (VHT)
Ludwig-Erhard-Anlage 1-4 | 61352 Bad Homburg v.d. Hohe
info@verkehrsverband-hochtaunus.de | www.verkehrsverband-hochtaunus.de

Taunusbahn

Hessen / Brandoberndorf - Gravenwiesbach -
Bad Homburg - (Frankfurt/M.)
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Declaratii defuncti traiesc mai mult

Condamnarea la moarte a trenului din Taunus fusese
pronuntata de mult. Apoi a urmat un episod unic in
istoria cailor ferate din Hessen. Consiliul din Taunus a
infiintat o societate si a cumparat in anul 1989 traseul
de 29,5 km de la Friedrichsdorf la Gravenwiesbach
in schimbul sumei de 1,4 milioane Euro, Linia a fost
modernizata si traseul de autobuz care dubla linia
a fost transformat intr-o sursa de calatori pentru
calea ferata. Dupa modernizare, uniunea a transferat
conducerea acestei societati catre societatea de
cale ferata Frankfurt-Konigstein si a realizat ceea ce
parea imposibil pentru aceasta regiune - transportul
la distanta scurta pe acest traseu.

in prezent, numarul caldtorilor depaseste toate
previziunile. Numarul acestora a crescut de la 1.500
in anul 1989 la peste 9.000 in prezent. lar acest
numar creste in continuare, in pofida trenurilor
supra-incarcate. Desigur ca motivul acestei cresteri
il constituie si densitatea populatiei din regiunea
Taunus. in locul dezafectarii, calatorii asteaptd in
prezent noi investitii, pentru a mentine calitatea
transportului de persoane pe sine in aceasta regiune.
Astfel, in urmatorii ani au fost prelungite peroanele
si s-au cumparat noi automotoare.



In vederea imbunatatirii confortului, automotoarele
vechi au fost supuse unei reproiectari. Pentru extinderea
capacitatii, societatea de management a vehiculelor
uniunii Rhein-Main - FAHMA - a achizitionat zece
automotoare noi Diesel tip LINT 41. De asemenea, se
amenajeaza un sistem de informare a calatorilor.

Un alt factor de succes este simplificarea structurii
tarifului si corelarea cu Uniunea Transporturilor Rhein-
Main. Biletele se pot cumpara simplu, de la automatele
de bilete din tren. Automotoarele ofera, in comparatie
cu vechile trenuri trase de locomotive, mai mult confort
si o viteza mai mare. Astfel s-a scurtat durata calatoriei

si prin aceasta s-a adaptat mai bine la programul
trenurilor orasenesti - S-Bahn. Punctualitatea, curatenia
si siguranta, chiar si in lunile de iarna, constituie reteta
de succes a primei cai ferate prevazute spre desfiintare.

in prezent, calea feratd a devenit atractivd, mai ales
pentru navetisti, deoarece din cauza intensificarii
traficului, circulatia pe sosea se inrautatise. Noua linie
asigura o buna legatura cu orasul Frankfurt, degrevand
mult traficul aglomerat de pe sosea. Acest tren a
castigat teren prin atractivitate si s-a apropiat de centrul
aglomerat si de locurile sale de munca.

EXTINDEREA OFERTEI IN LOC DE DEZAFECTARE

Dupa preluarea cai ferate Taunus de catre comunele interesate, s-a extins oferta si s-a optimizat cea
existenta. Introducerea frecventei trenurilor la o jumatate de ora dupa Gravenwiesbach si legaturile bune
cu trenul orasenesc S-Bahn din Frankfurt, si cu cele opt perechi de trenuri care strabat metropola de pe
Main, au facut-o mai atractica navetistilor. Repunerea in functiune a prelungirii traseului pana la Brando-
berndorf, cu trenuri din ora in ora, a determinat cresterea numarului de calatori. Conceptul a inflorit iar
numarul de calatori a crescut in ultimii 14 ani cu peste 500%. Extinderea ofertei pe calea ferata a condus la
cresterea numarului anual de tren km parcursi la 909.000. Aceasta reprezinta o crestere de peste 30% fata

de anii anteriori.




Performantele acestei linii

Datorita cresterii numarului de calatori, a fost
necesara achizitionarea destul de rapida de
noi automotoare de tipul VT 2E si VT 628/629.
incepand de la Gravenwiesbach, exista legatura
la fiecare jumatate de ora, iar in orele de varf
chiar la 15 minute. Catre Brandoberndorf, trenul
circula din ora in ora. Mersul trenurilor a fost
adaptat la trenul orasenesc S-Bahn din Frankfurt,
oferind astfel o buna legatura cu reteaua de
trenuri orasenesti. S-a preluat tariful Uniunii
traficului din zona Rhein-Main si s-au construit
instalatii Park & Ride (parcare & urcare). Opt
perechi de trenuri circula direct pana la Gara
centrala din Frankfurt. Durata calatoriei este
scurtata semnificativ, datorita vitezei maxime
admise de 80 km/h. Performanta foarte buna
obtinuta a incurajat si consiliul regiunii Lahn-
Dill sa coopereze cu trenul Taunus. S-a decis
reconstruirea traseului intre Gravenwiesbach si
Brandoberndorf insa reconstruirea traseului vechi
din nord pana la Albshausen impiedica extinderea
ofertei pana la Wetzlar.

Istoric

,Linia Taunus” este denumirea atribuita abia din Date
1992 acestei linii secundare in regiunea Taunus. Societitile d loat
n trecut, traseul se numea Frankfurt-Wiesbaden, e e

deoarece duce de-a lungul raului Taunus. Operatorul: HLB Basis AG
' Administratorul de Infrastructura: HLB in cooperare
1895 Se pune in circulatie primul tren pe traseul Bad cu Verkehrsverbands Hochtaunus
Homburg-Usingen.
1912 Se deschide legatura acestei linii cu linia Calatori (pe zi de lucru)
Gravenwiesbach-Brandoberndorf. S
1985 Cand inchderea ,,Liniei Taunus” a devenit o
amenintare, consiliul din zona Taunus a infiintat 8.000
o uniune prlvata Scopul acesteia: mentinerea si
exploatarea liniei ferate. 6000
1987 Se comanda un studiu al numarului previzionat al il
calatorilor si recuperarii costurilor. :
1988 Se infiinteaza Consiliul transporturilor Hochtaunus £0 § § 8
(VHT). < ® =
0
1989 Uniunea privata cumpara portiunea Friedrichsdorf- AT T SRR R R 3 )
Gravenwiesbach. Sursa: VHT
e I b 0d Homburg), 61 km (pana |
e ; Sl m na ad Hombur: m (pana la
1992 VHT preia circulatia de pe aceasta linie. Frankfur% M) g p
1993 Conducerea afacerii se transfera societatii Durata calatoriei as
Frankfurter-Konigsteiner Eisenbahn (FKE), o min. (tana la Bad Homburg), 1:15h (pana la
societate fiica a Hessische Landesbahn. Oferta se Frankfur
imbunatateste mult.
. Tactele de circulatie
1999 Reactivarea tronsonului pana la Brandoberndorf. orar de la Brandoberndorf, la 30 de min. de la

N Gravenwiesbach
2006 Transformarea FKE in HLB Basis AG. Reproiectarea si . ..
achizitionarea unor noi trenuri. Viteza maxima 60 km/h

Tren / km / an: 909.000



Ostvorpommern

Ducherow

Usedomer
') 1572y Baderbahn
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Usedomer Baderbahn GmbH
Jorgen BoBe | Geschaftsfiihrer | Am Bahnhof 1 | 17424 Seebad Heringsdorf
UBBGmbH@t-online.de | www.ubb-online.com

Usedomer Baderbahn

(Trenul intre statiunile de pe litoral din regiunea Usedom)

Mecklenburg-Vorpommern / Ahlbeck Grenze - Ziissow
(-Stralsund) si Zinnowitz - Peenemiinde

/' Uncherminge

Trenul de vacanta

Astazi, o calatorie comoda in automotoare moderne
catre destinatia de vacanta, insula Usedom, pare de la
sine inteleasa. Lupta acerba pentru o noua relansare
a trenului traditional a fost data deja uitarii.

n 1992, atunci cand se dorea scoaterea din functiune
a liniei, aceasta se gasea intr-o stare deplorabila.
Aproape douazeci de ani fara investitii nu au
ramas fara urmari. Viteza maxima cu care se putea
parcurge traseul era de 60 km/h. Vechile vehicule
erau intr-o stare proasta, defectuase si neatractive
pentru calatori. Garile, de asemenea, si standardele
de siguranta erau toate invechite. Nici nu se punea
problema circulatiei pe sine ca alternativa la sosea.

Cativa angajati ai Reichsbahn din vremea aceea nu
doreau insa sa accepte ideea opririi trenului lor si au
infiintat in anul 1993 ambitiosul proiect ,,Usedom”,
precursorul UBB din prezent. Initiativa se baza pe
un concept simplu, dar realizabil: curse la fiecare
ora, intre orele 5 si 22 in fiecare directie, cu legaturi
garantate la Zinnowitz si Wolgast.
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Functionarea zilnica si modernizarea s-au orientat dupa
fezabilitate si fonduri. in locul trenurilor remorcate de
locomotive, s-au folosit la inceput vechile autobuze pe
sine -”Schienenbusse” (prima generatie de automotoare
pentru distante scurte, dupa razboi). Viteza pe traseu este
limitata la 80 km/h din cauza costurilor. Semnalizarea
si macazurile nu sunt complet automatizate, ci s-a ales
o varianta mai economica. Nu se dorea insa renuntarea
la proiectul mai costisitor, dar important, al legaturii cu
continentul. Noul pod a scos din inferioritate trenul fata
de transportul auto. in prezent circuld la fiecare doua
ore trenuri directe pana la Stralsund. Aceasta contribuie
suplimentar la cresterea atractivitatii traseului.

Ca si toate caile ferate de succes, UBB este preocupata

de apropierea de client si de legaturile cu regiunea.
Organizarea de evenimente festive, distribuirea de

IN CONCEDIU CU TRENUL

prospecte cu materiale informative si orare, extinderea
retelei de restaurante in gari, precum si calatoriile cu
vagoanele istorice vor contribui la aceste deziderate. in
prezent, turistii sunt publicul tinta al trenului de vacanta
din Usedom.

Unul dintre avantajele conceptului este accesul facil la
tren. Turistii aflati in vacanta nu trebuie sa studieze mult
timp cea mai buna oferta de tarife sau sa cumpere bilete
de la automate sofisticate. Ei se urca in tren si cumpara
biletul direct de la seful de tren. Orarul simplu ofera o
posibilitate clara si usor de retinut. Se renunta la serviciile
suplimentare, care ar finsemna costuri suplimentare.
Transportul in sine este cel mai important. in plus,
automotoarele moderne sunt dotate cu instalatie de
climatizare, compartimente curate si podea joasa, toate
acestea contribuind la un confort ridicat pentru calatori.

Usedom este considerata una dintre cele mai atractive tinte de vacanta in Germania. La aceasta contribuie si
UBB. Prin contributia sa, insula este degrevata de traficul auto poluant, iar turistii au la dispozitie un comod
mijloc de transport public. Toate localitatile importante si mai ales statiunile balneo-climaterice devin
accesibile cu acest tren. Dupa construirea noului pod de la Wolgast, in planul federal actual al circulatiei se
mai prevede si refacerea legaturii directe de la Berlin la Swinemiinde (Swinoujscie), precum si reconstruirea
podului feroviar de la Karnin. Astfel, se va face o legatura mai buna cu cea mai aglomerata zona in regiune,
iar durata calatoriei se va scurta cu doua ore. UBB circula intre timp si pe traseul Stralsund-Velgast-Barth din
vestul Vorpommerns. Pentru viitor, se prevede reactivarea vechiului traseu de la Barth la Zingst si Prerow de

pe peninsula Darss.
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Performantele acestei linii

Numarul calatorilor dovedeste nivelul de performanta Astazi numarul de tren-km s-a dublat fata de anul
atins de acest proiect. Introducerea curselor din ora in startului 1995 atingand valoarea de 1.300.000.
ord cu automotoarele de cursé a condus deja in trei ani 23 de automotoare moderne climatizate si cu
la cresterea cu 160% a numarului de calatori. Legatura pardoseala joasa, din seria de fabricatie 646,

ofera o calatorie sigura si confortabila. Punctele

dintre uscat si punerea in functiune a noilor vehicule in : . . . . :
de oprire reamenajate si un orar de circulatie mai

vara anului 2000, a contribuit la cresterea in continuare bun au ficut ca UBB sa devind un mijloc atractiv
a numarului de calatori. In anul urmator, numarul de deplasare spre insula de vacanti. Pentru ci
acestora depasea Deja numarul de 2 milioane. Incepand UBB este in acelasi timp operator' si detinator

din 2002, s-a depasit si limita de 3 milioane. al infrastructurii a_preluat si dezvoltarea in
continuare a liniei. In 2004 s-a finalizat refacera
legaturiiintre Wolgast - Ziissow. In aceasta portiune
circulatia va fi posibila cu viteza de 100 km/h.
Reactivarea cu succes a portiuni liniei spre
frontiera cu Polonia a crescut atractivitatea
ofertei. Aceasta prelungire este, inainte de toate,
interesanta pentru turisti. In 2007 s-a construit
linia in continuare Swinoujscie (Swinemiinde).
Prin aceasta a fost realizat un pas important in
vederea intergrarii europene.

Istoric Date
1876 Sg pune in circulatie primul tren pe traseul Societatile de exploatare
Zussow-Wolgast. Operatorul: UBB GmbH

Administratorul de Infrastructura: UBB GmbH
1894 Se realizeaza legatura de la Heringsdorf pana la MINISErAtort de fnfrastructira m

Ahlbeck.

1980 Traseul este neglijat in anii 80. Legaturile nu mai Calatori (pe zi)
sunt atractive, nici pentru turisti, nici pentru 000
localnici.

1992 Directia Reichsbahn Schwerin depune cererea de o
scoatere din functiune. 6000

1993 Angajatii de la Reichsbahn infiinteaza ,,Proiectul T
Usedom” :

1995 Se infiinteaza trenul de vacantd Usedom, filiala = 00 =N B
100% a DB AG, care preia infrastructura si = ~ o
exploatarea liniei. Principalul sau obiectiv pentru LB 1094 1866 1698 000 3062 2005
perioada urmatoare este modernizarea liniei. -

2000 Noul pod de la Wolgast face legatura directa
intre Zissow si Ahlbeck. In trecut, UBB reactivase Lunai liniei 71 k
traseul de la Ahlbeck pana la granita cu Polonia. ungimea finiel m

Durata calatoriei .

2002 Se face legétura dintre trenuri, prin Ziissow pana 1:45 h (Zussow - Ahlbeck frontiera)
la Stralsund, |a fiecare doua ore. Se preia circulatia Orarul: din ora in ora vara: la fiecare jumatate de
pe traseul Stralsund-Velgast-Barth. ora Wohlgast-Ahlbeck frontiera

. s . Viteza maxima: pe insula 80 km/h
2003 Preluarea infrastructurii dintre Velgast si Barth. Be continent: 100 km/h

Pana in 2006 se va moderniza acest traseu dupa
modelul traseului insular Usedom. Tren-km / an cca. 1.300.000
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NordWestBahn

S——— =% Gut unterwegs.

NordWestBahn GmbH | Katrin Hofmann
Marketing und Offentlichkeitsarbeit | Alte PoststraBe 9 | 49074 Osnabriick
katrin.hofmann@nordwestbahn.de | www.nordwestbahn.de

Nordwestbahn

Niedersachsen / Osnabriick - Bramsche - Vechta - Bremen
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Elevul model

Linia Osnabriick - Bramsche - Vechta - Bremen este o
linie secundara clasica. intre cele doua linii principale
Osnabrick - Oldenburg si Osnabrick - Bremen,
aceasta linie a constituit ani de zile un exemplu
negativ pentru legaturile proaste pe calea ferata.
Vechile orare nu ofereau legaturi dese si regulate,
la sfarsit de saptamana era pauza iar serviciile si
confortul erau la un nivel scazut. Din aceste motive
multi pasageri renuntasera la aceasta legatura.

Societatea pentru transportul pe scurta distanta
din Niedersachsen (LNVG) insa nu a vrut sa renunte
la aceasta linie, ci dimpotriva, responsabilii s-au
concentrat pe noul concept minune: ,imbunatatirea
ofertei”. Dupa licitatia retelei Ems din 1998, traseul
a fost transferat la societatea privata de cai ferate
NordWestBahn.

Noua societate de exploatare a introdus, la solicitarea
LNVG, orarul din ora in ora, asigurand circulatia
regulata a trenurilor si la sfarsit de saptamana. De
atunci exista legaturi sigure si cu o frecventa regulata
spre zona Miinster pana la Bremen si Osnabriick, pana
seara tarziu.

O importanta premisa pentru noua oferta a fost si
in acest caz extinderea infrastructurii prin Deutsche
Bahn. Au fost investiti circa 62 milioane euro in
constructia liniilor si amenajarea statiilor. Totodata,
orasele si comunele au investit in zonele moderne si
in jurul garilor. Un nou sistem electronic de comanda
asigura circulatia, in siguranta din ora in ora, cu mult
mai putine intreruperi decét inainte. Prin aceasta s-a
redus si durata parcurgerii traseului.



Alte 14 milioane euro au fost investiti de catre LNVG in
achizitionarea de noi automotoare tip Lint. Acestea sunt
prevazute cu podea joasa la nivelul peronului, instalatii de
climatizare si reprezinta o oferta atractiva de calatorie. Tn
plus, exista in trenuri doua zone multifunctionale pentru
biciclete, carucioare de copii si bagaje iar biletele se pot
cumpara de la automatele din tren. Insotitorii de tren vand
si ei bilete fara suprapret si ofera informatii. In statii si in
trenuri se acorda o mare atentie curateniei.

Oferta NordWestBahn depaseste insa doar simpla punere
la dispozitie a unor trenuri moderne. Societatea cautand
sa se apropie tot mai mult de client. Se efectueaza regulat
sondaje de opinie printre calatori, metoda prin care
societatea NWB obtine propunerile de imbunatatire, dar si
multe alte aprecieri. n medie, in anul 2003, societatea a
obtinut nota 1,89, ceea ce inseamna aproape un punct in
plus fata de media din tara in ceea ce priveste aprecierea
clientilor fata de trenuri. 90% dintre cei chestionati

MULTE DESTINATII PENTRU EXCURSII

au indicat de asemenea ca NWB este deosebit de bine
orientata catre servirea clientilor. Serviciile societatii au
fost apreciate si de Fundatia Warentest cu calificativul
»bine”. Tn prezent, se pot realiza si in aceastd regiune
calatorii flexibile pe sine. Astfel, NWB ofera o concurenta
alternativa fata de masina.

Inainte de modernizare, cu acest tren cilatoreau circa 1.000
persoane pe zi, iar numarul de tren-km parcursi ajungea la
un total de 360.000 pe an. Deja de la primele imbunatatiri
aduse la orarul trenurilor s-a observat o crestere a cifrelor
de utilizatori. De la sfarsitul anului 2002, LNVG a parcurs
pe acest traseu un numar de 890.000 tren-km/an. Prin
introducerea de la sfarsitul anului 2003 a orarului din ora
in ora, numarul de calatori a crescut la 1,35 milioane pe
an. Numarul zilnic de calatori de peste 5.000, inseamna
o crestere de patru ori a acestora. Datorita succesului,
acest traseu a fost inchiriat de NordWestBahn pentru inca
12 ani.

Nordwestbahn ofera multe posibilitati de excursie. Brosuri gratuite cu sfaturi pentru drumetii, excursii de o zi in
cadru organizat pe insulele din Ostfriesland atrag calatorii spre excursiile cu trenul. Se mai ofera si excursii pe
bicicleta la diferite monumente, excursii cu barci pe lacuri sau spre diferitele obiective turistice din regiune.
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Se pune in circulatie primul tren pe traseul

Vechta - Lohne.

Se pune in functiune tronsonul de legatura
Hesepe - Neuenkirchen.

Societatea pentru transporturi a landului

Niedersachsen (LNVG) scoate la licitatie reteaua

Weser-Ems, in lungime de 290 km.

NordWestBahn, o societate fiica a Stadtwerke
Osnabriick AG, a Verkehr und Wasser GmbH
Oldenburg, precum si a Connex Regiobahn GmbH
(in prezent Veolia Verkehr GmbH), o repune

in functiune, la inceput cu 85 angajati si 23
automotoare. Concomitent, NWB reia circulatia si
pe tronsonul Osnabriick-Oldenburg-Wilhemshaven,

precum si Esens-Wilhemshaven si Sande.

Dupa introducerea unui sistem electronic de

control, NWB reia circulatia din ora in ora.

Un nou contract de circulatie pentru NWB prin
administrarea circulatiei pe intreaga retea Weser-

Ems pana in 2017.

Performantele acestei linii

De cand a fost licitata linia, exista legaturi
directe din Oldenburger Minsterland pana la
Bremen si Osnabriick, iar circulatia este asigurata
pana seara tarziu. Nici nu mai este necesara
schimbarea trenulului la Delmenhorst. Daca in
trecut circulau numai cinci perechi de trenuri
directe intre Delmenhorst si Osnabriick, in prezent
automotoarele circula pe noua infrastructura
modernizata pe intregul traseu, din ora in ora.
In trecut, nu se circula duminica iar in prezent se
circula regulat si duminica (dimineata la fiecare
doua ore si dupa pranz, la fiecare ora).

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: Nordwestbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)

5.000
4.000
3.000
2.000
. H
0
2001 2003 2005

1998
Sursa: NWB

Lungimea liniei 126 km
Durata calatoriei 2:11 - 2:14 h

Orarul din ora in ora

Viteza maxima
80 si 120 km/h (in functie de tronson)

Tren-km/an (/2005): cca. 1,35 milioane
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Degrevarea unui centru aglomerat

Hanovra a fost primul centru aglomerat, unde, cu
ocazia Targului, s-a instalat un nou sistem de tren
urban. intre timp, trenurile urbane au devenit o moda
pentru marile aglomerari urbane. Tn prezent exista o
serie de noi proiecte pentru dezvoltarea unor astfel
de sisteme, cum ar fi in zona Rin-Neckar si la Leipzig.
Interesant a fost, faptul ca peste tot acolo unde s-
a creat un nou sistem interconectat de transport de
calatori pe calea ferata pe distante scurte, cu un
program regulat si fiabil, acesta a avut succes.

Deoarece succesul unei linii se manifesta prin
cresterea numarului de calatori, se prezinta aici drept
exemplu, pentru reteaua de tren urban Hanovra,
linia S4 de la gara centrala pana la Bennemiihlen.
Numarul calatorilor pe acest tronson aproape ca s-a
triplat in cei doi ani de la introducerea legaturii cu
trenul urban. Tn anul 2002 aglomeratia in vagoanele
trenului urban S4 era atat de mare, incat din 2003 si
trenul S5 opreste pe traseul catre aeroport, in toate
haltele comune. lar cifrele sunt in continua crestere.
n 2005, trenurile de pe S4 au transportat peste 7.000
calatori zilnic.
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Noile cartiere, de-a lungul traseului trenului urban, sunt
marturie a atractivitati si a impulsurilor economice ale
noii cai de legatura feroviara. Totodata, datorita acestor
cartiere creste si numarul calatorilor.

Mai exista o serie de motive datorita carora calatorii din
zona Hanovra aleg trenurile urbane. Datorita cresterii
vitezei la 120 km/h si a noilor automotoare din seria ET
424, s-a scurtat durata calatoriei. Acest avantaj nu a fost
totusi folosit pe linia S4 pentru a scurta durata calatoriei,
ci pentru a se mari numarul de opriri. in loc de trei, in
prezent exista opt opriri pe aceasta ruta. Mai multe

cai de acces si de iesire permit in prezent accesul mai
multor calatori. Alte masuri sunt intensificarea orarului si
prelungirea circulatiei pana la miezul noptii. La sfarsit de
saptamana, trenul circula si noaptea din ora in ora, astfel
ca pasagerii pot renunta la masina.

Vagoanele moderne, cu sistem de climatizare, indicatoare
pentru statii si instalatie de comunicare de urgenta cu
mecanicul asigura o deplasare confortabila si sigura. Pana
in 2008 linia S4 se va prelungi dincolo de gara centrala
din Hanovra, pana la gara centrala din Hildesheim. Pana
atunci se va mari mult si capacitatea locurilor pe scaune.

PUNCTUALITATE IN AGLOMERATIA URBANA

Circulatia trenurilor urbane se deosebeste de clasicul sistem de transport pe sine, prin urmatoarea caracteristica:
trenul circula pe linii proprii. Prin desfiintarea circulatiei mixte se creste siguranta traficului. Astfel, se asigura o
punctualitate intre 98 si 100%. Pe langa propriile linii si traseul scurt, rezervele de timp la capetele liniei, consti-
tuie o sursa de punctualitate. Automotoarele cu demaraj rapid permit realizarea unei retele mai dese de statii.
Reteaua trenului urban a fost integrata spatial si ca orar, in reteaua existenta a transportului public.
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Istoric

1890 La 15 august se inaugureaza acest traseu.

2000 Tn principiu, proiectul unui tren urban la Hanovra
trebuia sa demareze in anul 2010. Datorita
Targului din anul 2000, s-a devansat termenul.
Anterior, orasul sperase ani de zile sa se reia
traficul de acest gen. Trenul urban a devenit piesa
centrala a uneia dintre cele mai moderne retele
OPNV din Germania. S-au comandat 40 unitati
automotoare din serie 424/425. Traseul Hanovra,
de la gara centrala pana la Bennemiihlen apartine
aceluiasi traseu, S4.

2006 Extinderea liniei S4, de la gara centrala Hanovra

pana la gara centrala Hildesheim, se va inaugura

probabil in anul 2008.

Performantele acestei linii

Electrificarea permite utilizarea unor rame
elecrice cu demaraj scurt si contribuie la protectia
mediului. Toate vagoanele au locuri de clasa intai
si a doua, instalatie de climatizare si toalete iar
statiile de-a lungul traseului au fost nou construite
sau modernizate. O caracteristica deosebita a
retelei de S-Bahn din regiunea Hanovra este nivelul
uniform al peroanelor, 760 mm si vagoanele din
seria 424 avand inaltimea redusa a pardoselei, de
798 mm. De asemenea, vagoanele sunt dotate cu
scari escamotabile care permit urcarea persoanelor
cu deficiente locomotorii.

Statiile moderne ofera posibilitati facile de acces la
metrouri si autobuze. Datorita instalatiilor Park &
Ride si Bike & Ride (parcari pentru masini si biciclete)
s-a imbunatatit si legatura cu transportul individual.
Astfel, creste disponibilitatea trecerii la transportul
cu trenurile pe distanta scurta. Posibilitatile de
apel de urgenta si coloanele informative, precum si
automatele de bilete compenseaza lipsa serviciilor
in statii. Supravegherea cu camere de luat vederi
contribuie la cresterea sigurantei.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: DB Regio AG
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)
10.000

8.000

6,000
4.000
" B
: 4 .
2000 2007 2002 2003* 2004* 2005*

*Din 2003 exista multe puncte de oprire ale noii lini S5 comune cu linia S4.
Cu toata existenta liniei paralele, numarulu de calatori de pe linia S4 a ramas
stabil. Tendinta de crestere

6.400
7.200
6.400
6.600
7.100

Sursa: S-Bahn Hannover

Lungimea liniei 26 km
Durata calatoriei 27 min.
Orarul din 30 in 30 min.
Viteza maxima 120 km/h

Tren-km/an 637.000
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Euregiobahn
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Punctualitate in calatoria peste granita

O mare parte a succesului trenului Euregio consta
in acceptarea sa, mai ales la nivel politic. Trenul
Euregio, care a fost initiat de catre Uniunea
pentru transporturi din Aachen (AVV) si EVS Euregio
Verkehrsschienennetz GmbH (EVS), este perceput
atat la nivel politic, cat si de catre cetateni ca
fiind un produs ,,din regiune pentru regiune”, fiind
considerat o contributie importanta la mobilitatea pe
calea ferata. Numarul de peste 7.000 calatori pe zi
in 2005 confirma acest succes, el depasind cu mult
prognozele. Prin extinderea traseului pana la Alsdorf-
Annapark, in anul 2006, s-a mai consemnat o crestere
la 8.000 a numarului de pasageri zilnic.

Inainte de introducerea trenului “euregiobahn”,
mai ramasese dintr-o retea densa odinioara, care
cuprindea doar regiunea Aachen, numai reteaua
centrala. Extinderea acesteia pas cu pas a insemnat
ridicarea valorii ei. Reactivarea succesiva a unor
parti din retea a insemnat extinderea acesteia spre
zonele locuite si industriale. Astfel, trenul euregio
a contribuit la imbunatatirea substantiala a ofertei
transportului calatorilor pe sine pe distante scurte
(SPNV) in zona Aachen.



De la reactivare, DB Regio NRW a introdus pe acest traseu
trenuri tip automotor moderne. Acestea sunt prevazute
cu instalatii de climatizare, facilitati pentru persoane cu
handicap, carucioare de copii si biciclete si cu sisteme
de informare acustice si optice. Frecventa din jumatate
in jumatate de ora (intre Heerlen, resp. Alsdorf si
Herzogenrath o data pe ora) contribuie la o flexibilitate
crescuta pentru calatori. Legaturile bune la Aachen
contribuie la cresterea suplimentara a atractivitatii liniei.
Aplicarea tarifului unitar AVVY, precum si tarife complete
pana la Heerlen (Olanda), inclusiv pentru traseele de
autobuz de acolo, faciliteaza transportul pe calea ferata.

in plus, trenul Euregio este cel mai punctual mijloc de
transport din intreaga uniune pentru transporturi din
Aachen (AVV). Chiar in pofida faptului ca pe aceasta linie
circula si trenuri de marfa, portiunea de retea a DB se

imparte cu alte societati de cale ferata si retelele, ale unor
alte trei intreprinderi de infrastructura. Totusi, cea mai
mare parte a traseului apartine retelei DB. O alta parte a
infrastructurii apartine AVS EUREGIO Verkehrsschienennetz
GmbH (EVS) si o a treia parte apartine retelei Prorail
din Olanda. Cooperarea intre aceste societati este insa
exemplara. in trenul Euregio, personalul olandez si german
actioneaza si in sistem transfrontalier. Mecanicii, dar si
personalul de control lucreaza si in cealalta tara, fiind
angajati ai DB Regio si NS Reiziger (partenerul din Olanda).
Astfel, ambele parti sunt integrate in proiect si contribuie
cu nivelul de cunostinte la succesul intreprinderii.

Succesul acestei colaborari transfrontaliere a trezit deja
interesul altor zone de frontiera din Europa, fiind considerat
un exemplu de succes.

CIRCULATIE MAI INTENSA PE CALEA FERATA

O mare parte a retelelor de cale ferata ale trenului Euregio sunt folosite atat pentru transportul calatorilor, cat
si a celui de marfa. Extinderea retelei contribuie asadar nu numai la imbunatatirea legaturilor pentru locuitorii
zonei, ci degreveaza suplimentar circulatia pe sosele de transportul cu camioanele. Avantajele nu sunt numai de
ordin ecologic si tehnic. Utilizarea dubla a portiunilor reactivate contribuie la cresterea economicitatii acestora.
Astfel, oferta SPNV are un efect favorabil si dovedeste realismul unui astfel de concept. Noile trasee acopera
de asemenea zone dens populate si industriale din Aachen, atragand noi clienti pentru transportul de marfa. Pe
reteaua de cale ferata sunt transportate anual mai multe mii de tone de marfa.
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Primul traseu deschis intre Stolberg si Eschweiler
Aue.

Pana in anii 80: printr-o politica gresita a
ofertelor, scade numarul de calatori. Se scot din
functiune multe portiuni de linie.

Semnarea contractului cadru pentru asigurarea
linilor de cale ferata din regiunea Aachen.

22 septembrie marcheaza cea mai importanta
data si constituie certificatul de nastere al
trenului Euregio. Se semneaza contractele si se
preia partial reteaua Deutsche Bahn AG.

La 10 iunie se da startul pentru trenul Euregio.
Se reactiveaza traseul de 3,6 km Stolberg
Hbf-Stolberg-Altstadt, prin intreprinderea de
infrastructura EVS si se creeaza patru noi statii.

Se pune in functiune in septembrie portiunea
Stolberg Hbf- Eschweiler- Weisweiler, in decembrie
se reactiveaza o noua portiune de linie cu

doua opriri noi (Herzogenrath-Alt-Merkstein si
Herzogenrath-August-Schmidt-Platz).

La 11 decembrie se pune in functiune o alta
partea a traseului Euregio: August-Schmidt-Platz
- Alsdorf Annapark.

in vara se planifica realizarea zonei lipsa dintre
Weisweiler si Langerwehe. Punerea in functiune
va avea loc in 2007.

Performantele acestei linii

Trenul Euregio permite realizarea unor noi
legaturi dintre zone mari ale oraselor, mai ales
cu centrul localitatilor Stolberg si Eschweiler.
Traficul suplimentar a condus la crearea unei
frecvente mult mai bune intre Stolberg si
Herzogenrath. S-a imbunatatit, de asemenea,
circulatia transfrontaliera dintre zona denumita
Euregio Maas-Rhein din Olanda cu zona din
Germania, din imprejurimile orasului Aachen.
Intr-o etapa viitoare, acest tren va circula pana in
centrul orasului Aachen sub forma de tren urban.
Vagoanele automotor de tipul ,, Talent” sunt deja
pregatite pentru a fi folosite pe acest tronson. In
plus, se vor extinde legaturile si noile noduri de
cale ferata din Olanda cu Sid- leburg, creandu-
se noi statii. In prima etapa se va ataca inchiderea
portiunii lipsa dintre Eschweiler-Weisweiler si
Langerwehe, pentru a se crea legatura cu nodul
Diiren.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: DB Regio AG

Administratorul de Infrastructura (in Germania): DB
Netz AG, EVS GmbH

Calatori (pe zi)
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Sursa: AVV

Lungimea liniei 61,5 km (dintre care 9 km in
Olanda)

Durata calatoriei 26-30 min. de la Aachen la
punctele terminus

Orarul din 30 in 30 min.
Viteza maxima 120 km/h

Tren-km/an 52005) 956.000 (Germania),

112.000 (Olan
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Investitia in calea ferata merita

Succesele inregistrate de Regiobahn sunt o dovada
a faptului ca o investitie in domeniul “sinelor”
este profitabila. Acest traseu a fost considerat in
anii nouazeci neprofitabil pentru vechiul utilizator,
Deutsche Bundesbahn, astfel ca s-a pregatit sistarea
transportului de calatori si scoaterea din functiune
a acestei linii. Pentru a salva legaturile pe calea
ferata in aceasta regiune s-a infiintat ,,Regiobahn”,
al carei succes a depasit toate asteptarile. Numarul
calatorilor s-a aflat de la inceput mult peste cele mai
optimiste previziuni. Daca in trecut acest tren era
folosit de 1000 persoane zilnic, pe toate ramificatiile
liniei, in anul 2005 media calatorilor a atins 18.600
pe zi, cu tendinta ascendenta.

Acest important salt al numarului calatorilor
demonstreaza inca odata, cat este de importanta o
linie moderna si cu servicii orientate spre calatori.
Cel mai important motiv al cresterii interesului este
cu siguranta introducerea unui program de circulatie
in tacte de 20 si 30 minute intre trenuri. intr-o
zona in care blocajele de circulatie rutiera sunt la
ordinea zilei, Regiobahn ofera o solutie cu timp de
calatorie scurt si o legatura rapida cu centrul orasului
Disseldorf, fiind o alternativa reala fata de traficul
individual (n.t.: cu autoturisme). Automotoare
“sprintene” se pot strecura fara probleme in reteaua
densa de trenuri orasenesti care circula pe liniile DB,
intre Disseldorf - Gersheim si Neuss gara centrala.
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0 buna colaborare intre Regiobahn si Rheinisch Bergische
Eisenbahn (RBE), cea care efectueaza prestatia,este
data si de faptul ca cele doua intreprinderi au sediul
(in aceeasi cladire), precum si de policalificarea
salariatilor ceea ce permite solutionarea rapida si fara
multa birocratie a problemelor legate de perturbarile
operationale. Deoarece RBE este responsabila si pentru
intretinerea trenurilor, precum si pentru angajarea
conductorului de tren, responsabilitatea pyhentru aceste

Astfel, nu este de mirare ca factorii responsabili fauresc
planuri mari in continuare. Prin urmare se depun
eforturi pentru prelungirea traseului pana la Wuppertal
si Monchengladbach. Acestea depind insa intr-o masura
decisiva de posibilitatile de investitie existente pentru
extinderea proiectului si pentru a permite accesul unei
si mai mari grupe de utilizatori catre acest proiect. in
prezent, a inceput deja proiectarea extinderii retelei
pana la Wuppertal.

trenuri automotor, se afla intr-o singura mana.

Satisfactia calatorilor (exprimata in note, de la 1 la
5, ca la scoald) atinge 1,95.Cea mai buna dovada, pe
langa numarul mare de calatori, este succesul traseului.

Regiobahn ofera mult mai mult decat numai o frecventa buna a circulatiei: locurile generoase de parcare pentru
masini si biciclete (Park & Ride), statiile noi cu locuri de parcare pentru biciclete si boxe pentru biciclete, precum
si legaturile bune cu liniile locale de autobuz usureaza corespondenta. Noile vehicule climatizate, diesel, de tip
Talent, sunt curatate zilnic in interior, iar mecanicul verifica la fiecare capat de traseu starea de curatenie din
interior iar o data pe saptamana sunt spalate si la exterior. Alte masuri care completeaza serviciile sunt: sisteme
de informare dinamica a calatorilor, cu texte actualizate in fiecare statie, afisaje cu LED-uri pentru indicarea
statiilor, automate pentru eliberarea tichetelor de calatorie, precum si echipe de service si securitate. Region-
bahn acorda o importanta deosebita apropierii de calatori. Societatea distribuie de exemplu, catre toti locuitorii
regiunii, mersul trenului completat cu sugestii si oferte speciale de excursii. La inceputul lunii, personalul de
service vinde in trenuri abonamente lunare. in vagoane si in statii se organizeaza mici festivitati, de exemplu, cu
ocazia lui Sf. Nicolae, sau a Carnavalului. De asemenea, o firma de styling locala, cunoscuta, ofera consiliere in
probleme de coafat si a organizat o cursa de ciclism profesionist cu ocazia aniversarii a 1100 ani de existenta a
orasului Mettmann, in anul 2004. Toate acestea, ajuta la ,,identificarea” calatorului cu Regiobahn, trenul sau, si
contribuie la imaginea pozitiva asupra intreprinderii.
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Deschiderea traficului feroviar pe traseul Kaarst -
Neuss.

Se realizeaza legatura Diisseldorf-Gerresheim si
Mettmann.

Pentru a impiedica scoaterea din functiune a
traseului neglijat de atata timp, s-a infiintat
societatea Regiobahn - Regionale Bahngesellschaft
Kaarst - Neuss - Dusseldorf - Erkrath - Mettmann
mbH (REGIOBAHN).

Proiectarea si transferul prestatiei catre RBE.

Regiobahn preia infrastructura pe cele doua
trasee de la DB. Se face legatura cu Wuppertal.
In acelasi an, DB sisteaza legatura spre vest, intre
Kaarst si Neuss (7,3 km) si incep vaste lucrari de
modernizare si constructii.

Se opreste temporar circulatia si pe ramura de
est, intre Disseldorf-Gerresheim si Mettmann.
Intr-un timp record, de noua luni, se efectueaza
vaste lucrari de modernizare pe acest traseu, se
construiesc sapte peroane noi, doua terenuri mari
de parcare pentru automobile si biciclete si se
construieste si statia service de la Mettmann. In
septembrie incepe sa circule trenul cu frecventa
la o ora.

n luna mai se incheie modernizarea sistemului de
semnalizare si se trece la circulatia cu frecventa
de 20 de minute intre trenuri.

In ianuarie incepe proiectarea extinderii liniei
Mettmann - Wuppertal-Vohwinkel.

Performantele acestei linii

Regiobahn asigura, incepand din mai 2000, un
tren la fiecare 20 de minute. Doar seara si la
sfarsit de saptamana, frecventa scade la intervale
de 30 minute. Noptea, ultimul tren pleaca la ora
unu, iar la sfarsit de saptamana la ora doua.
Punctualitatea acestui tren atinge 98%.

La inceput, circulatia pe Regiobahn a fost reluata
cu opt vehicule. In anul 2003 s-au mai cumparat
alte patru trenuri, pentru a putea face fata
prin tractiune dubla (cuplarea a doua vagoane
automotoare intr-un tren), afluxului de calatori.
Vehiculele moderne de tip Talent sunt climatizate
si  ofera compartimente multifunctionale,
automate pentru bilete, sisteme de informare
dinamica a calatorilor prin intermediul panourilor
indicatoare cu LED-uri, precum si securitate
sporita prin supravegherea cu camere video. Cele
opt statii dispun de coloane de apel urgent si sunt
supravegheate cu sisteme video.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft

mbH cu Rheinisch Bergische Eisenbahn GmbH (RBE)

(subcontractor)
Administratorul de Infrastructura : Regiobahn

Calatori (pe zi)
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1998 1999 2001 2003 2005

Sursa: Regiobahn

Lungimea liniei (SPNV) 34 km

Durata calatoriei
Mettmann - Erkrath - Dusseldorf - Neuss -
Kaarst: 52 min.

Orarul,tacte de 20/30 de min.

Viteza maxima 80 km/h (pe traseele proprii),
100 km/h (pe linia DB)

Tren-km/an 1.230.000
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Rurtalbahn

Rurtalbahn GmbH
Carsten Wiezorek | Kolner LandstraBe 271 | 523517 Diren
info@rurtalbahn.de | www.rurtalbahn.de

Rurtalbahn

Renania de Nord - Vestfalia / Linnich - Jiilich - Diiren /

Diiren - Heimbach
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Ofensiva serviciilor cu patronaj

Faptul ca in urma cu doudzeci de ani se discuta
despre scoaterea din uz a liniei, este in prezent de
neimaginat, deoarece numarul calatorilor pe traseul
Rurtalbahn a crescut intr-un mod iesit din comun.
Daca la inceputul preluarii liniei, in 1989 numarul
calatorilor se ridica la 1.200 persoane zilnic, in 2005
numarul acestora a crescut la 6.200 calatori. Aceasta
crestere corespunde uneia procentuale de peste
400%. Rurtalbahn este folosita de catre doua grupuri
de utilizatori. Tn timpul saptamanii este vorba de
navetisti, iar la sfarsit de saptamana, de turistii care
admira imprejurimile.

La inceputul anilor nouazeci, actiunea de salvare a
constituit o noutate: Pentru prima data in acest land,
o comuna prelua un traseu al cailor ferate federale
pentru integrarea sa intr-un concept extins de
transport public suburban - OPNV. Aceasta preluare a
fost posibila insa numai prin subventionarea cu 90%,
de la administratia landului, a costurilor investitiei.
Impreuna cu reteaua de 59 km au fost preluate de
calea ferata Diiren 17 statii, 11 vehicule tip autobuz pe
sine, o locomotiva mica, precum si toate terenurile.
In prezent societatea functioneaza sub denumirea
Rurtalbahn, proprietarul infrastructurii fiind regiunea
Duren.

Dupa demolarea unui pod de legatura in anul 2000,
linia consta din doua tronsoane separate, care au un
punct terminus comun, Duren.



in prezent nu existd o legaturd directd pe acest traseu,
dar necesitatile traficului feroviar din aceasta zona nici nu
impun asa ceva.

Succesul acestei linii este realizat datorita introducerii
circulatiei regulate chiar si la sfarsit de saptamana, si de
legaturile bune cu liniile de autobuz. Introducerea orarului
regulat, incepand din anul 1998 in Renania de Nord
- Westfalia - NRW si imbunatatirea legaturilor la Diren
cu celelalte trenuri spre Koln si Aachen au avut un efect
pozitiv suplimentar. Automotoarele moderne au contribuit
la cresterea sigurantei circulatiei si la scurtarea duratei
calatoriei. Vagoanele cu pardoseala joasa prezinta un
confort sporit, mai ales pentru persoanele cu dizabilitati.
Astfel s-a usurat si transportul carucioarelor de copii si a
bicicletelor. Zona multifunctionala din automotoare a fost
dotata cu stative pentru biciclete. Garile sunt dotate mai
bine si transferul spre autobuze a fost optimizat in spatiu
si in timp.

O societate a calatorilor (IG Rurtalbahn), infiintata de pe
vremea tratativelor pentru pastrarea liniei, reprezinta
interesele clientilor si isi aduce contributia mai ales la
planificarea orarului si la dezvoltarea conceptelor de

operare. Astfel, societatea poate contribui mai bine
la respectarea dorintelor clientilor si ofera calatorilor
posibilitatea de a-si exprima sugestiile.

Societatea implica preliminar publicul calator in luarea
deciziilor. Concomitent, se comercializeaza pe piata in
mod ofensiv intreprinderea de transport si la nevoie, asa
cum este de exemplu in cazul unor manifestatii locale, se
extinde rapid si flexibil oferta. Brosuri specializate si oferte
speciale constituie metode de promovare a turismului in
zona. Un atelier propriu ajuta la solutionarea problemelor
tehnice ale automotoarelor si a creat locuri de munca in
zona. Pentru viitor se evalueaza posibilitatea extinderii
liniei de la Linnich la Baal sau Lindern, pentru a se realiza o
mai buna legatura cu traseul DB Aachen - Monchengladbach.
Pentru aceasta lipsesc in prezent mijloacele financiare.
In schimb, cooperarea cu Euroregiobahn decurge cu
succes, oferind astfel legaturi directe, cel putin pentru
lunile de vara, cu Olanda si pana la raul Eiffel. In plus, IG
Rurtalbahn doreste sa reactiveze traseul Diiren - Euskirchen
(Bordebahn). In prezent, circulatia in comun se desfasoara
duminica si la anumite sarbatori, anuntata din timp pe
site-ul Rurtalbahn.

PATRONAJ PENTRU ADMINISTRAREA PUNCTELOR DE OPRIRE

Pentru a creste atractivitatea statiilor, s-au organizat patronaje pentru supravegherea acestora. Tntreprinderi,
asociatii de tineret, persoane particulare sau familii, preiau responsabilitatea pentru statii. Principalele lor sarci-
ni sunt ingrijirea spatiilor verzi si intretinerea statiilor. Supraveghetorii observa cel mai bine cine arunca gunoaie,
uzura si deteriorarile prin vandalizare si le reclama la administratia centrala a societatii Rurtalbahn. Astfel,
societatea poate reactiona prompt si asigura intretinerea corespunzatoare a statiilor. Aceasta pozitie onorifica
este mentionata si pe placute. Programul ajuta nu numai la mentinerea unor statii curate si intacte, ci asigura
apropierea de clienti, un respect mai mare pentru spatiul public si intareste legaturile cu clientii.
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1892-1908 Trei retele feroviare contribuie la extinderea
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retelei de cale ferata in zona Diiren.

in anii optzeci caile ferate federale doresc s&
scoata din functiune acest traseu.

Pentru a mentine oferta in aceasta regiune,
Diirener Kreisbahn (DKB) preia impreuna cu
regiunea Diiren aceasta linie.

Dupa lucrari extinse de punere in functiune se
reia exploatarea liniei. Se incepe cu vehicule
invechite, care sunt supuse defectelor. Toleranta
fata de aceste defecte este insa relativ mare
atat din partea populatiei, cat si a presei, astfel
ca imaginea sufera prea putin deoarece a fost
limpede de la inceput faptul ca autobuzele
feroviare sunt doar o etapa de trecere, iar dupa
doi ani urmeaza noi vagoane.

Din activitatea de exploatare a liniei ferate DKB
se separa noua societate infiintata: Rurtalbahn
GmbH.

Performantele acestei linii

Trenul Rurtalbahn circula din ora in ora pe intreg
traseul. In zona centrala din Diren, frecventa
este la 30 minute in zilele saptamanii. Astfel, in
anul 2005 s-au efectuat pe acest traseu 876.500
tren-km. Se incepuse cu 500.000 tren-km. Prin
imbunatatirea infrastructurii s-a putut reduce
durata calatoriei. Daca in anii optzeci, durata
traseului Duren-Heimbach era de 61 de minute,
in prezent acest traseu se parcurge in 47 minute.
Oferta a fost imbunatatita prin repunerea in
circulatie a liniei pana la Linnich. In prezent pe
aceasta linie, pentru o mao buna utilizare a ei,
Rurtalbahn efectueaza si transporturi de marfa cu
trei locomotive proprii.Pe langa o corelare buna
cu transportul public, au mai fost amenajate
parcari auto si pentru biciclete (Park&Ride precum
si Bike&Ride) pentru a simplifica transferul la
circulatia pe calea ferata

Date

Societatile de exploatare

Operatorul: Rurtalbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: Rurtalbahn
GmbH

Calatori (pe zi)

* Linie Diren - Jilich (din 2002 Diren - Linnich) .Duren - Heimbach

5.000

4,000

3.000

2,000

1,000 _ _
1

2005
Sursa: Rurtalbahn

1989 1993 1997 200

Lungimea liniei 55 km

Durata calatoriei 33 min. / 47 min.
Orarul minimum din ora in ora.
Viteza maxima 80 km/h
Tren-km/an 876.500
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Pfalzer Nordbahn

ZSPNV Rheinland-Pfalz Siid
Michael Heilmann | Postfach 1907 | 67607 Kaiserslautern
M.Heilmann@zspnv-sued.de | www.zspnv-sued.de
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Mobilitate in tactul potrivit

Traseul Neustadt-Griinstadt este un exemplu pentru
succesul sistemului de transport in tacte. A fost
introdus la mijlocul deceniului noua si prin el,
transportul feroviar de persoane pe distanta scurta
a devenit un exemplu pentru multe landuri. Numai
pe traseul Neustadt-Griinstadt a crescut numarul
calatorilor intre 1995 si 2005 cu circa 160%.

Baza succesului proiectului rezida, conform
creatorilor sai, in primul rand in urmatorii factori:
o oferta de transport de baza in ritm regulat pentru
intreaga saptamana, scurtarea duratei parcursului
si legaturi armonizate, precum si consecventa
inlocuire a parcului de vehicule, prin folosirea

unor automotoare moderne. In plus, s-au aplicat
tarife avantajoase, s-au modernizat garile, s-au
imbunatatit serviciile si marketingul pentru clienti.
Alti calatori au fost atrasi prin organizarea trenurilor
de excursie, cum este ElsaBExpress si transferul
transportului scolar de la autobuze la tren.

Toti acesti factori constituie baza pentru succesul
acestui traseu exemplar. Cele doua puncte
terminus, precum si gara din Freinsheim sunt noduri
importante ale retelei feroviare Rheinland-Pfalz-
Sud. Legaturile au fost garantate prin adaptarea
orarului in aceste puncte. Concomitent cu
extinderea ofertei de transport prin introducerea
circulatiei in tacte, s-a trecut si la extinderea
duratei de funct1onare in prezent, ultimele
trenuri pleaca seara in jurul orei 22, iar dimineata,
circulatia incepe la ora 5. S-a extins de asemenea
oferta pentru sfarsitul saptamanii. Aceasta se
aseamana mult cu cea din timpul saptamanii

si constituie, cu siguranta, o cauza importanta

a cresterii numarului de calatori la sfarsit de
saptamana.
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Tn special acest traseu, care este paralel cu drumul vinului
din Pfalz, este una dintre atractiile turistice din Germania.
De-a lungul liniei s-a amenajat si un traseu de drumetie
marcat cu tablite pe care este reprezentata o locomotiva
verde cu abur. Uniunea Rheinland-Pfalz Sud (ZSPNV) ofera
in plus o harta gratuita pentru drumetii, in care se descriu
cu precizie traseul si punctele demne de vizitat.

Desi nu s-au putut valorifica la nivel de land avantajele

TACTUL RHEINLAND-PFALZ

extinderii acestei realizari, succesul ei a fost mai mare
decat se prevazuse. Cresterea cererii cu 97% in intreaga
retea a ZSPNV depaseste cu 50% previziunea din anul 1992
a expertului elvetian “SMA si partenerii”. Aceasta crestere
a fost atinsa cu un numar de tren-km mult mai mic decat
propusese expertul. Intensificarea utilizarii ofertei de la
sfarsit de saptamana a contribuit in primul rand la acest
succes.

»T1actul Rheinland-Pfalz” este o initiativa a guvernului Rheinland-Pfalz care dateaza din 1994, pentru realizarea
unei mai mari mobilitati a persoanelor, independent de automobil, in toate zonele. De atunci, aproape ca s-a dub-
lat numarul de kilometri parcursi pe calea ferata. Adaptarea orarului asigura o corespondenta facila intre calea
ferata si sosea. Extinderea tintita a ofertelor a condus la interconectarea cu transportul public pe distante scurte.
Au fost reactivate traseele de transport pe calea ferata inchise, au fost reconfigurate garile si s-au reamenajat
aproape treizeci de linii de autobuze regionale. Pe langa extinderea ofertei si unei bune adaptari a orarului, suc-
cesul conceptului a fost asigurat si de folosirea unor vehicule noi si a unui concept de modernizare a garilor.
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Istoric

1865 Primele trenuri circula intre Neustadt (W)
si Bad Durkheim.

1873 Urmeaza legatura dintre Bad Diirkheim si
Grunstadt.

1975 in anii ’70 s-a discutat scoaterea din uz a
traseului si s-a sistat circulatia la sfarsitul
saptamanii. Totusi, s-a mers pe innoirea
conceptului.

1978 S-a creeat modelul de circulatie pe
distanta scurta ,,Drumul central al vinului”
si s-a pus in aplicare. Acesta prevedea
adaptarea circulatiei feroviare cu cea a
autobuzelor.

1991 Datorita finantarii locale se reia
transportul la sfarsitul saptamanii.
Totodata incepe modernizarea garilor.

1994 Prin deschiderea traseului Rheinland-
Pfalz, se revizuieste orarul, circulatia se
reglementeaza si se regularizeaza.

2003 Se incheie modernizarea garilor pe acest
traseu.

Performantele acestei linii

S-a reinnoit infrastructura aferenta liniei. Pentru
aceasta, s-a pus in functiune de catre DB Netz
AG, in vara anului 2004, un sistem electronic
de semnalizare. In prezent intreaga retea de-a
lungul caii este supravegheata de la Neustadt. Pe
langa aceasta s-a studiat si aspectul imbunatatirii
accesului in tren si in gari. Toti calatorii trebuie sa
aiba acces usor, si fara efort pe un traseu sigur si
scurt la tren. Astfel, s-a ridicat nivelul peroanelor
la minimum 55 centimetri peste NSS (nivelul
superior al sinei) pentru a permite accesul in
materialul rulant modern adaptat transportului
pe distante scurte. Toate obstacolele se vor
inlatura insa cu adevarat de abia peste cativa ani,
cand se vor licita si se vor folosi in exclusivitate
automotoare noi, pe acest traseu in lungime de 29
km. Prin repararea liniei s-a permis circulatia cu
viteza marita si s-au economisit circa trei minute
pe acest traseu, relativ scurt.

Foarte importanta a fost si aici stransa conexiune
dintre tren si autobuz. Gara ecologica Griinstadt
este o statie model in acest sens. Dupa aplicarea
unor masuri constructive importante, s-a facilitat
accesul la autobuz, care parcheaza acum la acelasi
peron cu trenul, astfel ca in prezent calatorii
se urca direct in autobuz, nu mai trec printr-o
cladire, nu mai urca si coboara scari.

in prezent s-a trecut la reintegrarea si
revalorificarea cladirii garilor, care au fost multa
vreme o pata neagra in orase. In colaborare
cu autoritatile orasenesti si comunale s-au
configurat in mod corespunzator si imprejurimile
obiectivelor. Pe langa atentia acordata innoirii
statiilor, se asigura si intretinerea lor. Pentru
aceasta s-a dezvoltat proiectul ,,Calea ferata
activa”. Un grup de 10 tineri someri din regiune
ingrijesc garile si repara stricaciunile produse
prin vandalizare urmand ca in decurs de un an sa
se califice pentru piata muncii. Proiectul, care a
inceput in anul 2001 a avut un impact deosebit
de bun.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: DB Regio AG
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)

7.500
6.000
4.500
3.000

1.500

1991 2005
Sursa: ZSPNV Rheinland-Pfalz

Lungimea liniei 29 km

Durata calatoriei intre 44 si 58 min.

Orarul fara transfer: din ora in_ora.
cu transfer: la fiecare 30 min.

Viteza maxima 100 km/h

Tren-km/an 758.342
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SaarBahn &Bus

Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft Saarbriicken mbH

Dr. Christa Horn | Bereichsleiterin Kommunikation und Marketing
HohenzollernstraBe 104-106 | 66117 Saarbriicken
c.horn@vvs-konzern.de | www.vvs-konzern.de

Saarbahn
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Prioritate pentru calea ferata

Linia Saarbahn este un adevarat copil dorit si
rezultatul unei planificari moderne a orasului, prin
care s-a urmarit, de la inceput, includerea in planul
de modernizare, a transportului pe distante scurte
(suburban), pentru a contracara astfel colapsul rutier
care ameninta orasul Saarbriicken. Intdi s-a verificat
o alternativa, prin sistemul de autobuze insa, din
diferite motive, aceasta nu s-a ridicat la nivelul
avantajelor prezentate de un tren urban. Solutia
transportului feroviar s-a dovedit a fi o solutie viabila
datorita capacitatii sale de transport, a scurtarii
duratei calatoriei si degrevarii infrastructurii
generale. Saarbriicken a devenit astfel primul oras
din Germania, care, fara sa aiba un tramvai, a luat o
hotarare (unanima) de a reconstrui un sistem propriu
de transport feroviar pe distante scurte.

in prezent, traseul se intinde intre Sarreguemines
in Lothringen, pana in Riegelsberg, in Saarland.
Pentru a scadea costurile, s-a integrat infrastructura
feroviara existenta. Nu numai politicienii si populatia
sustin acest tren,0 mare companie de software a
conditionat extinderea parcului sau IT de extinderea
caii ferate Saarbahn.



Si nu e de mirare, deoarece acest tren a imbunatatit in mod
evident legaturile cu transportul public pe distante scurte
sporind astfel atractivitatea acestuia. De la inceput s-au
declansat campanii de imagine si s-a realizat implicarea
publicului in decizia asupra design-ului.

Prin chestionare adresate clientilor, acestia, dupa darea
in exploatare a liniei ferate (Saarbahn), s-au dovedit mult
mai multumiti cu intreaga oferta a orasului. Transportul
public suburban si-a marit de atunci ponderea in zona
centrala a orasului, la asa-numitul ,,modal split”, cu 22%
fata de 17% la inceput, ca unic mijloc de transport. Trenul
Saarbahn si-a marit numarul de calatori cu circa 40% pana
in prezent.

Impactul asupra zonei de trafic s-a redus prin folosirea
benzilor de circulatie destinate autobuzelor, astfel ca noile
linii nu au necesitat spatiu suplimentar, pe majoritatea
traseului. In prezent, trenul circula in mare parte a traseului
pe o linie proprie, fara a fi impiedicat de circulatia rutiera.
In centrul orasului s-a ridicat terasamentul liniei cu 6-8
cm fata de sosea, pentru a evita ocuparea sa de catre
alte vehicule, dar fara a constitui totusi un real obstacol
constructiv. In caz de necesitate poate fi folosit de politie,
salvare, pompieri.

CAPACITATEA DE TRANSFORMARE: TRAMVAI SI TREN PE ACEASI LINIE

n oras, Saarbahn circula ca un tramvai modern. Dar de la statia Brebach, automotorul se transforma intr-un tren
- cel putin din punct de vedere tehnic. Caci Saarbahn este dotat atat constructiv, cat si ca ordin de trafic, si ca
tramvai corespunzator instructiunilor de constructie si exploatare a tramvaielor (BO Strab), dar corespunde si
reglementarilor caii ferate. Cand se schimba sistemul, se trece de la curent continuu la curent alternativ, si con-
comitent se comuta si semnalele si sistemele de siguranta de pe regim de functionare de tramvai pe cel feroviar.
in continuare, trenul se deplaseaza cu 90 km/h pe liniile DB. Conceptul nu este cu siguranta nou si se bucura in
Germania de o apreciere crescuta. El a fost folosit pentru prima data la Karlsruhe, iar in prezent s-a introdus si la
Chemnitz si Kassel. Pentru intreprinderile de transport, acest model economiseste noi constructii de linii si ajuta
la exploatarea perfecta a traseelor cu capacitati disponibile.




Pe langa avantajele legate de planificarea
traficului, Saarbahn dispune de standardele
necesare pentru un sistem de transport de calatori
suburban - SPNV - de succes. Un orar bun, vagoane
moderne cu pardoseala joasa, noi gari atractive,
legaturi cu liniile de autobuz, spatii Park & Ride,
un ziar propriu si un sistem dinamic de indicare a
statiilor sunt doar unele dintre avantaje.
Deoarece trenul urban si autobuzele sunt
reunite intr-o intreprindere comuna, mijloacele
de transport pot fi foarte bine corelate. Oferte
turistice constituie o alta motivatie pentru
folosirea trenului si in timpul liber. Transportul
bicicletelor este gratuit pentru persoanele cu
bilete cu termen. Cooperarea cu ofertantul de
car sharing imbunatateste suplimentar optiunile
de mobilitate.

Istoric

1870 Circula primele trenuri intre Saarbriicken si
Sarreguemines.

1892 Se infiinteaza societatea tramvaielor din Valea

Saar Date
1965 Se scoate din functiune vechiul tramvai din oras Societatile de exploatare
- din motive de costuri. Modernizarea intarziase. Operatorul: Saarbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: Stadtbahn Saar
1985 De abia in cadrul actiunii ample de modernizare GmbH si DB Netz AG

a sistemului de transport public suburban-OPNV
de la Saarbriicken, politicienii decid constructia
noului tren urban in capitala landului. Constructia
se desfasoara pe mai multe etape: Caliitori (pe zi)

1997 Trenul Saarbahn circuld in prezent de la 50,000
Sarreguemines pana la Saarbriicken: Pe acest

traseu exista numai 5 km nou construiti. 40,000
2001 fncepand din 24 septembrie, trenul Saarbahn 30,000
parcurge in total 26 km.
20.000
2005 Extinderea continua: se continua lucrarile la
legatura de la Riegelsberg pe linia scoasa din uz 10,000
apartinand DB, pana la Lebach, 17 km. Inaugurarea :
este prevazuta pentru 2007. o
1997 1999 2001 2003 2005

Sursa: Saarbahn

38.200

Performantele acestei linii

Principala realizare a traseului este in primul Lungimea liniei 26 km

rand faptul ca acesta constituie din nou o oferta Durata cilitoriei 47 min.
atractiva in domeniul feroviar. Linia consta din ] )
tronsoane aproximativ egale: Orarul, intervale 7,5/15/30 min.
. o legatura de la Sarreguemines la Viteza maxima 90 km/h
Saarbriicken-Brebach in estul partii centrale,

include o portiune de circa 1 km in zona Tren-km/an 1.540.000
franceza;

. un nou ax care strabate orasul
Saarbriicken pana in comuna Riegelsberg in nord-
vest.
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Saxonia / Freiberg - Holzhau

Prin modernizare spre succes

Modernizarea trenului Muldentalbahn a fost un pas
decisiv pentru succes. La predarea infrastructurii,
aceasta era atat de deteriorata, incat a fost
inchisa din motive tehnice. Dar primele succese s-
au inregistrat deja din faza de modernizare. Daca
cheltuielile mari de modernizare fusesera pentru
multa vreme un mare impediment si un argument
pentru scoaterea din uz, societatea de exploatare a
infrastructurii RP Eisenbahn Wachenheim/Mulda, a
demonstrat ca modernizarea s-a putut realiza cu o
treime din costurile estimate inintial.

Modernizarea liniei s-a focalizat pe cresterea vitezei
de circulatie la 80 km/h. Durata calatoriei s-a redus
cu 30%. O contributie importanta la aceste realizari
au avut-o si cele trei automotoare rapide. Dotate
cu climatizare si rampa de acces pentru persoane
cu disabilitati locomotorii, acestea sunt prevazute
si cu un mare spatiu multifunctional. Biletele se
pot cumpara cu usurinta de la automatele din tren.
Tarifele sunt structurate simplu. in circa 60% din
trenuri, personalul de service insoteste calatorii,
oferindu-le asistentd la nevoie. In general, s-a
imbunatatit confortul.
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in cazul liniei Freiberg, participd, printr-un parteneriat
public privat, pe langa detinatorul majoritar Rhenus Keolis,
societatea de transport Kreis (n.t. judet) Freiberg si patru
intreprinderi private de autobuze. Participarea a condus
la un mod de procedura concertat, de care au profitat in
primul rand calatorii: functionarea in paralel a autobuzelor
a fost desfiintata, iar orarele de circulatie a autobuzelor au
fost adaptate, pentru corespondenta, cu cele ale trenului.
0 alta masura aplicata a fost introducerea biletelor comune
pentru tren si autobuz. De asemenea, calatorii pot afla
orarul autobuzelor de la insotitori, in tren.

Desi facilitatea oferita de acest tren este folosita, in
primul rand de navetisti si elevi, cca. 30 - 40% dintre
calatori folosesc trenul pentru plimbare in timpul liber si
pentru mersul la cumparaturi. Astfel, conform declaratiilor
clientilor facute cu ocazia unei anchete, curatenia si

CU TRENUL SPRE PARTIA DE SCHI

punctualitatea sunt calitatile acestui tren. De asemenea,
confortul si personalul au obtinut calificative bune.
Noua oferta pare sa convinga publicul. Numarul zilnic
de calatori a crescut de la 200 (1998) la 500 in medie in
prezent. Cateodata, numarul lor se ridica si la 1000 pe zi.
Pentru aceasta zona, slab populata, trenul este un succes.
Datorita gradului ridicat de acceptare, se intentioneaza
prelungirea traseului inspre valea Moldavei, in Cehia, spre
marele oras Most. Dar pentru aceasta lipsesc, pana in
prezent, fondurile.

Un numar suplimentar de calatori este important pentru trenurile care circuld in zone slab populate. Tn acest
sens, trenul acesta ofera o atractie deosebita. Departe de bine cunoscutele zone de schi din Alpi, exista si in
Saxonia partii atractive de coborare. Trenul opreste direct langa schilift.

Astfel, chiar cand conditiile meteo de iarna sunt dificile, trenul ofera o legatura de incredere. Amatorii de schi
pot ajunge cu trenul spre distractia lor din timpul liber. n anotimpul rece, site-ul de pe internet al acestui tren
prezinta si conditiile meteo de pe partia din Holzhau. Dar si vara, multi turisti calatoresc cu acest tren spre
Muldental, profitand de faptul ca se pot transporta gratuit si bicicletele.

o
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Istoric

1875 Circula primele trenuri intre Freiberg si Mulda.

1998 La sfarsitul perioadei se prefigura scoaterea din
uz a liniei, In aceasta perioada se profita de
oferta conform careia linia era folosita zilnic de
circa 200 persoane. Dupa convenirea continuarii
traficului, districtul si landul scot la licitatie
traseul si se reinnoieste infrastructura. Numarul
maxim de pasageri s-a aproximat a fi de maximum
300 persoane.

2000 Licitatia este castigata de Rhenus Keolis. Firma o
transfera catre Trenul Freiberger Muldentalbahn,
al carei actionar majoritar este Rhenus Keolis.
Aceasta administreaza de atunci acest traseu in
lungime de 31 km.

Performantele acestei linii

Automotoarele moderne circula cu o frecventa
din ora in ora, chiar si la sfarsit de saptamana.
Numarul anual de tren-km parcursi a crescut in
decurs de doi ani cu 13.000. Mentinerea acestei
linii garanteaza locuitorilor regiunii, nu numai un
mijloc de transport atractiv, ci si o legatura foarte
buna cu linia Chemnitz-Dresda.

Date

Societatile de exploatare

Operatorul: Freiberger Eisenbahngesellschaft
GmbH

Administratorul de Infrastructura: RP Eisenbahn
GmbH

Calatori (pe zi)
700
600
500
400
300
200

100

0
1998 Prognoza 2005

Sursa: Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH

Lungimea liniei 31 km
Durata calatoriei 40 min.
Orarul din ora in ora.
Viteza maxima 80 km/h
Tren-km/an 321.500
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Trenul pentru o zona slab populata

Mentinerea unei cai ferate intr-o zona slab populata
nu este simpla cand mijloacele financiare sunt reduse.
Decizia politica de a continua folosirea transportului
feroviar pe distante scurte, dar si acceptarea din
partea publicului sunt factori hotaratori intr-o astfel
de decizie. Din acest motiv, landul, reprezentat de
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) a
prevazut prin contract indeplinirea unor conditii cum
sunt punctualitatea, asigurarea legaturilor, curatenia
si securitatea transportului feroviar.

Trenul Burgenlandbahn a introdus anumite noutati in
acest domeniu, pentru a mentine interesul populatiei
pentru transportul pe sine. intre timp, toate aceste
eforturi isi dovedesc roadele. Chiar daca ratele de
crestere nu se pot compara cu cele din zonele intens
populate, pe acest traseu s-a inregistrat o crestere
de 24% incepand din 2002. Aceasta este incurajatoare
si demonstreaza ca un concept curajos functioneaza
si pentru transportul populatiei pe distante scurte
pe sine.



in prezent, in zonele marilor aglomerari din regiune se
poate ajunge pe sine. Prin Burgenlandbahn s-au imbunatatit
legaturile de la Zeitz prin Weissenfels spre Halle, dar si
spre Gera si Leipzig. Dotarea imbunatatita a statiilor si
folosirea unor trenuri noi cu ferestre panoramice au
crescut interesul pentru acest traseu. In statii i se pot
adresa intrebari conducatorului automotorului. Acesta
ofera informatii despre orar si raspunde la alte intrebari.
La dorinta, acesta cheama si un taxi, prin intermediul unui
apel gratuit. Astfel, lantul mobilitatii se extinde pana in
fata usii de acasa.

Intreaga gama de servicii oferite de Burgenlandbahn este
prezentata clar in prospectul acestei linii. Aici se gasesc nu
numai orarele, dar si legaturile cu alte trasee si informatii
asupra tarifului, precum si multe alte indicatii si oferte.
Pe coperta din spate se prezinta o harta detaliata si clara
a regiunii cu reteaua feroviara si de autobuze, precum si
legaturile. Pe pagina de internet a acestei cai ferate se
ofera in orice moment informatii de calatorie si posibilitati
de excursii, precum si orarul trenurilor. De asemenea, se
poate face un abonament la Burgenlandbahn Newsletter.

ATRAGEREA CLIENTILOR PRIN CONFORTUL SPORIT

Pentru a atrage calatorii spre calea ferata in detrimentul automobilului, BLB s-a gandit la unele facilitati. Con-
fortul este un criteriu decisiv pentru aceasta, de exemplu la achizitia de automotoare moderne, de tip LVT / S
de la Bautzen. Un avantaj este si posibilitatea de a putea transporta gratuit bicicleta. La un sistem de autobuze
aceasta nu ar fi posibil. Pentru a mari in continuare confortul, in anul 2006, toate vehiculele au fost supuse unor
masuri de modernizare, printre altele, fiecare tren a fost dotat cu un automat de bilete.
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Circula primele trenuri intre Weissenfels si Zeitz.

La sfarsitul anilor ‘90 traseul pare neatractiv,
datorita numarului mic de calatori. Se cauta
concepte noi, pentru a pastra circulatia trenurilor
urbane in zona.

Un studiu al Institutului pentru clima, mediu si
energie din Wuppertal, ofera justificarea pentru
aceasta. ,Conceptul trenului de suprafata
Sachsen-Anhalt Sud” prezinta posibilitatile de
a mentine transportul feroviar in regiunea slab
populata din sudul landului Saxonia-Anhalt.

Odata cu infiintarea BLB, in prezent o firma fiica
100% a DB Regio AG, se reia circulatia pe acest
traseu si se demonstreaza ca si in zonele rurale se
poate realiza transportul eficient pe calea ferata,
prin interconectarea caii ferate cu autobuzul.

Reluarea circulatiei.
Ministrul pentru constructii si circulatie din Landul

Saxonia-Anhalt saluta calatorul cu numarul 4
milioane al BLB.

Performantele acestei linii

Punctualitatea de 98% pe acest traseu este
poate cel mai important punct pozitiv. Se asigura
astfel o buna legatura cu celelalte mijloace de
transport.

Nici seara nu mai ramane nimeni pe peron, fara
a avea legaturi. In caz de situatii neprevazute,
calatorii sunt asistati si eventual transportati
spre destinatie cu taxiul. Legaturile directe
permit durate mai scurte de calatorie. Partial,
nici nu mai este nevoie sa schimbi trenul. Pe
traseul Teuchern, luat ca exemplu, partea din
urma a trenului nu circula pana la Weissenfels,
intre ora 7-19, ci se decupleaza la Teuchern si si
continua calatoria prin Naumburg catre Artern.

Linia Flachenbahn a fost modernizata prin
cresterea vitezei la minimum 80 km/h. In
nodurile de cale ferata s-a adaptat orarul pentru
a imbunatati legaturile. Pe toate liniile se
mentine o frecventa de minimum doua ore, care
este pastrata si la sfarsitul saptamanii si seara.
Pe traseul Weissenfels-Zeitz frecventa este

din ora in ora. Statiile au fost modernizate si
aduse la un standard de baza unitar. Dotate cu o
rampa, vagoanele acestui tren ofera posibilitate
de acces persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: Burgenlandbahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)
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Sursa: DBRegio

Lungimea liniei 31 km
Durata calatoriei 39 min.
Orarul din ora in ora.
Viteza maxima 100 km/h
Tren-km/an 425.000
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O legatura facila a populatiei spre nord

Traseul de la Neumiinster la Bad Oldesloe este legatura
dintre cele mai importante cai ferate din nord. Odata
cu reluarea circulatiei directe in 2002 s-a creat o
trecere facila intre linia din Jiitland (la Neumdiinster)
si linia Vogelflug ( de langa Bad Oldesloe). De atunci,
s-a oferit calatorilor o buna legaturd cu alte linii. Tn
viitor, aceasta linie va fi folosita si pentru transportul
de marfa.

Linia Nordbahn doreste sa ofere calatorilor mai mult
decat numai o calatorie cu trenul. Pe langa oferta de

Fahrenkrug servicii, se organizeaza si activitati cum sunt ,,a doua

Landkreis patrie” care implica publicul calator (vezi caseta).

Alte activitati sunt trenurile speciale organizate cu

ocazia manifestarilor de la Bad Segeberg. Cooperarea

S b cu Festivalul Karl - May de la Bad Segeberg a adus

litzen egeoerg in centrul atentiei aceasta linie. Astfel, in pofida
L dificultatilor cu infrastructura, de la inceput, noul

Holstentherme/Dodenhof tren s-a impus repede in ochii publicului. Se apreciaza
Kaltenkirchen (Holst) mai ales frecventa, din ora in ora, punctualitatea si
Kaltenkirchen(Holst) Siid amabilitatea conductorilor si mecanicilor. Fata de
numarului scontat de 1200 calatori pe zi, numarul

EE?BSJERET- acestora a crescyt la 3000 persoane. Calitatea ofertei

o ) a fost remarcata si de fundatia Warentest. Aceasta a

dat societatii note bune, peste medie.
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O mica investitie la capitolul simpatie: in colaborare
cu serialul de comedie al (NRD) Norddeutscher
Rundfunk, ,Stenkelfeld” s-au adaptat pentru o
vreme anunturile din tren la acest serial de succes.
in dialectul tipic din nord, o voce anunta ,Statia
urmatoare: Fresenburg. Aici nu este nimeni obligat
sa coboare” sau ,Urmatoarea oprire: Fahrenkrug.
Aici vremea este altfel”. Un alt proiect s-a adresat
navetistilor. Pentru ,Tara navetistilor”, trenul s-a
transformat intr-un loc magic, cu salon si expozitii. S-
auexpus peste 120 fotografiioriginale dinactiunea ,,Se
cauta: navetistul”. La aceasta actiune, calatorii si-au
prezentat pozele proprii facute in cursul calatoriilor.
Din aceste fotografii, care au fost prelucrate artistic
de Andreas Schalski, s-au creat peste 200 diapozitive
care impreuna cu o serie de colaje de sunet create
de Manfred Scharfenstein au constituit o imagine vie
a vietii unui navetist, dupa motto-ul: Nordbahn - 0 a
doua patrie a navestistului.

i
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Circula primele trenuri intre Bad Oldesloe
Neumiinster.

Sfarsitul perioadei de exploatare. Din cauza
slabei utilizari se sisteaza circulatia pe traseul
Neuminster-Bad Segeberg. Numai pe scurtul
traseu dintre Bad Segeberg - Bad Oldesloe mai
circula dus-intors trenuri de persoane.

De la reforma cailor ferate se evalueaza
posibilitatea reactivarii acestui traseu.

Se lanseaza o licitatie europeana pentru traseul
Neumdtinster - Bad Segeberg - Bad Oldesloe.

Licitatia este castigata de un consortiu de ofertanti
format din AKN Eisenbahn AG si Hamburger
Hochbahn AG. Impreuna infiinteaza Nordbahn. Dar
fnainte de punerea in functiune a liniei, traseul a
trebuit fi modernizat si reactivata portiunea scoasa
din functiune. In plus s-a dotat intregul traseu cu
sisteme de semnalizare noi.

Reluarea circulatiei.




Performantele acestei linii

Legatura este importanta, atat pentru traseele
interregionale, cat si pentru circulatia regionala.
S-a modificat sistemul de tarifare si s-a integrat
in cel preconizat de uniunile de transport. Se
faciliteaza astfel transferul pe alte mijloace
de transport. In unele locuri se poate schimba
direct de la peron trenul cu autobuzul. Doua
statii facultative cresc flexibilitatea acestui
tren. Aici trenul opreste numai cand calatorii
semnalizeaza dorinta de a opri sau daca pe peron
sunt calatori.

Confortul si serviciile sunt in prezent premise
aproape obisnuite pentru exploatarea moderna a
caii ferate. Si la acest tren s-au facut unele lucruri
in aceasta privinta: de exemplu, automotoarele
cu podea joasa tip ,LINT” permit accesul usor
calatorilor cu dizabilitati locomotorii iar vagoanele
sunt climatizate si sunt dotate cu interfon calatori
- mecanic, automate pentru bilete si casti pentru
diferite programe de muzica. La clasa ntai se
gasesc prize pentru laptopuri. Panouri indicatoare
cu LED-uri pentru statii si anuntarea acestora
ofera o buna orientare. Siguranta in trenuri este
asigurata de camere de supraveghere, protejand
totodata impotriva vandalizarii. Toaletele pentru
persoanele cu dizabilitati locomotorii maresc de
asemenea gradul de confort.

intre orele 6:30 si 13:00 exista personal care asista
calatorii in trenuri cu informatii, vanzare de ziare,
bauturi si gustari. Chiar si umbrele de ploaie se
pot imprumuta de aici contra unei garantii

Date

Societatile de exploatare

Operatorul: NBE Nordbahn Eisenbahngesellschaft
mbH & Co. KG

Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)
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2.000
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2000 Prognoza 2004 2005

Sursa: NBE

Lungimea liniei 45 km
Durata calatoriei 42-46 min.
Orarul din ora in ora.

Viteza maxima 120 km/h
Tren-km/an 630.000
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O legatura intre est si vest

Dupa inceputurile modeste de tren urban industrial,
trenul Erfurter Bahn a devenit intre timp o adevarata
veriga de legatura intre noile si vechile landuri
federale. Prin legatura dintre Erfurt prin Leinefelde,
catre Kassel-Wilhelmshohe, s-a realizat inchiderea
buclei lipsa in transportul pe distanta scurta pe
calea ferata pentru triunghiul constituit de landurile
Turingia/ Saxonia Inferioara/ Hessa. Desi se schimba
des trenul, acest traseu era folosit mult si inainte,
dar valoarea sa a crescut odata cu realizarea legaturii
directe intre aceste localitati. Dar cel mai important
lucru oferit de acest traseu este legatura dintre
orasele importante care se gasesc in calea sa. Atat
in cele doua statii terminus, Erfurt si Kassel, cat si la
Leinefelde si Eichenberg, exista legaturi bune pentru
restul regiunii.

in timpul caldtoriei se pot savura minunate peisaje
prin ferestrele panoramice ale trenului. Datorita
multor opriri pe traseu se pot organiza excursii
deosebite in aceasta zona. Aceste puncte de atractie
turistica sunt folosite de catre administratia trenului
pentru a atrage turisti in vederea organizarii unor
excursii cu trenul. Brosuri cu oferte de excursii se
distribuie pasagerilor ca o prima informare pentru
tururi sau curse speciale.

Multi calatori apreciaza punctualitatea trenului si
confortul crescut oferit de automotoarele moderne.
Stewarzii ajuta calatorii din tren la nevoie si vand
bauturi si gustari.
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ERFURTER BAHN UNESTE ESTUL $I VESTUL

Circula primele trenuri pe traseul Kiihnhausen-
Erfurt.

Se pune in functiune o linie ferata industriala
pe care circula trenul industrial urban. Ea
supravietuieste razboiului, RDG-ului si planurilor
de oprire de dupa unificare.

Are loc inregistrarea in Registrul comertului sub
denumirea ,,Erfurter Industriebahn GmbH”. EIB
circula tot numai pentru transportul de marfa.

Se acorda aprobarea pentru transportul
de persoane. Tot in acest an, EIB obtine
subventii pentru primul tronson: de la Erfurt la
Heiligenstadt.

Sub denumirea Erfurter Bahn, trenul parcurge
traseul Erfurt-Leinefelde-Heiligenstadt.

Traseul se prelungeste pana la Kassel-
Wilhelmshohe. Pe aceasta extindere circula la
inceput numai noud perechi de trenuri zilnic. in
orele de varf creste frecventa intre Leinefelde
si Erfurt.

La aniversarea unificarii Germaniei din 2004, Erfurter Bahn a fost gazda unei calatorii cu diverse automotoare
Diesel din intreg teritoriul Germaniei. Acesta a fost mai mult decat un gest simbolic.

Si in prezent, landurile de la fosta granita dintre est si vest sufera din cauza legaturilor proaste. Erfurter Bahn
leaga prin acest traseu trei landuri: Turingia, Saxonia Inferioara si Hesa. Spiritul intreprinzator a condus la folosirea
alternativei transportului pe sine fata de cel individual de pe sosea. Aceasta usureaza si dezvoltarea impreuna
a regiunilor. incepand din 12.12.2004, Erfurter Bahn leaga si traseul Meiningen - Schweinfurt/Bad Kissingen din

Bavaria de Nord cu sud-vestul Turingiei.
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Performantele acestei linii

Infrastructura care este exploatata de DB-Netz, a
fost modernizata intens in ultimii ani, viteza de
circulatie ajungand in prezent la 140 km/h. Prin
circulatia paralela a DB, intre Bad Langensalza
si Muihlhausen, frecventa este mai mare. In rest,
frecventa trenurilor este din doua in doua ore, iar
intre Leinefelde si Erfurt, mai des. Alte posibilitati
de legatura ofera garile Leinefelde, catre Halle
si Leipzig, precum si Eichenberg, catre Hanovra si
Gottingen.

Pentruacest traseus-aualesautomotoare moderne
de tip ,,Regio-Shuttle”. Intre timp, Erfurter Bahn
a pus in functiune si un nou automotor de timp
ITINO.

Date

Societatile de exploatare
Operatorul: Erfurter Industriebahn GmbH
Administratorul de Infrastructura: DB Netz AG

Calatori (pe zi)
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&
™

2003 2005

Sursa: Erfurter Bahn

Lungimea liniei 150 km
Durata calatoriei 2:50 h
Orarul din doua in doua ore
Viteza maxima 140 km/h
Tren-km/an 2.200.000
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Allianz pro Schiene e.V.

O federatie ce are ca scop sa sporeasca volumele de transport pe calea ferata. Allianz pro Schiene se implica in orientarea spre
viitor a politicii in transporturi, in care rolul caii ferate, ca cel mai sigur si nepoluant mijloc de transport motorizat, sa fie intarit.

Asocierea a 15 organizatii non-profit, printre care asociatii de protectia mediului, cluburi de transporturi, organizatii ale calatorilor,
sindicate si asociatii profesionale, reprezinta circa. 2 milioane de membri.
Federatia feroviara este sustinuta de 70 intreprinderi din economia feroviara.

B HF Wiebe GmbH & Co. KG
Asociatiile membre ale Allianz pro Schiene
B Havelldndische Eisenbahn AG
Presedinte: Norbert Hansen, Sindicatul TRANSNET
B Hermann Kirchner Bauunternehmung GmbH
B ACE - Auto Club Europa e.V.
B Hessische Landesbahn GmbH
B ACV - Automobil - Club Verkehr Bundesrepublik Deutschland
B HGK Héfen und Guterverkehr Koéln AG
B BDEF - Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde e.V.
B HSH Nordbank AG
B BF BAHNEN - Bundesverband Fiihrungskrafte Deutscher Bahnen e.V.
B |nnovationszentrum Bahntechnik Europa e.V.
B BUND - Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
B PG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
B DBV - Deutscher Bahnkunden-Verband e.V. B Keolis D hiand GmbH & Co. KG
B DUH - Deutsche Umwelthilfe e.v. eolis Deutschiand Gm ©
m GDBA - Verkehrsgewerkschaft B Knorr Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH
B GDL - Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer B Leonhard Moll Betonwerke GmbH & Co. KG
B NABU - Naturschutzbund Deutschland e.V. B | EONHARD WEISS GmbH & Co. KG
B NaturFreunde Deutschlands e.V. B |NVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
B Pro Bahn e.V. B | okomotion Gesellschaft fiir Schienentraktion mbH
B TRANSNET - Gewerkschaft B metronom Eisenbahngesellschaft mbH
B VBB - Vereinigung fiir Bildung bei den Bahnen e.V. B msNeumann Elektronik GmbH
B VCD - Verkehrsclub Deutschland e.V. B NedBahnen Deutschland GmbH
® VDEl - Verband Deutscher Eisenbahn-Ingenieure e.V. B On Rail Gesellschaft fiir Eisenbahnausriistung und Zubehér mbH
B POLZUG Intermodal GmbH

Membrii sustindtori ai Allianz pro Schiene
Radsatzfabrik llsenburg GmbH

REGIOBAHN GmbH

RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

Rurtalbahn GmbH

Schweerbau GmbH & Co. KG

Sersa GmbH

Siemens AG Transportation Systems

SMW Spezialmaschinen und Werkzeugbau GmbH & Co. KG
Sparda-Bank Hamburg eG

Purtator de cuvant: Peter Witt,
Presedintele consiliului de supraveghere Bombardier Transportation Germania
ABB AG

AKN Eisenbahn AG
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH
Alstom LHB GmbH

Ansaldo Signal

Arriva Deutschland GmbH
BahSIG Bahn-Signalbau GmbH
Balfour Beatty Rail GmbH
BeNEX GmbH

Bilfinger Berger AG

Sparda-Bank Hessen eG

Sparda-Bank West eG

Spitzke AG Infrastrukturunternehmen fiir Schienensysteme
Stadler Pankow GmbH

Stahlberg Roensch GmbH & Co. KG
Thalys International SCRL
ThyssenKrupp GfT Gleistechnik GmbH
Tiefenbach GmbH

TSTG Schienen Technik GmbH

UNION Deutscher Bahnhofsbetriebe
Veolia Cargo Deutschland GmbH
Veolia Verkehr GmbH

Verband der Sparda-Banken e.V.

Bombardier Transportation GmbH
BUG Verkehrsbau AG

BWG Gesellschaft mbH & Co. KG
Deutsche Bahn AG

DEVK Versicherungen Sach- und HUK- Versicherungsverein a.G.
Durtrack AG

econex verkehrsconsult gmbh

Erfurter Bahn GmbH

ERR European Rail Rent GmbH

EST Eisenbahn-Systemtechnik GmbH

EVS EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH
FEW Blankenburg GmbH

Franz Kassecker GmbH
Gutehoffnungshutte Radsatz GmbH

Verband Deutscher Eisenbahnfachschulen e.V.
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) e.V.
Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH

VIS Verkehrs Industrie Systeme GmbH

Voith Turbo GmbH & Co. KG

Vossloh AG
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