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Wie prasentiert sich die Branche?

Larmschutz: Hoffnung auf neue Technologie

Biirgermeister aus Qldenburg, Gihl, Heringsdorf uond Neukirchen waren bei Ingo Gédechens {CDU) in Berlin.

QOldenburg - Bei einer Gespréchs-
runde in Berlin zur Schienenhinter-
landanbindung hat der Lirm-
schutz-Exnerte Fckhard Schulz
von der TU in Berlin der Deutschen
Bahn vorgeworfen, technologisch
nicht auf dem modernsten Stand zu
sein. Bs gebe weit effektivere Larm-
schutz-Miglichkeiten, als die won
der Bahn praktizierten Diese Ans-

weit sei. Wenig optimistisch kehrte
Thomas Bauer [BGG/(GEh) aus Ber-
lin zuriick. , Uns wurda in Aussicht
gestellt, dass die Trasse im Olden-
burger Eruch tiefer gelegt werden
konnte als bisher angenommen
und somit auch am Bahntibergang
Gohl abgesenkt vorbeifihren konn-
te. womit die Mdqglichkeit einer

Dobrindt verlangt 700 Millionen ',

Trotz des zuletzt gesunkenen Bahn-Gewinns pocht der Verkehrsmini:

enn, BERLIN, 14, Mai, Bundesverkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt (CSU) erwar-
tet yon der Deutschen Bahn AG in diesem
Jahr hohe Zahlungen an den Bund. .Fiir
das Geschiftsjahr 2014 wird eine Dividen-
" ~ewesehiitiung in Héhe von 700 Millio-
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etwa mit den jungst begonnenen eige:
Kontrollfahrten auf dem Netz. Ak
gibt es wie immer zu dieser Jahresze
sonders viele Baustellen im Netz. Die
gaste bekommen dies durch verli

[Therfiihrung Emgl;nn sein kann-

“~teebt®, heifit es in einem

Fahrzeiten zu spiiren.
" oeetagtsekretir

Als neues Mitglied fiir den Au’
des Unternehmens schlagt die §
Adie Bundestagsabgeord

. h r Bart,. Um
Eine halbe_Mllllarde Euro at g, o U Diay wem,efba U ”en
Abstellgleis Verkepy, . Vor dey e Nt yr
=] i v,
-hf:lf i, I;Eﬂchu.ﬂ‘gﬁs !iegﬁn $]r?ﬂﬂ@ i Lehr{'&;l_-‘r i
V&w Peiigy, 5 Blmqﬂ“;gf $ Eelegra ‘i;:r-; .
. Ci by
bon T Mitgpjo o0 Schip, Ben g ele
N E df-ﬂ Jn] 1 ,_r ag AU‘E_ er&rbﬂite dﬁxﬁe
5__‘:? rh I:“Mﬁm Uty ”é 45 affe
i J]gﬁﬂ dﬂ-g Gﬂsﬂmta};] 'r-r‘ﬂh‘e uy
ﬂ.?up;mk O Wi s g “lrac
— i 4 e Efi' £

Bahnen gegen Bahnbauer gegen EBA gegen Ramsauer

__ Von Ull Gericke, Berfin ~ einem rufschidigenden Imagescha.
T denfii den Technologlekonzem aus-
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VDV Die Verkehrs-

2 ©vbv2013 unternehmen

01.07.2014 Minderung des Schienenldrms: Was tut der Sektor?



Wie reagiert die Politik?

Koalitionsvertrag zur 18. Legislaturperiode:
Schienengliterverkehrslarm

Den Schienenldrm wollen wir bis 2020 deutschlandweit halbieren. Ab diesem Zeit-
punkt sollen laute Giterwagen das deutsche Schienennetz nicht mehr befahren diir-
fen. Die Bezuschussung fir die Umristung auf [armmindernde Bremsen setzen wir
fort. Den Stand der Umristung werden wir 2016 evaluieren. Sollte bis zu diesem
Zeitpunkt nicht mindestens die Halfte der in Deutschland verkehrenden Giterwagen
umgeriistet sein, werden wir noch in dieser Wahlpenode ordnungsrechtliche Mali-
nahmen auf stark befahrenen Giterstrecken umsetzen — z. B. Nachtfahrverbote fir
nicht umgeristete Giiterwagen.

Wir ergreifen zudem auf europdischer Ebene die Initiative fir ein ab dem Jahr 2020
zu erlassendes EU-weites Einsatzverbot fiir laute Giiterwagen sowie fir ein EU-
Programm zur Forderung der Umriistung lauter Giterwagen. Das larmabhingige
Trassenpreissystem werden wir durch eine starkere Spreizung der Trassenpreise
wirksamer gestalten. Wir werden rechtlich klarstellen, dass die in der vergangenen
Legislaturperiode fir Schienenneubaustrecken um 5 dB(A) verscharften Larmgrenz-
werte auch fiir umfassende Streckenertiichtigungen im Bestandsnetz, die neue Flan-
feststellungsverfahren erforderlich machen, gelten.

Aus: Deutschlands Zukunft gestalten - Koalitionsvertrag zwischen CDU, CSU und SPD, 18.
Legislaturperiode
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Wie entwickelt sich der Verkehr?

Zentrale Ergebnisse der Verkehrsprognose

2030 des BMVi

Beim Giiterverkehr macht sich die

weiterhin hohe Dynamik des GU?;E&XEE!&EHR
internationalen Handels mit seinen

Auswirkungen auf grenziiberschreitende [t RN W 2 S
(+ 42 %) und Transitverkehre (+ 52 %)
deutlich bemerkbar; auch der
Binnenverkehr wachst stark an (+ 31 %). = e [423%
Die Bahn wird mit rd. 43 % den starksten 2000 <0
Zuwachs bei der Verkehrsleistung haben,
gefolgt vom Lkw mit rd. 39 % und dem
Binnenschiff mit rd. 23 %.

=R +39%

Die Prognose kann nur bei positiven Rahmenbedingungen eintreten.

Quellenangabe: BMVi
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Was kann der Schienenguiterverkehr leisten?

Kostenbelastungen Schiene:

- EEG-Novelle okonomische Situation

Marge / Infrastrukturkosten

- Wegfall Schienenbonus ~ Flachenverbrauch

- vollstandige Barrierefreiheit
- Trassengeblhr

— Larmschutz gesellschaftliche

Prioritat / Image Sicherheit /

—> europaisches Zuverlassigkeit

Zugsicherungssystem ERTMS
- Infrastrukturkosten

- mogliche ordnungs-

politischen MaRRnahmen Arbeitsbedingungen /

Okologische Aspekte sozial Standards

Bahn
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Was unternimmt der Sektor?

>> 2006 > > 2013 >> 2020 > > >2025 >

GG-Sohle  heue Wagen Start: Ziel: Konzepte:
mit K-Sohle  Umristung auf  alle Wagen Zukunftsinitiative
LL-Sohle sind larmsaniert oL
.. 93 dB(A)
S 83 dB(A) ?
o
Q ; [
g ertschaft/,-ckei ;
% -10 dB(A) = 83 dB(A)
= Halbierung des
Gerauschpegels /lﬁ) 75 dB(A
(- 8dB(A)
L(theoretlsch mogllch) Zeit
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Welche weiteren Mallnahmen waren moglich?

Bezeichnung des Bau-
teils

Einschatzung der Rele-
vanz

geschatzter Anteil an
der Geriduschemission

Sound pressure level as function of train speed
T

Traction noise
Rolling ncise
Aerodynamic noise -
Total

D

<
Schwelle weniger relevant, auBer | 1-5% g ,ﬂﬁ
Spezialkonstruktionen §
Gleisbefestigung irrelevant 0 2
Schiene sehr relevant 30-50% 4 T
‘ e
L
Rader sehr relevant 45 -50 % ) [
/EU ‘50 100 200 300 400
Der VDV und VPI stehen zu dem Programm der e
Umristung der Glterwagen auf leise LL Sohlen bis 2020, I
da es sich um effektive MaBnahmen handelt, e e
den Larmpegel um die Halfte ZU redUZ|eren
Bremstrapez relevant
Bremsgestange relevant B N i _—
Drehgestellrahmen irrelevant 1% “Extrapolation zu 2 ewropdischelfUindern  ® e oy %
seitliche Reibflichen wenig relevant (indi- | 1-2% I = et s Massnahmen ne Schiene
rEkt) i_ und DpKt-.S“o;I:t: " L‘munduzmrien 4 m Larmschutzwénde
Wagenkasten weniger relevant, auBer | 1-5% 55 R o
bei Spezialaufbauten 23 o| undkSohien | Frrr———
it
. | O 6 == 2 pmtpminde nd
Schditzung der Schallanteile durch Wie... 3.5
E . Schienenschleifen
Quellenangabe: Schlussbericht TPS Schriftenreihe ] 10 20 30 40 50 60 ] 20
Gegenwartskosten in € (Milliarden)
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Neues Umriustungsziel 2016 ist nicht erflillbar
Problem Sohlenverfligbarkeit

Der zur Deckung des Bedarfs an LL-
Sohlen bis 2016 erforderliche
R w200 Kapazititsaufbau wire unsinnig

—> Hersteller missten ihre
Kapazitaten hoher ausbauen als
fur Ersatzbedarf ab 2021 benoétigt

Sohlenbedarf fiir 90.000 Wagen _ 9 FOlge UberkapaZItaten mit

(50 Prozent) bis 2016 erheblichen Kostenbelastungen

— Die Zulassung weiterer LL-Sohlen-
typen und der Eintritt weiterer
7201000 Lieferanten im Markt ist absehbar

Langfristiger Ersatzbedart — Nach 2021 wird der Bedarf an LL-
Sohlen wegen des Ausscheidens
von Altwagen aus der Flotte sinken

~ Bis 2016 konnen nicht genuigend Sohlen produziert werden !
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Neues Umriustungsziel 2016 ist nicht erflillbar
Problem Larmsanierungskosten

Schienengiiterverkehr: Lirmsanierungskosten der Giiterwagenflotte im Uberblick

1200 €/ Mio.
1000

800 700 - 800 Mio. €

600 umristungsbedingte

Betriebsmehrkosten
400
200 304 Mio. €
Einmalkosten fiir Umrtistung
Dez. 2012 Laufzeit 8 Tahre » Dez. 2020

- Mehr als 1 Milliarde Euro Gesamtkosten fir Umrustung bis 2020
— Auf die Branche (EVU und WH) entfallen hiervon > 850 Millionen €

- Klare Uberforderung der Bahnen und der Wagenhalter im margenschwachen
Schienenglterverkehr

EVU: EisenbahnVerkehrsUnternehmen
WH: WagenHallter

» Anstelle der politisch erwuinschten Starkung der Schiene droht
ein Verlust an Wettbewerbsfahigkeit !
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Wie kann eine schnelle Umristung erfolgen?
Betriebsmehrkostenforderung

vov Dieverkehrs- \Wg \f D]

Larmminderung beschleunigen

Der Vorschlag des deutschen Schienengiiterver-
kehrssektors

Gemeinsames Positionspapier
des Verbandes Deutscher Verkehrsuntermehmen (VDV) und
der Vereinigung der Privatgiterwagendnteressenten (VPI)

Oktober 2013

— Hohe Betriebsmehrkosten umgerusteter
Fahrzeuge — 700 bis 800 Mio. Euro bis zum
Jahr 2020 — gefahrden die Umrustung der
Guterwagenbestandsflotte

— VDV und VPI schlagen vor, betriebliche
Mehrkosten von Glterwagen nach
Umristung mit LL-Sohlen Gber 5 Jahre,
hochstens aber bis Ende 2020, mit einem
Betrag von 0,42 Eurocent/AchsKm zu
bezuschussen

— Erneuerung von mindestens der Halfte der
VPI- und VDV-Guterwagen bis Ende 2017

— Dann optimaler Hochlauf der Produktions-
kapazitaten fur die LL-Sohle maoglich

— Bis 2020 Abschluss der Erneuerung der in
Deutschland agierenden Flotten
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Erneuerungsverlauf der VDV- und VPI-Flotte bei
Betriebsmehrkostenforderung

Anteile leiser Wagen bei Betriebsmehrkostenforderung

100%

60% /

40%

20%

0%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Die UmrUstquote des Sektors gilt nur Wderung der Betriebsmehrkosten
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Martin Schmitz
Geschaftsfihrer Technik
E schmitz@vdv.de | T +4922157979-123




