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Ausgangslage
Bahnlarm = ,Okologische Achillesverse des Schienenverkehrs*
Allianz pro Schiene, 2005
Reduktion auf ,zumutbare WHO-Grenzwerte'
- 25 dB bei gleichem GG-Anteil (Reduktion auf 0,3%)

- 15 dB bei Fahrzeugen nach TSI Noise (Reduktlon auf 3%)
P R Y i Hecht, 2012

Hoher Erwartungsdruck der Bevdlkerung

Unstetige Budgets J
- Bestandsstrecken: Kein Anspruch auf Larmschutz
-, Freiwillige Larmsanierung des Bundes*

3.700 km (!) zu sanierende Strecke BMVBS 2013
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Problemstellung
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Schalldruckpegel bei 3.7m
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Rad und Schiene
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Bahnfestigkeit

@ Akustische Anerkennung
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Im Einsatz seit 1999

Mehr als 360°000 Stick in D, NL, B, F, USA
Einsatz bei Vollbahn, S-Bahn, Metro
Verschiedene Entwicklungsstufen

—~ NIl. .4 a—~ n/
I Y,

Akustischer Nutzen bis 4 dB (Red. auf 40 %
abhangig von v. A. Fahrzeug und Gleis

N

Montage durch Schraub-Klemmung

Keine Bearbeitung der Schiene

13. Juni 2013
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Schienenstegdampfer VICON AMSA GVS

Vorteile Federbefestigung

- Elastisch - Dauerhafte Kraftvorhaltung
- Stopfarbeiten uneingeschrankt moglich
- Weniger Bautelile

s PN o I-.-l
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Montagegeschwindigkeit

- Keine funktionalen Nachteile gegeniber
der Schraubbefestigung
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Akzeptanzerh6hung

Geringere Hohe der Larmschutzwande

Kombination mit ,niedrigen SSW

Mannheim, 2013 Kostenreduktion

»Wir fihlen uns wie im Gefangnis*

Keine zusatzlichen Flachen notwendig
Nurnberg, 2011 _

Leistungsfahigkeit

Geschwindigkeitslimit ? | &5

Sinnvoll, wenn nur lokal begrenzte
Grenzwerttiberschreitung (,Hot-Spots®)

Delmenhorst, 2013

13. Juni 2013 Forderertreffen Allianz pro Schiene Seite 6



