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NETZE

Die Weichen fiir eine erfolgreiche Zukunft der Eisenbahn
mussen jetzt gestellt werden

—

Jiingere Geschichte der Eisenbahn in Deutschland: Marktanteilsentwicklung der Schiene SCHEMATISCH
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Die Infrastruktur der DB kann aufgrund ihrer unter- NEIZE
nehmerischen Ausrichtung eine erfolgreiche Entwicklung vorweisen

—

Erfolgsfaktoren der Infrastruktur
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Die stetig steigenden Marktanteile der Wetthewerber zeigen: NETZE
der diskriminierungsfreie Netzzugang funktioniert

Betriebsleistung und Marktanteil der non-DB-Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) auf dem Netz der DB
In Mio. Trassen-km und % p.a.

— Marktanteil non-DB-EVU

22,2% Zum Vergleich:
%/ Anderung gegeniiber dem Vorjahr 20,9%
Betriebsleistung
DB Fernverkehr
2012
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Quelle: Wettbewerbsbericht DB
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Mit der positiven Entwicklung steigen die Qualitat der

NETZE

Infrastruktur und die Kundenzufriedenheit

—

Leistungsqualitat und Kundenzufriedenheit DB Netz AG

Mangelbedingte Langsamfahrstellen 2007-2012
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1) Customer Satisfaction Index; im Jahr 2012 249 Interviews; Quelle: CSI Pro

Entwicklung Kundenzufriedenheit 2007 - 2012
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n Mehr Verkehr
NETZE

Betriebsleistung und Netzbeanspruchung sind seit der
Bahnreform deutlich gestiegen

—

Betriebsleistung und Netzbeanspruchung des Netzes der DB
In Mio. Trassen-km p.a.

+164 Mio. Trassenkm
N G *

1.050 1.043 1.051 1.039
977 984 977 g9g7 988 1001 998 1.016 1.003 1034

945 947
875 863 g48

Netzbean-
spruchung?:
Zuge pro Tag
und Strecken-
kilometer

‘Q%

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Quelle: DB
1) Quotient aus Verkehrsmenge (Trassenkilometer) und Betriebslange (Streckennetz in km).
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Ca. 30% der Bruttoinvestitionen in die Infrastruktur werden durch

NETZE

die DB getragen und entlasten den Bundeshaushalt

Finanzierung der DB-Infrastruktur
In Mrd. EUR, Summe 1994 - 2012

70,1
66.4 BKZ*- Erheblicher Beitrag
’ Zufluss des gebundenen
Kapitals aus
Eigenmitteln der DB
Zinslose ‘
3,7  Darlehen 30,7
12,5 21,8
18,2
Summe Zufluss abzgl. Rickzahlung Eigen- Summe Eigen- CE 2013
Bruttoinvestitionen Riickzahlung BKZ/ zinslose finanzierung mittel DB Vorschau

BKZ | zinslose Darlehen

Quelle: DB Darlehen
1) BKZ: Baukostenzuschuss
2) CE: Capital Employed, entspricht gebundenem Kapital; PLR: Planungsrunde
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NETZE

Im Spannungsfeld zwischen externen Vorgaben und gesetz-
lichem Auftrag ist die Infrastruktur tiberbestimmt

—

Wirkkrafte auf die Tragfahigkeit der Infrastruktur

Bund/ Eigentiimer Regulierung

m Reale Baukostenzuschiisse
fir Bestandsnetz

m Reale Nutzerentgelte

................................. Unternehmerischer Auftragl)

Kundenauftrag 5}@

m Qualitat und Verfligbarkeit

m Kapitalverzinsung

1) Artikel 87e Abs. 3 Grundgesetz: ,Eisenbahnen des Bundes werden als Wirtschaftsunternehmen in privat-rechtlicher Form gefihrt. [...]"
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DB| NETZE

Die Infrastruktur steht vor zwei grofen
Herausforderungen

—

Herausforderungen fiir die Infrastruktur

~ Mehrbedarf fiir G_ Kap.aznatsengpasse im
Schienennetz
Bestandsnetzerhalt

m Projekte zur Auflosung samtlicher
Engpasse bis 2030 setzen
zusatzlichen Mittel im Vergleich zum
Status Quo voraus

m Hohere Mittelausstattung flr
Ersatzinvestition und Instandhaltung
zur Sicherstellung angemessener
Infrastrukturqualitat notwendig

Griinde:

Griinde: = Beanspruchung des Netzes in den

m Unterfinanzierung in der letzten Jahren stark gestiegen

Vergangenheit m Zukiinftiges Verkehrswachstum

m Natiirliche Reinvestitionszyklen in : insbesondere auf den
den Gewerken stehen trotz Hauptkorridoren insh. im
Instandhaltungsmalnahmen zur Giiterverkehr
Verlangerung der technischen
Nutzungsdauer an

11



o NETZE

Die Bundesmittel fiir das Bestandsnetz waren in den letzten
Jahren nominal stabil bei 2,5 Mrd. EUR p.a.

—

Bundeshaushalts (BHH) - Mittel Bestandsnetz 2002 bis 2013
In Mrd. EURD

124’9 127,3

!
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preis- ——— o -
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BHH- )85
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1) GemaR Nachweis der Bundesmittel (NdB) von 2002 bis 2008; ohne Sonderprogramme, ohne manuelle Zu- und Absetzungen (Abruf VJ, Sicherheitseinbehalte, u.s.w.)
2) Quelle: Statistisches Bundesamt, Preisindizes fiir den Neubau von Ingenieurbauwerken (Strafsenbau)
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o NETZE

Signifikante Anzahl von Durchlassen ist liberaltert bzw. sind am
Ende ihres Lebenszyklus

Anzahl Durchldsse nach Altersstruktur
In Stk., zeitpunktbezogene Betrachtung im Jahr 2013

5500 < Summe ca. 37.500 >
] | . >10.800  _
| Durchlasse alter
| als 120 Jahre
2000 - |
I
I
1500 - :
I
I
1000 - |
I
I
500 - |
/A/\/ N\) l
O | | I I I I I I 1
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Quelle: DB Alter der Durchlasse in Jahren
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A NETZE

Der gestiegene Mittelbedarf wird durch die
Altersstruktur getrieben

—

Altersstruktur und Anlagenzustand Briicken

— Altersstruktur von Briicken per 31.12.2010 —— Anlagenzustand von Briicken
Anzahl Briicken mit zeithnahem Sanierungsbedarf

zur Vermeidung betrieblicher Einschrankungen

« ¥ rd. 25.000 .
| «<— >9.000 —»
| 1.171

1.053

|
|

| ”‘ 111,

2 22 42 62 82 102 122 142 152 =172
Alter in Jahren 2008 2012

Quelle: Infrastrukturzustandsbericht (1ZB)
14



Der Bestandsnetzerhalt erfordert deutlich hohere Investitionen NETZE
als in aktueller LuFV - Eigenmittel der DB bereits deutlich angehoben

Mittelbedarf zum Erhalt der Eisenbahninfrastruktur der DBV

IH-Aufwendung der DB im Bestandsnetz Ersatzinvestitionen ins Bestandsnetz (LuFV)
~In Mrd. EUR p.a., gerundet? " In Mrd. EUR p.a., gerundet

“

1.9 4,2
1,5
1,0 3,0

Mindest-IH IST @ Plan @ Verfugbare Mittel  Mittelbedarf gem.

gemall LuFV 2009-12 2014-18 LuFV I Daehre-Kommission
m  Signifikante Erhéhung IH-Mittel, um m  Trotz VerlaingerungsmalRnahmen fir die
technische Nutzungsdauern der Gewerke technische Nutzungsdauer deutlicher
zu verlangern Mehrbedarf
m  Dadurch unmittelbare Belastungen im EBIT m  Griunde sind natirliche Investitionszyklen und

Investitionsriickstau

1) DB Netz AG, DB Station Service AG, DB Energie GmbH 2) Quelle: DB
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Vorschlag: Neuer Finanzierungskreislauf mit Durchschiittung NETZE
aller Infrastrukturgewinne an Bund und Reinvestition als BKZ in Bestandsnetz

—

Prinzipdarstellung Finanzierungskreislauf 2.0 (Vorschlag)

Aktionar Bund Bundeshaushalt m Finanzierungskreislauf:
e - Jahresiiberschuss der Infrastruktur wird
Dividende,  Dividende Dividende Dividende  BHH-Mittel 2u 100% an den Bund abgefiihrt)
ML Infrastruktur "~ Infrastruktur ML - Bund dotiert geplante Dividende aus der
x 4 : Infrastruktur komplett als Flex-Mittel
: l I - Flex-Fonds ist ein Sondervermégen des
| : Bundes
! 100% . . : :
| Flex-Fonds - Flexibler Mittelabruf seitens DB. Mittel-
: ausgleich im Vertragszeitraum LuFV
| | BKZ mit = Dividende der DB ML: Abhingig von
- ! ishrlicher finanzieller Leistungsfahigkeit ggf. weitere
Deutsche Bahn AG Flt()exﬂfaler : J\/erwendung Beitrige der DB ML AG
A I
— Y BKrZu : m BHH-Mittel: nach dem Jahrlichkeitsprinzip
EAVs? EAVs? . S T
| m IEM der DB: nach dem Jahrlichkeitsprinzip i.R.
! nicht zuwendungsfahige Sachverhalte
DB ML AG EIU der DB < :

m Mittelverwendungspriifung wird als Ex post-
Priifung ausgestaltet

<= Finanzierungskreislauf Bestandsnetz

1) nach Abzug der anteiligen Ertragssteuern
2) EAVs: Ergebnisabfiihrungsvertrage



Regulierung, Finanzierung und Qualitat der Infrastruktur miissen NEI<E

aufeinander abgestimmt sein

Wirkzusammenhang Regulierung, Finanzierung und Qualitat

* Bundesnetzagentur
Mittelausstattung Abstimmung . |
Bestandsnetz (LuFV) notwendig Entgeltregulierung
\ 4 \ 4
Verfliigbare Mittel zum T

Bestandsnetzerhalt

R

Notwendige Mittel zur -
| 'I
|

Sicherstellung der
\ |
|

Infrastrukturqualitat .I

Mittel fiir Substanzerhalt

17
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5 NETZE

Die erwartete Mengenentwicklung der Potenzialprognose fiihrt

zu einer deutlich starkeren Belastung auf den Hauptachsen Bezugsfall
Entwicklung der Betriebsleistung Potenzialprognose Mehrung Ziige 2030? ggii. 20102
[Mio. Trkm]

l i !
0

Fern- + Giiterverkehr

2010
I Wachstum 2030

Fern- Nah- Giiter- ' 1) 2030 auf Basis
2010 2030 estwegumiegun er
verkehr verkehr verkehr Y pestwegumlegung d

Potenzialprognose
(Wunschlaufweg ohne
Berticksichtigung von
Kapazitatsrestriktionen)
Zugzahlenriickgange
nicht dargestellt

2) 2010 auf Basis Leidis
DiMiDo

19



o NETZE

Selbst bei Umsetzung der bereits finanzierten Projekte
verbleiben Engpasse Bezugsfall

—

Engpdsse im Jahr 2030 nach Umsetzung der finanzierungsvereinbarten MaBnahmen und Auswirkungen

Engpasse " Strecken (@ Strecken und Knoten Auswirkungen

m Marktseitig gewlinschte
Steigerung der Betriebs-/
Verkehrsleistung nicht
realisierbar

| 1 Neustadt - Liibeck - Ahrensburg
@28 Hamburg inkl. siidliche Zulaufstrecken
" 3 Minster - Liinen

Knoten Miinchen inkl. Zulaufstrecken

Ostkorridor nicht ausgebaut = Insbesondere keine marki-

@58 RRX-Achse gerechten Trassen fiir Giber

@8 Rheinachse zw. KéIn und Koblenz 500 Giiterziige/Tag

@78 Rheinachse Mainz | Wiesbaden m Verkehre im Rhein- und Nord-

@8 Bebra - Fulda - Frankfurt Sud-Korridor jevyeils von

@8 Frankfurt/Rhein-Main mehreren Engpassen betroffen

@#0) Rhein/Main - Rhein/Neckar u Negative AU§YYirkungEP auf

@ Raum Mannheim/Heidelberg - I.3etr|e.bsqualltat und Plinkt-
Karlsruhe lichkeit

- Gemiinden - Wirzburg - Nirnberg T—

(13 ]

14

Weitere Aus- und Neubauten
erforderlich!

Minchen - Rosenheim -
Kiefersfelden (Brennerzufahrt)




o NETZE

Mit dem Zielnetz konnen alle Engpasse aufgelost und die — —
Attraktivitit des Systems Bahn deutlich gesteigert werden WP

—

MaRnahmen und Effekte im Zielnetz

) MaRnahmen fiir die Anmeldung
Ubersicht MaRnahmen Engpdsse /[ betriebliche Effekte zum BVWP 2015 (Auswabhl):

mm Neubau/Ausbau QO Gelbst
Untersuchungsraum

Knoten Hamburg und
Hinterlandanbindung Nordseehafen

Ostkorridor und Knoten Leipzig
Knoten Koéln und RRX
Ertichtigung Ruhr-Sieg-Korridor
Rhein/Main - Rhein/Neckar
Knoten Frankfurt /| Rhein/Main
Knoten Mannheim [ Heidelberg

Untersuchungsraum Hanau -
Wiirzburg/ Fulda - Erfurt

Knoten Minchen und 2. Stammstrecke
Korridore fir 740 m lange Glterziige

Terminals und Anlagen des
Guterverkehrs

Als realisiert unterstellte Malinahmen wie z. B. Karlsruhe - Basel, groRe Teile der VDE 8 sind hier nicht dargestellt (Bezugsfallinfrastruktur)

21



o NETZE

Hohe Marktfahigkeit im GV durch konsequente Trassen fiir ——— o
. . o o o . ieinetz: Angemeiae
740 m lange Ziige und durchgangige Korridore im Zielnetz Jum B\‘?WP

Verbesserungen im Giiterverkehr

D Auslastungssteigerung und Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit durch 740 m lange Zlge

= 740 m-Netz“

D Attraktive Fahrplantrassen Dank systematisierter Fahrplane

Guterverkehr, des Wachstumsprogramms und klinftiger TEN-

D Signifikante Kapazitatssteigerung auf den wichtigen Achsen im
Korridore

Exemplarisch hier dargestellit:

D Guterverkehrskorridore Weitere Korridore
gem. EU-VO 913/2010

mm Korridor 1 Westkorridor
mm Korridor 3 Ostkorridor

Korridor 8 Ost-West-Korridor

22



o NETZE

Das Zielnetz bringt erhebliche Reisezeitverkiirzungen und T -
erméglicht deutschlandweiten Halbstundentakt R Wit

—

Verbesserungen im Fernverkehr

T\j\t r m Zielnetz ermoglicht 30-Min.-Takte auf Strecken mit starker Nachfrage
ey f{:aQ% m Diverse MaRnahmen zahlen auf Verkiirzung der Reisezeiten ein
Bremen Q b ,, m Fahrzeitverbesserungen im deutschen Netz bieten Chancen auch fir
}\”’ 7 4 f(\‘ internationale Reisezeiten
e Bf-flm Relation Ist 2013Y  Zielnetz  Delta
TR | Frankfurt - Berlin 4:07 333 A

Frankfurt - Hamburg 3:37 3:19 -18 Min.
Koéln - Miinchen (via Stuttgart) 4:32 3:53 -39 Min.
Miinchen - Hamburg 5:37 5:08 -29 Min.

) Leipzig - Frankfurt 3:26 2:44 -42 Min.
"""""""""""" Frankfurt - Basel 2:40 2:24 -16 Min.

2]

), g
v
. y
SN

1/2h-Takt SPFV z.T. umgesetzt

m— 1/2h-Tak g EEEs" m Umsteigesituation in Knoten (u. a. Halle/Leipzig, Dresden, Hamburg)

W/ Zugpaare in zwei Stunden SPFV umgesetzt fahrplanseitig und durch Angebotsverdichtung verbessert (Optimie-
2-3 Ziige pro Stunde rung des Fahrplans nach kiirzesten Reise- und Umsteigezeiten)

1) ohne Zuschlage fiir besondere Bauarbeiten
23



B

Im SPNV konnen wichtige Nahverkehrskonzepte umgesetzt
und damit die Qualitat des Angebots deutlich erhoht werden

NETZE

Zielnetz: Angemeldet
zum BVWP

—

Verbesserungen im Nahverkehr insh. in Wachstumsregionen

Bevolkerungsentwicklung in Deutschland 2010 - 2030
in Prozent ¢

20% und mehr
5% bis < 20%
0% bis < 5%

8% bis = 0%

[ -20% bis = -5%

B unter -20%

]
O
O
O

Quelle: InnoZ

@ sS4 Hamburg

@) Flughafenanbindung BER (Bezugsfall)

€) City-Tunnel Leipzig (Bezugsfall)

@ RRX (15-Min.-Takt)

©) S-Bahn Kéln

(@ Rheinland-Pfalz-Takt 2015

@) S-Bahn Rhein-Main

€) S-Bahn Rhein-Neckar

() Stadtbahn Heilbronn (Bezugsfall)

) Nahverkehr Baden-Wiirttemberg | Stuttgart 21
(¥ Konzept Bayern 202x

(¥ Nahverkehrsknoten Miinchen (2. Stammstrecke, ...)
() Regio-S-Bahn Bremen (Bezugsfall)

(¥ S-Bahn Dresden (Bezugsfall)



o NETZE

Ausblick: Nach der MaBnahmenanmeldung wir bis 2015
der BVWP durch den Bund erarbeitet

—

Ablauf Erstellung BVWP 2015 gemaR Entwurf der ,,Grundkonzeption fiir den Bundesverkehrswegeplan 2015

| || Konzeptphase

Kommunizierter
Zeitplan des BMVBS || Prognosephase

fq( c!en BVWP 2015 Bewertungsphase Ei?jsec%ulssn
(stilisierte Darstellung) Marn Y
Anmeldung Referentenentwurf’

2012

E— T

30.09.13

1) Uberfiihrung des Bundesverkehrswegeplans in das Gesetz (iber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz) erfolgt im Anschluss
25
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NETZE

Wesentliche Beitrage zur Stabilisierung der Infrastruktur
sind nur in Kooperation mit dem Bund maoglich

—

Fazit
Sicherstellung einer Tragfahigkeit der Infrastruktur

m Sicherstellung zusatzlicher Mittel fiir das Bestandsnetz
in Abstimmung mit dem Bund (LuFV)

m Prifung und Abstimmung mit dem Bund zur
Weiterentwicklung Finanzierungskreislauf

m Sicherstellung zusatzliches Mittel fiir Neu- und Ausbau
durch den Bund
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