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Begr titung durch den Vorsitzenden des FOrderkreises
Peter Witt begrifdt die Teilnehmer und die Referenten zur gemeinsamen
Sitzung des Forderkreises und der Fordermitglieder.

Allianz pro Schiene-Projekt , Erster Umweltvergleich

Schienenverkehr“ —eine Einordnung

Geschéftsfuhrer Dirk Flege machte deutlich, dass die politische Unter-
stutzung des Schienenverkehrs ganz wesentlich von seinem Umweltvor-
teil abhange. Diesen Vortell zu erhalten und auszubauen, liege im urei-
genen wirtschaftlichen Interesse der Unternehmen der Bahnbranche.
Das Projekt diene dazu, die Unternehmen der Bahnbranche fur diese
Problematik zu sensibilisieren und Politik und Offentlichkeit gegentiber
das Interesse und das Engagement der Bahnbetreiber zu verdeutlichen.
Larm sei die Archillesferse der Bahn, da dies die einzige Umweltwir-
kungskategorie sei, in der die Bahn, zumindest in einzelnen Teilberei -
chen, auf die Verkehrsle stung bezogen schlechter abschneide als der
Stral3enverkehr.

Mehrere Diskussionsredner bestétigten die Einschétzung, dass Larm-
emissionen ein grof3es Problem der Eisenbahn seien.

Bestrebungen der EU zur Larmreduktion im Schienen-

verkehr

Michael Jacker-Cippers vom Umweltbundesamt stellte die Bestrebun-
gen der EU zur Larmreduktion im Schienenverkehr vor. Der Referent
ist zugleich Chairman der ,, Working Group Railway Noise of the Euro-
pean Commission”. Zunachst erlauterte er die Griinde fur die Aktivita
ten der EU und wies darauf hin, dass die Larmprobleme durch das poli-
tische Ziel, Verkehr auf die Schiene zu verlagern, verscharft wirden.
Die Aktivitdten der EU bestiinden aus drei Bereichen:

1. In den TSI (Technische Spezifikationen Interoperabilitét) werden
Grenzwerte fUr neue Fahrzeuge festgelegt, die auf den TEN-Strecken
verkehren.

2. Die Richtlinie der EU zum Umgebungsléarm legt Immissionsziele fur
Larm fest und schreibt verbindliche Larmminderungspléne in Ballungs-
gebieten vor. Diese Richtlinie impliziert zwar keine Grenzwerte fur die

14




Protokoll Treffen Forder mitglieder und

=

Forderkreisam 24. Sept. 2003 in Berlin Allianz pro
Schiene e.V.
Top|Ergebnis Erledigung

von Fahrzeugen ausgehenden Larmemissionen. Die Eisenbahn-
Infrastrukturunternehmen (EIU) wirden aber gezwungen, die von ihren
Strecken ausgehenden Emissionen durch Schallschutzbauten, Verénde-
rungen an Unter- und Oberbau und ggf. auch durch Einflussnahme auf
den Fahrzeugeinsatz der EVU zu verringern. Im ,, Position Paper on the
European strategies and priorities for railway noise abatement (PPS)”
der 0.g. Working Group werden eine Reihe weiterer Mal3nahmen aufge-
listet, darunter z. B. auch die Nachrstung von Guterwagen mit der K-
Sohle und mit hoher Prioritét auch Gerauschgrenzwerte fir nicht inter-
operable Fahrzeuge.

Anreizsysteme fur den Einsatz |leiserer Fahrzeuge (z. B. emissionsab-
hangige Trassenpreise) werden ebenfalls gefordert, um die Nachrtistung
dlterer Fahrzeuge generell zu forcieren. Mit den V orschlagen der WG
Railway Noise seien die wichtigsten Schienenverkehrslarmprojekte
innerhalb von zehn Jahren l6sbar. Dies setze die gemeinsame Anstren-
gung aller Akteure voraus, werde aber die Rolle des Schienenverkehrs
als umweltfreundlichem Verkehrstrager stérken.

Im Anschluss an den Vortrag wurde vor alem Uber die erhoffte unbe-
grenzte europaweite Zulassung der K-Sohle und die M 6glichkeit [&rm-
abhangiger Trassenpreise debattiert. Es wurde die Beflrchtung des
franzosischen RFF erwéhnt, durch die K-Sohle kdnnten die Gleisstrom-
kreise gestort werden. Bel anderen Bahnen gebe es keine Bedenken. Die
Fa. Transwaggon (Waggonvermietung) setze bereits seit Langem K-
Sohlen ein, da sich das beim intensiven Einsatz ihrer Fahrzeuge auch
rein betriebswirtschaftlich lohne.

Hinsichtlich larmabhéngiger Trassenpreise wurden die Schwierigkeiten
der Erfassung und technische M églichkeiten der Uberwachung des
Waggoneinsatzes (Transponder, GPS) angesprochen. Es wurde die Fra-
ge aufgeworfen, wie das BAV in der Schweiz, wo larmabhéngige
Trassenpreise eingefihrt werden, den Waggoneinsatz Uberprife.

Die Konzeption des Allianz pro Schiene-Proj ektes
Projektleiter Matthias Pippert stellte erneut das vom BMU geforderte
Projekt , Erster Umweltvergleich Schienenverkehr” vor (vgl. Forder-
kreistreffen am 20. Mai) und erlauterte den aktuellen Stand der Umset-
zung.

Herr Pippert erlauterte, dass die EVU Adressaten des im Rahmen dieses
Projekt durchgefiihrten Wettbewerbs seien und auch unmittelbar von
Umweltschutzanstrengungen profitieren konnten. Er stellte den perso-
nell inzwischen weitgehend feststehenden Wettbewerbsbeirat (Jury)
unter Vorsitz der Parlamentarischen Staatssekretérinim BMU, Marga
reta Wolf, vor und erlauterte die verschiedenen M dglichkeiten von Ei-
senbahnunternehmen und Bahnindustrie, zum Erfolg des Projektes bei-
zutragen. Im Dezember solle ein Workshop mit Unternehmensvertretern
zur ausfuhrlichen Diskussion des Bewertungssystem durchgefiihrt wer-

2/14




Protokoll Treffen Forder mitglieder und

=

Forderkreisam 24. Sept. 2003 in Berlin Allianz pro
Schiene e.V.
Top|Ergebnis Erledigung

den. Ende Januar werde sich voraussichtlich der Beirat konstituieren.
Die Diskussion zu diesem Vortrag wurde mit der Diskussion zum Vor-
trag von Herrn Wille zusammengefasst (siehe Top 5).

Nachtrag: Der genannte Wor kshop wird am 8. Dezember in Berlin
stattfinden.

Handlungsmoglichkeiten der EVU und der Bahnindustrie
Nicolas Wille von der SCI Verkehr GmbH, Auftragnehmer der Allianz
pro Schiene im Projekt Umweltvergleich, skizzierte Handlungsspiel-
raume der EVU im Hinblick auf Umweltverbesserungen und stellte ers-
te Grundzlige des Bewertungssystems fur den Umweltvergleich vor. In
diesem Bewertungssystem sollen die unterschiedlichen Handlungsspiel-
raume der EV U berlicksichtigt werden. Vier Handlungsfelder werden
den Rahmen abgeben, namlich die Neubeschaffung von Fahrzeugen (ab
2000), die Modernisierung vorhandener Fahrzeuge und der optimierte
Betriebseinsatz (Disposition, Wartung, Reinigung) sowie fahrzeugun-
abhangig das Ubrige Umweltengagement. Bewertet werden L&rmemis-
sionen, Energieverbrauch und Schadstoffausstol? sowie die allgemeinen
Umweltstandards. Um die unterschiedlichen, von den EVU bedienten

V erkehrssegmente zu berticksichtigen, soll zwischen Personen- und
Guterverkehr unterschieden werden. Ggf. kdnnten diese beiden Berei-
che noch weliter differenziert werden. Vorlaufig werde die Bewertungs-
systematik im Hinblick auf 7 Wertungsgruppen untersucht, die Herr
Willeim einzelnen vorstellte.

In der Diskussion wurde vom Projektleiter klargestellt, dass die auszu-
zeichnenden Unternehmen nur ideelle Preise erhielten, aber keine finan-
ziellen Zuwendungen.

Von einigen Vertretern der Bahnindustrie wurde das geplante Vorgehen
kritisch hinterfragt, da Messwerte, z. B. fir Léarmemissionen, nicht vor-
handen oder nicht vergleichbar seien und durch die starke Berticksichti-
gung der Fahrzeugneubeschaffungen bei der Auszeichnung unmittelbar
in den Wettbewerb zwischen den Schienenfahrzeugherstellern einge-
griffen werde. Dieser Befurchtung widersprachen Herr Pippert und Herr
Wille. Nach ihren Informationen seien Messwerte zu Larmemissionen
bei Neufahrzeugen vorhanden. Vollsténdigkeit und Vergle chbarkeit
wurden noch geprift. Die Beschaffungspolitik von Neufahrzeugen sei
nur ein Bewertungskriterium unter anderen, dessen Gewichtung noch
nicht feststehe.

Von den Vertretern der EVU wurden Projekt und Vorgehensweise
grundsétzlich positiv aufgenommen. Es wurde alerdings die Bitte ge-
aulert, darauf zu achten, dass das Ausfillen der Wettbewerbsunterlagen
und die Beschaffung der notwendigen Informationen fir die Unterneh-
men nicht zu aufwandig wére, da sie sonst die Teilnahme am Wettbe-
werb nicht leisten kdnnten. Unter Marketingaspekten solle auch darauf
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verzichtet werden, 7 Preistréger zu benennen. Besser sollten Wertungs-
gruppen zusammengefasst werden oder z. B. ein Hauptpreis und 6 Ne-
benprei se vergeben werden.

Zusammenfassung
Dirk Flege hob in der Zusammenfassung folgende Punkte hervor:

e Der Vortrag von Herrn Jacker-Cuppers habe eindrucksvoll ge-
zeigt, dass,,Larm” fur die Schiene eéin Thema sei — sowohl auf
EU- als auch auf nationaler Ebene — das die Branche in den
néchsten Jahren nachhaltig beschéftigen werde. Insofern komme
der ApS-Wettbewerb zur rechten Zeit.

e Die Befurchtungen aus den Reihen der Bahnindustrie, es kdnne
bei einer starken Gewichtung der Lokeigenschaften mit dem
ApS-Umweltvergleich Industriepolitik zu Lasten einzelner An-
bieter gemacht werden, werde ernst genommen und Eingang in
die Gewichtung der einzelnen Wettbewerbskriterien finden.

e DasGleiche gelte fur die Anregungen des VDV -Prasidenten
Elste, den Fragebogen nicht zu kompliziert und aufwandig fur
die EVU zu gestalten, um einen regen Riicklauf zu gewéhrleis-
ten.

e Insgesamt habe er den Eindruck, die Fordermitglieder der ApS
wurden die,,Chancen* des Projektes deutlich héher einschétzen
asdie,Risken, wasihn freue.

Peter Witt dankte den Referenten fir die Vortrage und den Teilnehmern
fUr die engagierte Diskussion.

Berlin, den 24.10.2003

(Peter Witt, Sitzungsleitung) (Matthias Pippert, Protokoll)
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