Protokoll des Forderertreffens am ? Allianz _
09.05.2011 von 16:00 — 21:00 Uhr in Berlin pro Schiene
als Gast bei Bombardier Transportation

Teilnehmende: siehe Anlage 1

Top | Ergebnis Erledigung

1 Begruf3ung

Der stellvertretende Forderkreissprecher, Thomas
Kalkbrenner, begruf3t die anwesenden Fordermitglieder und
Gaste (Redemanuskript, Anlage 2).

Gunter Krug, Bombardier Transportation, begrif3t im Namen
von Dr. Baur, der wegen der ICx-Vertragsunterzeichnung
spater kommt, die Teilnehmer des Forderertreffens in der
Bombardier-Zentrale.

2 Vorstellung des Bombardier EBI Drive 50
Fahrassistenzsystem

Der Manager Telematik der Bombardier Transportation
(Signal) Germany GmbH, Dr. Ing. Laurens Weiss, stellt
Bombardiers Fahrassistenzsystem EBI Drive 50 vor (ppt-
Vortrag als pdf-Datei in Anlage 3).

3 Vorstellung des energiesparenden
FahrerAssistenzSystems der Firma Interautomation

Der Geschaftsfuhrer der Interautomation Deutschland GmbH,
Manuel Mang, stellt das unter Mitwirkung der TU Dresden
entwickelte FahrerAssistenzSystem vor (ppt-Vortrag als pdf-

Datei in Anlage 4).

4 Wir bremsen fur den Klimaschutz — Die Energiespeicher-
Stadtbahn der RNV

Der Geschaftsfuhrer der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH, Martin
in der Beek, stellt die Wirkungsweise und den Nutzen der
Energiespeicher-Stadtbahn vor (ppt-Vortrag als pdf-Datei in

Anlage 5).

5 ECORailS

Der Allianz pro Schiene-Projektleiter fir Umweltwirkungen im
Schienenverkehr, Matthias Pippert, berichtet vom Projekt

ECORails und macht auf die Projekt-Abschlusskonferenz am
23. Juni 2011 in Berlin aufmerksam (ppt-Vortrag als pdf-Datei

in Anlage 6).




E-Lok-Versicherungsfonds

Der Inhaber der Allianz-Hauptvertretung Knoll & Stock GbR,
Oliver Knoll, stellt den E-Lok-Versicherungsfonds vor (ppt-
Vortrag als pdf-Datei in Anlage 7).

Handbuch Eisenbahnfahrzeuge

Der Prasident des Eisenbahn-Bundesamts, Gerald Horster,
stellt wesentliche Neuerungen des Handbuchs vor (ppt-Vortrag

als pdf-Datei in Anlage 8).

Pause mit Imbiss

Masterplan Technik der DB AG

Dr. Volker Kefer, stellt den Masterplan der Deutschen Bahn
AG vor und gibt einen Ausblick auf anstehende Investitionen in
Katar (ppt-Vortrag als pdf-Datei in Anlage 9).

10

Imbiss und Gesprachsmaoglichkeiten

Berlin, den 11.05.2011

Sitzungsleiter bis Top 7

Thomas Kalkbrenner Johanna Schéffer
(Protokoll)

Dr. Klaus Baur

Sitzungsleiter Top 9




Teilnehmer am Forderertreffen der Allianz pro Schiene
am 9. Mai 2011 in Berlin

Institution Position Titel Vorname Name
ABB AG Key Account Manager Deutsche Bahn AG Rolf Amann
ACV Automobil Club Verkehr Generalsekretéar Horst Metzler
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Peter Donhauser
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Dr. Gunther Ellwanger
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Dr. Wolf Gorka
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Dieter Hunerkoch
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Armin Keppel
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Armin Nagel
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Anwarter Horst Jirgen Rosgen
Allianz pro Schiene-Freundeskreis Senior Adviser Bernd Torkel
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle Geschaftsfuhrer Dirk Flege
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle Referent Verkehrspolitik Dr. Andreas Geilller
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle Pressesprecherin Dr. Barbara Mauersberg
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle Projektleiter Umweltwirkungen Schienenverkehr Matthias Pippert
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle :\Zﬂir:sptzirgt]rr:jirk?ropéische Informationsplattform gegen Martin Roggermann
Allianz pro Schiene-Geschéftsstelle Sekretariat Johanna Schaffer
Allianz-Hauptvertretung Knoll & Stock GbR Inhaber Oliver Knoll
ALSTOM Transport Deutschland GmbH Vorsitzender der Geschéftsfihrung Dr. Martin Lange
Ansaldo STS Deutschland GmbH Geschaftsfuhrer Dr. Mario Zaccagnini
Balfour Beatty Rail GmbH Direktor Sales & Marketing Michael Bernhardt
Balfour Beatty Rail GmbH Geschaftsfuhrer Dr. Manfred Lerch
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am 9. Mai 2011 in Berlin

Teilnehmer am Forderertreffen der Allianz pro Schiene

Institution Position Titel Vorname Name
BeNEX GmbH Prokurist Christian Nachtwey
BF Bahnen Vorsitzender Wilfried Messner
Bombardier Transportation GmbH Vorsitzender der Geschéftsfihrung Dr. Klaus Baur
Bombardier Transportation GmbH Public Affairs and Business Development Gunther Krug
Bombardier Transportation GmbH Leiter Konzernforschung und Produktmanagement Dr. Tjark Siefkes
Bombardier Transportation GmbH Assistentin Dr. Klaus Baur Dr. Ines van Schyndel
Bombardier Transportation GmbH Manager, Public Affairs and Business Development Alexandra von Oy
Bombardier Transportation GmbH Manager Telematik Dr. Laurens Weiss

DB ProjektBau GmbH Vorsitzender der Geschéftsfihrung Christoph Bretschneider
Deutsche Bahn AG Vorstand Technik, Systemverbund und Infrastruktur Dr. Volker Kefer
Deutsche Bahn AG Leiter Verbande und Landerpolitik Dr. Markus Ksoll
Deutsche Bahn AG Leiter Verkehrspolitik Dr. Markus Pennekamp
Deutsche Bahn AG Mitarbeiterin Verkehrspolitik Ulrike Seidenfaden
Deutscher Bundestag gﬂ(;g}(;/grr[]e:éipolitischer Sprecher der Fraktion Blindnis Dr. Anton Hofreiter
DEVK-Versicherungen Vorstandsvorsitzender Friedrich W. Gieseler
DEVK-Versicherungen Leiter internationale Beziehungen/Verkehrsmarkt Bernhard Weinstein
Durtrack GmbH Geschéftsfuhrung Dr. Tim Koehne
econex verkehrsconstult gmbh Geschaftsfuhrer Sebastian Belz

EDAG Rail GmbH Geschéftsfiihrer Michael Brandhorst
Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft (EVG) Vorsitzender Alexander Kirchner
Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft (EVG) Bereichsleiter Politik und Internationales Rolf Lutzke
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am 9. Mai 2011 in Berlin

Teilnehmer am Forderertreffen der Allianz pro Schiene

Institution Position Titel Vorname Name
Eisenbahn-Bundesamt Leitungsassistent, stellvertr. Pressesprecher Dipl.-Ing. Sebastian Apolony
Eisenbahn-Bundesamt Prasident Gerald Horster
FEANDC - Verband der Leiter in der Region Vorstandsmitglied Manfred Wagner
GHH Radsatz International Holding GmbH CEO Dr. Raimund Abele
Hamburg Port Authority Leiter des Unternehmensbereiches Hafenbahn Harald Kreft
Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. H. Véssing GmbH Leiter Gechéftsentwicklung Richard Solf
Interautomation Deutschland GmbH Geschaftsfuhrer Manuel Mang
Interautomation Deutschland GmbH Geschaftsfiihrer Hans-Joachim Mertink
Keolis Deutschland GmbH & Co. KG Geschaftsfiihrer Hans Leister
Langen & Sondermann GmbH & Co. KG Geschéftsfuhrender Gesellschafter Dieter Schmidt
Leonhard Moll Betonwerke GmbH Technischer Leiter Pierre Paulin
Leonhard Weiss GmbH & Co. KG Gesellschafter und Prokurist Ralf Schmidt
PCS Power Converter Solutions GmbH Leiter Vertrieb RAIL, Mitglied der Geschéftsfiihrung Stephan Siebert
Privatbahn-Magazin Verlagsleiter Christian Wiechel-Kramdller
Pro Bahn Vorsitzender Karl-Peter Naumann
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH Technischer Geschaftsfihrer Martin in der Beek
Sersa GmbH CEO Rainer Kersten
Siemens AG CTO Huschke Diekmann
Spitzke SE Co-Vorstandsvorsitzender Dr. Karsten Derks

TH Wildau Produktions- und Industrielogistik Prof. Dr. Klaus-Martin Melzer
TH Wildau Vizeprasident Prof. Dr.-Ing. |Herbert Sonntag
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Teilnehmer am Forderertreffen der Allianz pro Schiene

am 9. Mai 2011 in Berlin

Institution Position Titel Vorname Name
Thales Deutschland Leiter Geschéftsbereich Inland Stefan Orlinski
Tiefenbach GmbH Prokurist Oliver Fellner

TU Dresden Lehrstuhlleiter Prof. Dr. Jirgen Krimmling
VDEF Verbandsvorsitzender Helmut Jeck
Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitte GmbH Hauptabteilungsleiter/Eisenbahnbetriebsleiter Christian Potzsch
Verkehrsclub Deutschland Bundesvorsitzender Michael Ziesak
voestalpine BWG GmbH & Co. KG Sprecher der Geschéftsfuhrung Thomas Kalkbrenner
Voith Turbo GmbH & Co. KG Area Manager Andreas Discher
Voith Turbo GmbH & Co. KG Area Manager Uwe Koepernik
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Allianz pro Schiene-Forderertreffen am 9. Mai 2011 in Berlin
Top 1 (Thomas Kalkbrenner)

Sehr geehrte Damen und Herren,
herzlich willkommen zum Forderertreffen der Allianz pro Schiene. Sie wundern sich viel-
leicht, warum der Hausherr Sie nicht begrit und mich als Stellvertretenden Forderkreis-
sprecher der Allianz pro Schiene gebeten hat, ihn zu vertreten. Der Grund ist ein erfreuli-
cher: Herr Dr. Baur ist bei der IC-X-Vertragsunterzeichnung. Fur Bombardier als Unter-
auftragnehmer ein Milliardenauftrag. Diese Vertragsunterzeichnung findet in diesen Mi-
nuten vor der Presse in Potsdam in Anwesenheit des Bundesverkehrsministers statt.
Auch Herr Dr. Grube und Dr. Kefer sind dort noch eine Weile gebunden, so dass der ur-
sprunglich fir 17.15 Uhr geplante Vortrag von Dr. Kefer hier bei uns um eineinhalb Stun-
den nach hinten verlegt werden muss.
Die geanderte Tagesordnung haben Sie bekommen. Damit das Warten auf Herrn Dr. Ke-
fer nicht zu lang wird, haben wir uns entschlossen, einen weiteren Kurzvortrag ins Pro-
gramm mit aufzunehmen. Wir freuen uns sehr, dass der Prasident des Eisenbahnbun-
desamtes, Herr Horster, kurzfristig bereit war, einzuspringen. Herzlich willkommen Herr
Horster und vielen Dank!
Das Vortragsthema von Herrn Horster ist hochaktuell. Er wird aus seiner Sicht, das noch
druckfrische ,Handbuch Eisenbahnfahrzeuge® bewerten, das hoffentlich den so bitter né-
tigen Fortschritt im Zusammenspiel zwischen Bahnindustrie, Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen und Eisenbahnbundesamt bei der Zulassung von Fahrzeugen bringen wird.
Die anderen Tagesordnungspunkte sind so geblieben, wie Sie in der urspriinglichen Ein-
ladung angekundigt waren. Thematisch im Mittelpunkt der heutigen Sitzung steht das rol-
lende Material. Sowohl die Technik - als auch die Organisation von Prozessen und Struk-
turen.
Willkommen heillen mochte ich auch die neuen Fordermitglieder der Allianz pro Schiene.
Seit unserem Treffen im Oktober sind sechs neue Fordermitglieder zu uns gestolRen:
EDAG Rail GmbH
Hansen Consulting
Hering Gleisbau GmbH
Power Converter Solutions GmbH
STRABAG Rail GmbH

e Voith Engineering Services GmbH
Zwei der sechs Neumitglieder sind heute hier vertreten, Herr Brandhorst und Herr Sie-
bert. Wenn Sie sich vielleicht kurz als Person vorstellen konnten und auch einige Satze
zu lhrer Firma sagen konnten.
Herzlichen Dank und auf gute Zusammenarbeit.
Da wir heute Gast bei Bombardier sind und unser Forderkreissprecher wegen der |C-X-
Vertragsunterzeichnung erst im Laufe des spateren Nachmittags zu uns stofken wird,
maochte ich das Wort gerne an Herrn Gunter Krug tUbergeben, der im Namen von Bom-
bardier bis zum Eintreffen von Dr. Baur die Gastgeberrolle ibernehmen wird. Herr Krug,
lhnen schon einmal ein ganz groRes Dankeschon vorab, dass wir heute hier in diesem
schdnen und geschichtstrachtigen Gebaude tagen diirfen.
Herr Krug, bitteschon. Danach geht es direkt weiter mit Herrn Laurens Weiss und dem
Tagesordnungspunkt 2.
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EBI Drive 50
Bombardiers Fahrerassistenzsystem

Dr. Laurens Weiss, Manager Telematik

Treffen der Fordermitglieder der Allianz pro Schiene
Berlin, 09. Mai 2011

BOMBARDIER



Unsere Produkte und Losungen
ECO4: Die Formel fur Spitzenleistungen in der Bahntechnologie

Das ist ECO4

— Ein modulares Portfolio innovativer
Technologien und Losungen, die
zusatzlichen Nutzen far Zige und
Dienstleistungen bieten

— Die passende Antwort auf eine Vielfalt
von Leistungsanforderungen

— Einfach anzupassen an alle Flotten

Vorteile fir unsere Kunden
— Energieverbrauch senken
— Effizienz steigern

— Wirtschaftlich sinnvoll und erfolgreich
handeln

— Die Umwelt schutzen

D ECO4 ist eine Marke der Bombardier Inc. oder ihrer Tochtergesellschaften. eco ' BOMBARDIER

© Bombardier Inc. oder Tochterunternehmen. Alle Rechte vorbehalten.



Unsere Produkte und Losungen
ECO4: Die Formel fur Spitzenleistungen in der Bahntechnologie

Die ECO4-Technologien von Bombardier ermoglichen Energieeinsparungen
von bis zu 50 %'

EcoSilent PRIMOVE MITRAC MITRAG AeroEfficient EBI Drive 50
Innovatives Kontakt- und Hybrid Energy Saver Optimierte Fahrzeug- Fahrerassistenz-system
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ECO4 ist eine Marke der Bombardier Inc. oder ihrer Tochtergesellschaften.

© Bombardier Inc. or its subsidiaries. All rights reserved.



Energieverbrauch und Fahrstil —
Die Idee von EBI Drive

= Der Energieverbrauch von Ziugen hangt
mafBgeblich ab von

— Beschleunigungs- und
Bremsverhalten

— Geschwindigkeit
wahrend einer Zugfahrt

= Beides wird wesentlich durch den
Fahrstil des Fahrers beeinflusst

= Die Idee von EBI Drive 50 ist es, den
Fahrer in seinem Fahrstil zu
unterstutzen

) eco” BOMBARDIER



Variation des Energieverbrauchs mit dem Fahrstil

= EBI Drive reduziert die
Streuung

= verbessert die
Punktlichkeit

- = reduziert den
Energieverbrauch
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Das Prinzip von EBI Drive

= Mit Hilfe von
— Fahrplan- und Streckendaten
— Geschwindigkeitsbegrenzungen

— Zugdaten

berechnet EBI Drive energieoptimale Fahrprofile
13:05:52

= Aktuelle Position, Geschwindigkeit
und Abweichungen vom Fahrplan
werden jederzeit berucksichtigt

= EBI Drive liefert Empfehlungen fur
— Zugkraft
— Geschwindigkeit

= Damit beeinflusst EBI Drive den
Fahrstil des Fahrers positiv

= Im Ergebnis fahren die Zuge punktlich
und mit minimalem Energieverbrauch

) eCO”“ BOMBARDIER



EBI Drive 50 — Systemubersicht

Arbeitsplatze
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Fahrplangestaltung und Wirkung von EBI Drive

EBI Drive nutzt vorhandene Fahrplanreserve
Energieoptimale Geschwindigkeit unter zulassiger Geschwindigkeit
Energieoptimale Zugkraft unter maximaler Zugkraft

Energieeinsparung Ausnutzen des Hohenprofils
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Energieverbrauch mit und ohne EBI Drive

= London - Bristol, 2010
= Class 43 HST
= Fahrplanverkehr
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14% Energieeinsparung
durch EBI Drive
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Demonstration in Schweden im Fahrplanverkehr
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Die Vorteile von EBI Drive 50 auf einen Blick

v Erhoht die Plunktlichkeit

v Minimiert den Energieverbrauch
v Verringert den SchadstoffausstoB3
v Reduziert den VerschleiB3

v Spart Kosten

v Schult Triebfahrzeugfihrer

") eCO” BOMBARDIER



EBI Drive 50 - Referenzen

= Testkampagnen mit Kunden in Danemark, Deutschland, England,
Finnland, Frankreich, Schweden und der Schweiz haben
Energieeinsparungen von bis zu 15% gezeigt

= Ende 2013 wird EBI Drive 50 mit neuen Doppelstockziigen an die SBB
geliefert

<) ecO“ BOMBARDIER
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Zusammenfassung
- EBI Drive 50

= Kombiniert auf intelligente Weise die Ziele
— Punktlichkeit
— Energieeinsparung
— Reduzierung von Verschlei3

= Liefert dem Fahrer energieoptimale Fahrempfehlungen fur
— Geschwindigkeit
— Zugkraft

= Bertucksichtigt jederzeit die aktuelle
Position, Geschwindigkeit und
Abweichungen vom Fahrplan

= Beriicksichtigt operative Anderungen des
Fahrbetriebs

" Ist eine volistandige Losung bestehend  ©
aus strecken- und zugseitiger Ausristung s

= |st Teil von Bombardiers ecoO” Portfolio

=) ecO“ BOMBARDIER

© Bombardier Inc. or its subsidiaries. All rights reserved.



Vielen Dank!

Learn more about our commitment to sustainable mobility on:
www.theclimateisrightfortrains.com

Bombardier Transportation (Signhal) Germany GmbH

Dr. Laurens Weiss ~
Neustadter StraBe 62

68309 Mannheim, Germany

Tel +49 174 9265986
laurens.weiss@de.transport.oombardier.com

www.bombardier.com

“) eco“ BOMBARDIER



INTERAUTOMATION Deutschland GmbH

1980 in Berlin gegriindet
Systemanbieter in den Bereichen Gebaude- und Verkehrstechnik
Zeiterfassung, Zutrittskontrolle, Automatische Personenzahlung

Automatische Fahrgastzahlung (AFZ), Automatische
Fahrzeitanalyse (FZA), Fahrgastinformation, Anschlusssicherung

(- INTERAUTOMATION 1



Leistungsspektrum flir den SPNV

Nachweis der Angebotsqualitat mit technischen Mitteln:

Automatische Fahrgastzahlung
nach VDV 457 und 458

Fahrzeitanalyse
Punktlichkeitsmessung
Anschlussinformation / Anschlusssicherung VDV 453 / 454
Leit- und Informationssysteme
Rickkanal in Fahrzeuge auf Info-Bildschirme

Storungsmanagement
Ausfallgrinde
Statusberichte (Storfallcodes)
Diagnosedaten

Fahrerassistenzsystem

Energiesparende Fahrweise
Kostenoptimierung

(- INTERAUTOMATION 2



Referenzen

Deutsche Bahn AG

Keolis Deutschland GmbH

Veolia Verkehr GmbH

Stadtwerke Minchen / metro

Abellio Rail NRW GmbH

ODEG Ostdeutsche Eisenbahn GmbH
NETINERA Deutschland GmbH
NS-Reizigers

Rheinbahn AG

BVG

Bombardier Transportation GmbH
Stadler Pankow GmbH

Alstom Transport Deutschland GmbH
Pojazdy Szynowe PESA

(- INTERAUTOMATION



Realisierungen VDV 457 / 458

Mit der AFZ-Systemlosung der Firma INTERAUTOMATION werden die folgende
Aufgabentrager mit aktuellen Beférderungszahlen beliefert:

VRR
ZWS
VRS
VBB
BEG
SPNV-Nord
LVS
MDV
NASA
VMS
VMV
LNVG
VWO

(Verkehrsverbund Rhein-Ruhr)

(Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-Siid)
(Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieq)

(Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH)

(Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH)

(Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord)
(Landesweite Verkehrsservicegesellschaft Schleswig-Holstein mbH)
(Mitteldeutscher Verkehrsverbund)

(Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH)

(Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen)
(Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH)
(Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH)
(Verkehrsverbund Oberelbe)

(- INTERAUTOMATION 4



Intermodale Gesamtlosung

Offline-Schnittstellen

Ccsy \jj Csy \jj
FZA- QM
Daten Daten

BlackBerry

Online-Monitoring (FZA- / QM-Daten)

Online-Piinktichkeit

Intranet
Internet
VYPN

Riickkanal

(Internet/
VPN)
cCcu

Zeit- und Orts-|

Informationen

InLine-
Server

(- INTERAUTOMATION

<

VDV
453/454

Istdaten-
Server

<

DFI-Anzeiger /
andere YU

[> andere YU




Wettbewerbssituation im SPNV

Wettbewerb ist notwendig um qualitativ hochwertigen SPNV zu
bestellen zu konnen

stetig steigende Infrastrukturentgelte
Angleichen der Lohnkosten bei den VU
70 % der Betriebsausgaben kann das VU nicht beeinflussen

Gewinnung von neuen Ideen, die Kosten senken und einen
Wettbewerbsvorteil verschaffen

SPNV fahrgastfreundlich zu gestalten

(- INTERAUTOMATION 5



FAS - FahrerAssistenzSystem

Senkung der Energie- oder Dieselkosten um 5 - 10%
Keine zusatzlichen fest installierten Komponenten im Fahrzeug
Zusatzmodul der DatenManagement-Software InLineWeb-Train

Bordrechner CCU 080

Aktuelle Position
“’ (integr. GPS / ext. Antenne)

~

InLineWeb©-Train-

Datenserver

Fahrplan, Langsamfahrstellen,
Informationen zum vorausschauenden
Fahren bei Kreuzungen/Anschlussen (optional)

Applikation
(auf PocketPC oder Blackberry)

(®» INTERAUTOMATION 7



FAS - Fahrempfehlungen

Antrieb Beharrung  Auslauf BVE‘TSE‘” Immer mit einem der vier
1 Regime fahren
T und dabei
=) nie zu friih und
2 b nie zu spat ankommen,
2 sondern immer genau
L = b .
o piinktlich.
&
Finden der Umschaltpunkte L&sung dieser Aufgabe ist
zwischen den Regimen, " schwierig fiir Lokfihrer:
so dass die Ankunft piinktlich erfolgt schwankende Haltezeiten,
- Ubermittlung der Umschaltpunkte Bedarfshalte, wechselnde
= an Tfz-Fiihrer Fahrpldane, Baustellen,
akustisch und/oder optisch Steuerung im Bereich von
Sekunden, ...
Position
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FAS - Energieverbrauch fur verschiedene Fahrzeiten

Antriebsenergie-A

verbrauch

Fahrzeit
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FAS - Optimale Verteilung von Fahrzeitreserve

V & D
gah \’\\’\Of 1 CO&OQ C)@Q CO&OQ BahnhOf 5

» Position

N

|
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FAS - Optimale Fahrzeitenregelung im Falle von Verspatungen

Szenario: Sinnvolle Fahrzeitenregelung

Verspatung

Schulklasse geplanter Fahrtverlauf

Hole Verspatungen so schnell
wie moglich auf ?
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FAS - Erfassung Strecke/ Hoch

stgeschwindigkeiten

Ddds| k|* 208 =
i Zum Video.
| Film otnen | [ eperisiesenty | [ Import GPS-Protokal ] lSﬂzziﬁﬂl&v«enMD«aamwuﬁmﬁrueJ kmauqvwcecmue
[ Projekt speichern [ ¥ML-mport ] _
I Projeit lssen ][ XMLExport | [ tsrn sikbooim i | Moot

Gene zu Position | [

AN

3000

[ignal Bachen|

35647 Asghuda A
29

57157 EVSH Fraber;
57527 E VSighied Fr
57752 ESi Freberg

<

Ecitiere Signalpostion

[7] Rechtech

K
Lésche Signafpostionen|

< >

Streckendaten

Streckenklomstrsnng
O steigend (3 sinkend
Startpostion: a7

Stationen

TN A~ | [ pice Station

3228 Holzhau SHFf —

5511 Rachenberg ‘-
10570 Bienerwib || [_Srimnt |
|

16638 Clausnitz
21148 Nozsau Hateria

31755 Muids
41830 Lichierierg | [E2205chaten
3 T gslumnsman

Hbchstgaschwindigheten

B0
b 5
8201 &0
a0 ~

Sonstige Objekte (Magneten etc )

s
972 Ers_ESin Bler

0
Export o railL
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FAS - Erprobungsfahrten bei der Dresdner S-Bahn

Auslauf

=hErmesl |
= x;=.’:'g‘.ﬁ§§= = E \ W
= i
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FAS — Wirkungsweise im SPNV

Ein durchschnittlicher Kraftstoffverbrauchsreduzierung bei
Expressfahrten von ca. 12% und ca. 3,5% bei Standardfahrten.
Vergleich beider Fahrmodi erfolgte auf der gleichen Strecke

Es kann von einer Verbrauchreduzierung von durchschnittlich 8%
ausgegangen werden

Die Schwankungsbreite des Kraftstoffverbrauchs zwischen einzelnen
Fahrten auf gleicher Strecke lasst deutlich nach.

Das Einsparpotenzial ergibt sich aus den Unterschieden in der
gefahren Hochstgeschwindigkeit, bzw. die Dauer der
Beschleunigungsphase zum Erreichen der jeweiligen
Hochstgeschwindigkeit

Das Einsparpotenzial von FAS ist bei Strecken mit einer kurzen
Haltestellenabfolge und mit geringen Streckenhdchstgeschwindig-
keiten kaum nutzbar.
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FAS — Wirkungsweise im SPNV

Normalverteilung der Kraftstoffverbrauche auf einer Strecke

=
S

o
L
u

fan]
%]

Q
[
u

=
=]

N\ —

relative Haufigkeit

o
e
u

ohne FAS

Kraftstoffverbrauch
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Kraftstoffverbrauch [Kg]

mittelere
Kraftstoffverbrauch
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FAS - im regularem Fahrbetrieb

Basis: Mittelwert bei ungestortem Betrieb ohne Assistenzsystem

140% ‘ g
relativer Energieverbrauch b Assmtenzsyste;

e W
bt T Tl

60% - 8% Einsparung im ungestorten Betrieb,
sehr gute Werte bei leicht gestortem Betrieb

g1l
m keine Verspéatung
O leicht verspatet
W grol3e Storungen
I I I I d . .
15 16 19 20 21 22

40%

20%

T

EONNANNNNENSN

0%

13 26 27 28 29 30 Kalendertage
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INTERAUTOMATION Deutschland GmbH

Vielen Dank fiir Ihr Interesse

INTERAUTOMATION Deutschland GmbH
LessingstralBe 79

13158 Berlin

Tel.: (+4930) 91 60 76-0

Fax: (+4930) 91 60 76-20

E-Mail: vertrieb@interautomation.de
www.interautomation.de

( SUD
zertifiziert nach
IRIS Revision 02

Zertifikat-Nr.: 12 113 15785
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