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Stimati cititori,

In martie 2011, Comisia European a adoptat Cartea Alba ,Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor”, document strategic care evalueaza
politica recentd din domeniul transporturilor, analizeaza schimbarile pe termen lung
si identifica obiectivele de indeplinit in urmatorii 40 de ani pana in 2050, oferind un
cadru detaliat pentru actiunile politice din urmatorii zece ani.

Dezvoltarea viitoare a transporturilor si a infrastructurii feroviare joaca un rol
proeminent in cadrul strategiei si plaseaza politica transporturilor intr-o perspectiva
ampla: cum sa fie sustinuta cresterea economicd si crearea de locuri de muncé conco-
mitent cu utilizarea mai eficientd a resurselor — in particular, cum sa fie imbunatatite

transporturile concomitent cu reducerea dependentei de petrol care vizeazd atat
securitatea energetica cat si schimbdrile climatice.

Comunitatea internationala a convenit la Cancun sa limiteze cresterea temperaturii globale la 2°C,
ceea ce presupune ca tarile dezvoltate sa-si reducd emisiile de gaze cu efect de sera cu 80-95% péand
in 2050, fata de nivelul emisiilor din 1990. Consiliul European a avizat acest obiectiv. Transporturile
europene trebuie sa-si diminueze emisiile cu cel putin 60%.

Pentru reducerea emisiile din transporturi cu 60% si in acelasi timp ameliorarea mobilitatii,
Cartea Albd stabileste standarde pentru actiunile politice si pentru evaluarea progreselor. Acestea
includ transferul pana in 2030 a 30% din transporturile rutiere de marfuri pe distante lungi (>300km)
catre alte moduri, in special cétre transportul feroviar, si a mai mult de 50% pana in 2050. Prin urma-
re, traficul feroviar de marfuri aproape se va dubla (+87%) comparativ cu 2005, crednd oportunitéti
imense dar si noi provociri pentru sectorul feroviar. Reteaua feroviara trebuie sa fie capabild si preia
un trafic cu 360 de miliarde de tone km mai mare decét cel actual. Devine necesard promovarea
solutiilor de transport multimodal i a traficului de vagoane izolate, integrarea transporturilor pe ciile
navigabile interioare in ansamblul sistemului de transport si crearea suportului pentru eco-inovatiile
din transportul feroviar.

Proiectul FLAVIA, finantat de Comisia Europeand, urmdreste sa imbunitateasca transportul
intermodal dintre Europa Centrald si de Sud-Est, intdrind pozitia modurilor de transport mai putin
poluante, precum cel feroviar sau pe ciile navigabile interioare. Aceasta va reduce suprasolicitarea
legéturilor rutiere §i va creste accesibilitatea unor regiuni.

Exemplele de transfer modal de succes din sapte tiri europene, partenere in proiectul FLAVIA,
demonstreaza cd transportul feroviar de marfuri devine mai atractiv pentru expeditori si pentru
companiile de transport, care il percep ca pe o alternativd competitiva la transportul rutier atit in
termeni de calitate cit si de eficientd a costurilor.

Exemplele de bunia practica din aceastd brogurd aratda modul in care provocirile generate de
cresterea cererii din transportul feroviar de mérfuri pot fi gestionate intr-o manierd economic viabila,
responsabild fatd de mediul natural, de schimbarile climatice si fatd de cetatenii Europei. Ele ar trebui
sd incurajeze alti expeditori si alte companii logistice sd depaseasca barierele pentru o integrare de
succes a transportului feroviar in lantul logistic.

Imi exprim convingerea ci veti gisi brogura interesanti si o veti privi ca pe o inspiratie care si
ajute la consolidarea pozitiei transportului feroviar si a solutiilor de transport intermodal, in acord cu
preocupdrile de protectie a mediului.

Siim Kallas
Vice-President of the Eu.

ean Commission and Commissioner for Transport
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= FLAVIA

improves corridor logistics

FLAVIA reprezintd acronimul pentru Freight and Logistics
Advancement in Central/South-East Europe - Validation of
trade and transport processes, Implementation of improvement
actions, Application of co-coordinated structures (in limba
romand: Solutii moderne pentru transport logistic intre Europa
Centrala si Europa de Sud Est- Validarea proceselor de comert Cermania
si transport, implementarea masurilor de modernizare, utiliza-
rea unor structuri de cooperare), un proiect finantat din Fondul
European de Dezvoltare Regionala prin programul CENTRAL
EUROPE - Cooperation for Success.

FLAVIA are ca obiectiv consolidarea unui canal logistic in
transportul de marfuri din Europa Centrald citre Marea Neagra
cu legituri spre spatiul TRACECA, prin transfer de bune
practici si incurajare a operatorilor si agentilor economici de a
utiliza transportul intermodal feroviar si/sau fluvial, prin funda-
mentarea unor structuri de cooperare de-a lungul coridorului
si prin identificarea posibilittilor de dezvoltare a unor noi
servicii intermodale de linie de-a lungul coridorului.

Parteneriatul pentru realizarea proiectului FLAVIA cuprinde operatori de
transport, autoritati publice, asociatii, universitati si institute de cercetare din
Germania, Polonia, Cehia, Slovacia, Austria, Ungaria si Romania. Coordona-
torul este Universitatea Tehnicd din Wildau, Germania, iar partenerul roman
este UPB - Centrul de Cercetare, Proiectare si Consulting in Transporturi
(UPB -CCPCT).

UPB-CCPCT a participat la majoritatea activitatilor la proiect si a avut contributii
importante la identificarea serviciilor feroviare de linie nesesare pe coridor si la
realizarea a doud studii de pre-fezabilitate pentru evaluarea unor noi servicii
de linie intre Romania si Germania pe calea ferata si respectiv intre Roménia si
Austria, pe fluviul Dunérea.

Prezenta brosurd numitd sugestiv De la Camion la Tren, realizatd in cadrul
proiectului, are ca obiectiv promovarea unor exemple de firme reprezentative
mari sau mijlocii din Roménia care, tinand cont de avantajele oferite de transpor-
tul feroviar, cu toate neajunsurile sale pe teritoriul Romaniei, au ales sa realizeze
unele transporturi pe calea ferata.

UPB-CCPCT adreseaza multumiri reprezentantilor acestor firme care au
acceptat sa ofere informatii despre activitatea proprie pentru publicare in aceasta
brosurd si spera ca exemplele selectate sd fie un indemn de a utiliza calea feratd
pentru alti agenti economici, indiferent de dimensiunea acestora.

Pentru mai multe informatii: www.flavia-online.eu

Centrul de Cercetare, Proiectare si

4 Consulting in Transporturi UPB-CCPCT

Polonia

Romania

~

Tari FLAVIA @ Parteneriin proiect

Prezentare
Partenerul din Romania:
Universitatea POLITEHNICA din Bucuresti,

Centrul de Cercetare, Proiectare si Consulting
in Transporturi

Spl. Independentei, 313
060042 Bucuresti

Tel. +40.21.4029 547,
Fax: +40.21.318 10 12

www.ingtrans.pub.ro

Director de proiect:

Prof.dr.ing. Mihaela POPA

Suport pentru informatiile din brosura:
S.l.dr.ing. Dorinela Costescu

Tehnoredactare/DTP:
dr.ing. Mircea Augustin Rosca

Foto:

Reproducerile sunt realizate cu permisiunea
lui Niklas Boockhoff (pag.5), Andreas Taubert
(pag.6), Bodo Gierga (pag.7) si a companiilor
prezentate in brosura

Coordonatorul proiectului:
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Dificultati si neajunsuri ale
transportului feroviar in Romania
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Cele mai importante blocaje intimpinate in reali-
zarea unui transport intermodal, capabil sd ofere o
alternativa eficienta la transportul rutier de marfuri
in Romania, sunt generate in cea mai mare parte de
starea precard a infrastructurii feroviare. Reteaua
feroviard prezintd insd o structurd satisficitoare,
dacd se considerd densitatea si conectivitatea
acesteia, dar si faptul ca dispune inca de multe din
amplasamentele terminalelor intermodale (a se
vedea figura din dreapta); ea ofera in acelasi timp
o capacitate suficienta de transport, in conditiile
in care investitiile planificate si aflate in lucru ar fi
realizate cu celeritate.

Starea nesatisfacatoare a infrastructurii feroviare
din Romania are mai multe cauze, din care se pot
enumera: lipsa unor investitii semnificative pentru
modernizare care treneaza de multi ani, un
management defectuos al proiectelor de investitii,
lipsa unui program coerent si sustinut de
intretinere, inechitate in tratarea modurilor de
transport si favorizarea transportului rutier etc.
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Amplasamentul terminalelor intermodale din Romania (X- terminale fara activitate)
Sursa: Strategia de transport intermodal in Romdnia, 2011
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Sectiuni de cale feratd din ce in ce mai lungi si in numar din ce
in ce mai mare, fird o intretinere adecvatd, impun operarea cu
viteza limitatd ca singura masurd pentru evitarea accidentelor
si marilor evenimente; existenta sectiunilor cu cale simpla si
fard sisteme de semnalizare a circulatiei, sunt alte cauze care au
condus la un nivel scazut de performantd pentru serviciile pe
calea ferata din Roménia.

Cu toate acestea, pentru volume mari de transport, pe distante
mari, asa cum sunt cele pentru realizarea importurilor/expor-
turilor unor produse de masd (produse petroliere, cirbune,
produse de balastierd, materiale de constructii, material lemnos
etc.) - numite ,,afine” transportului ferovoiar, acolo unde durata
de transport nu este cel mai important dintre criteriile de alege-
re a modului de transport, calea feratd din Roménia poate inca
sd ofere avantaje beneficiarilor sai.

Sustinerea actuala a modernizirii infrastructurii

feroviare din Romania

In prezent, sunt finalizate lucririle la tronsoanele Coridorului
IV: Bucuresti — Constanta si Campina — Predeal; aceleasi doud
segmente se afld in faze avansate pentru lucrarile la sistemul de
semnalizare, cunoscut sub denumirea ERTMS. In total au fost
realizate pand acum aprox. 211 km de cale modernizata, adica
24,4% din totalul lungimii coridorului.

Se afld in stadiul de lansare lucrarile de pe alte sectoare in
lungime totala de aprox. 200 km, iar pentru restul, lucrarile se
gisesc in stadiul de pregitire (studii de fezabilitate, revizuire,
pregatiri de licitatii etc.). Costurile totale estimate pentru cei
aprox. 864 km se ridicéd la aprox. 8 miliarde de EUR, adici o
valoare medie de cca 10 milioane EURO pe km pentru lucréri
de reconditionare a infrastructurii.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Putem remarca faptul ca exista o preocupare a conducerii
ministerului public pentru finalizarea unui segment de linie de
aprox. 46 km, Rm. Vilcea - Vilcele; lucrarile au fost estimate in
2011 la aprox 433 milioane EUR. In Declaratia Retelei, data de
inchiere a lucrarilor este 2014. Principalul avantaj al realizarii
acestui segment este acela al unui profil usor care va permi-
te traversarea Carpatilor Meridionali cu eforturi energetice si
de operare mult mai reduse, in cazul unor trenuri grele, stiut
fiind faptul ca traversarea Bragsov-Predeal-Campina de pe Cori-
dorul IV presupune adaugarea unei locomotive impingatoare si
uneori chiar a unei locomotive intermediare, pentru trenuri cu
mase mai mari de 700 tone.

Tendinte la nivel european de sustinere a

transportului feroviar

Dupa decenii de declin, transportului feroviar de marfd in
Europa trece printr-o etapd de renastere.

In Romania se observi, de asemenea, o recuperare a cotei de
piatd, dupa sciderea semnificativd din 2009, aceasta in conditiile
diminudrii activitatii de transport pentru transportul rutier de
marfuri (a se vedea tabelul de mai jos).

Modul de transport  Unitati de masurd a 2008 2009 2010 2011

activitatii

milioane de tone 67 51 53 61
Transport feroviar

miliarde de tone km 15 11 12 15

milioane de tone 30 25 32 29
Transport fluvial

miliarde de tone km 9 12 14 11

milioane de tone 365 294 175 184
Transport rutier

miliarde de tone km 56 34 26 26

Evolutia din ultimii ani a activitatii de transport din Romania,
pe moduri de tranport
(Sursa: Institutul National de Statisticd. Romania in cifre, 2012)



Interesul in continud crestere pentru transportul feroviar de
mdrfuri a fost generat mai ales de tendintele internationale

actuale, cum sunt:

o Cresterea distantelor de transport si a cantitatilor de bunuri
tranzactionate in comertul international continental si inter-
continental;

o Cresterea utilizdrii transportului containerizat, beneficiarii si
operatorii de transport devenind tot mai interesati de avantajele
obtinute prin utilizarea transportului intermodal;

o Cresterea importantei eficientei energetice in ansamblul
activitatilor economico-sociale si mai ales in sectorul transpor-

turilor;

Calea ferata devine o alternativd atractivd pentru companiile
care isi fundamenteazd strategii de dezvoltare durabild pe o
piatd tot mai competitiva.

Politicile economice europene au inceput si obtind si primele
rezultate in realizarea unui mediu competitiv corect reglemen-
tat pentru diferitele moduri de transport, oferind stimulente
pentru utilizarea cailor ferate. Aici merita sa mentiondm céteva
exemple: directiva privitoare la introducerea Eurovinietei, cea
legatd de obligativitatea dotdrii cu tahograf electronic si obliga-
tivitatea unui regim de lucru controlat pentru soferii autovehi-
culelor rutiere etc.

Pe de alta parte liberalizarea traficului feroviar in Europa si
realizarea unor servicii transfrontaliere de una si aceeasi com-
panie, asigurd premise pentru un nivel crescut de performanta

in transportul international de marfuri.

Unele state sustin infrastructura feroviard publicd, ca si pe cea
privatd pentru garare si de trafic combinat, iar aici exemplul
Germaniei este notabil: prin subventionarea liniilor fereate de
garare si prin alocarea unui total de 15,5 milioane EUR acorda-
te pana la sfarsitul anului 2006, s-a produs o crestere anuala a
traficului de circa 760 milioane tone-kilometru pe céile ferate.

Se poate afirma insd faptul cd in transportul feroviar potentialul
de crestere nu a fost incd pe deplin exploatat, atdt in Europa cdt
mai ales in Romdnia.

Cele mai importante motive pentru alegerea transpor-

tului de marfuri feroviar in defavoarea celui rutier

- Transportul de marfuri feroviar de mari dimensiuni si pe
distante apreciabile este mai ieftin decat atunci cand este realizat
cu vehicule rutiere grele de marfd sau este de asteptat cd va fi in
viitorul apropiat, atunci cind se vor crea conditii echitabile de
concurenta modala,

- Transportul feroviar este mai fiabil decét cel rutier, iar in unele
situatii, asa cum este cazul transportului intermodal containeri-
zat de linie, transportului feroviar de marfa poate fi chiar si mai
rapid decét cel rutier.

- Transportul feroviar de marfuri de mari dimensiuni poate
reduce povara publica cauzatd de intretinerea infrastructu-
rii rutiere, incapabild sd suporte sarcini unitare echivalente,
reducand in acelasi timp dependenta statelor de importul de
combustili petrolieri;

- Prin reducerea efectelor negative asupra mediului datorate
unei decongestionari a traficului rutier de marfuri, transportul
feroviar devine un instrument de util in strategia de dezvoltare
durabila a sectorului.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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@ PETROM

Membru OMV Grup

PCtI'Om este cel mai mare grup petrolier din
Europa de Sud - Est, cu activitati in sectoarele
Explorare si Productie, Gaze si Energie, Rafinare i
Marketing. Grupul si-a consolidat pozitia pe piata
petrolierd din Europa de Sud-Est in urma unui amplu
proces de modernizare si eficientizare, pentru a carui
implementare au fost realizate investitii de peste 7,7
miliarde de euro in ultimii sapte ani.

Grupul exploateazd in Romania si Kazahstan rezerve
dovedite de petrol si gaze estimate la 812 milioane
de barili echivalent petrol (in Roméania 786 milioane
barili echivalent petrol) si are o capacitate nominala
anuala de rafinare de 4,5 milioane tone la sfarsitul
anului 2011.

Pe piata distributiei de produse petroliere,
Petrom este prezent pe pietele din Romania, Republi-
ca Moldova, Bulgaria si Serbia, prin intermediul unei
retele de circa 800 statii, operate sub doud branduri,
Petrom si OMV.

Activitatea de comercializare produse petroliere
in Romania se desfagoard prin intermediul OMV
Petrom Marketing, care este detinuta in totalitate de
Petrom.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Marfa transportata
Produse petroliere

Cantitatea de marfa transferata
3,7 milioane tone, anual

Societatea
OMYV Petrom S.A.

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport; siguranta
sporitd; fiabilitatea transportului; protectia mediului

inconjurdtor

Data transferului modal
2006

Ruta
Petrobrazi (Roménia) - Burghausen (Germania)

Lungimea rutei
cca. 1350 km

Compania de transport
SNCEFR ,,CFR Marfa“ S.A




OMYV Petrom S.A.
Member of OMV Group

Coralilor 22, Sector 1 Fax

Telefon +40 021 40 60 041
+40 021 40 60 437
Bucharest, Romania
Dan PAZARA

Comunication Manager

dan.pazara@petom.com

www.petrom.com
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Ploiesti

Pentru dezvoltarea sa sustenabild, Petrom a extins
lantul valoric al gazelor prin abordarea pietei de
electricitate.

In acest context, Petrom a construit o centrala electrica
pe gaze de 860 MW la Brazi si a inceput operatiunile
comerciale in cadrul parcului eolian Dorobantu, cu o
capacitate de 45 MW.

In anul 2011 cifra de afaceri a Grupului a fost de
5.336 milioane euro, EBIT (Profit Inainte de Dobanzi
si Impozite) a fost de 1.165 milioane euro.

Din 2006, Petrom OMYV realizeaza transportul pe
calea feratd, in relatia Petrobrazi (Ploiesti, Roméania)
- Burghausen (Germania), de produse petroliere in
trenuri naveta de cisterne, pentru aproximativ 3,7
milioane de tone pe an, din preocuparea constantd
de a integra sustenabilitatea in afacere, tinand cont de
mediu, de elemente sociale, dar si economice.

Afacerile legate de petrol si gaze reprezintd un
sector operational ce utilizeaza intens resursele ener-
getice, iar ponderea energiei in cadrul costurilor
operationale este semnificativa.

Imbunititirea eficientei energetice reprezintd, prin
urmare, o prioritate pentru Petrom, cu atat mai mult
cu cat este direct asociatd cu reducerea emisiilor de
GES. Astfel, strategia privind reducerea emisiilor
de carbon si de GES reprezinta elementele-cheie ale
managementului energetic al Petrom.

In prezent, motorina si benzina produse in rafiniria
Petrobrazi nu contin sulf (continutul de sulf <10

ppm).

In 2011, Petrom a amestecat 67.561 de tone FAME
(esterii metilici al acizilor grasi) cu motorina si
38.509 de tone de bioetanol (ETBE, etil tert butil eter)
cu benzind pentru a constitui biocombustibili.

Petrom sprijind utilizarea unor combustibili pentru
transport care sunt prietenosi fata de mediu, aga cum
este gazul natural comprimat (GNC), care are drept
efecte: emisii de CO2 mai reduse cu aprox. 20%, o
reducere cu 80% a monoxidului de carbon, si aproape
nicio emisie de particule in aer.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Dacia, principalul producator de
automobile din Roménia, a luat fiinta
in anul 1966, odata cu crearea Uzinei
de Autoturisme de la Mioveni. In anul
1999, Renault a achizitionat 51% din
capitalul societétii in urma procesului
de privatizare, iar in prezent detine
99,43% din capitalul Dacia. Compania
a parcurs un amplu program de mo-
dernizare: refacerea instalatiilor indus-
triale, reorganizarea retelei de furni-
zori, reconstructia retelei comerciale,
reorganizarea activitatilor si formarea
personalului.

Investitiile totale realizate de Renault la Dacia, de
peste 1.6 miliarde euro, au contribuit la pozitionarea
Dacia ca una dintre cele mai importante companii
din economia romaneasca, cu o contributie semni-
ficativa la produsul intern brut si la exporturile térii.

Dacia este a doua marca a Grupului Renault. Peste
90% din productia Uzinei Vehicule de la Mioveni
este exportatd in 37 de tari de pe patru continente.

Cu o capacitate de productie de 350.000 unitati pe an,
Uzina Vehicule Dacia asigurd atat productia gamei
de vehicule formatd din Logan berlina, Logan MCV,
Logan Van, Dacia Sandero, Dacia Duster si Dacia
Lodgy, cat si fabricarea de piese de schimb.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Uzina Vehicule DACIA
Dacia Groupe Renault

(sursa http://www.daciagroup.com)

Marfa transportata

Autovehicule

Cantitatea de marfa transferata
40 containere 40° HC

1 tren/zi, expeditor RIR-ILN

Societatea

Uzina Vehicule DACIA - Dacia Groupe Ren-
ault

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport; cresterea
volumului de transport; imbunatitirea proceselor
interne ale companiei; fiabilitatea transportului
prin evitarea congestiei traficului rutier si cresterea
costurilor transportului rutier

Data transferului modal
2005, Mai

Ruta

Ciumesti(Romania) - Curtici - Rajka(Ungaria) - Kuty
(Slovacia) - Bad Schandau (Germania) - Hamburg
Waltershof

Lungimea rutei
cca. 2400 km

Compania de transport
S.C. Grup Feroviar Roman S.A.




Uzina Vehicule DACIA

Dacia Groupe Renault Telefon +40 248 502 714

Str. Uzinei, 1, Mioveni Fax +40 248 503 604

Arges, Romania
Florin SOITARIU

Sef Serviciu

florin.soitariu@daciagroup.com
www.daciagroup.com

ny ~;

In cei peste 40 de ani de existentd, Uzina a produs 9
modele diferite: Dacia 1100, Dacia 1300, Dacia Nova,
Dacia SupeRNova, Dacia Solenza, Dacia Logan (cu
versiunile berlina, break, furgon si pick-up), Dacia
Sandero, Dacia Duster si Dacia Lodgy, in total

peste 4 milioane de vehicule. Cadenta de fabricatie
este de 64 de vehicule/ord, ceea ce inseamnd cd
practic, la fiecare 55 de secunde de pe banda de
montaj iese 0 magina.

Hambur§ “{45"@2\%// \

PN

£ et

Ciumesti

o e 2 ]

In 2011, au fost expediate 329.812 vehicule,
dintre care 30.590 unitati catre 79 de concesionari din
Roménia si 299.222 unitéti la export (71 destinatii).
Au fost expediate 28.987 camioane cu 203.434
vehicule si 565 trenuri cu 138.438 vehicule.

Pe primul loc in topul destinatiilor de export se afla
Franta cu 106.785 unitati urmatd de Germania cu
36.159 unitati si Spania cu 22.579 unitati

O alta activitate importanta a Uzinei Vehicule Dacia
este fabricarea de piese pentru celelalte uzine Renault
care asambleazd modelele Logan si Duster: Brazilia,
Rusia, Maroc, Columbia, Iran, India si Africa de Sud.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Uzina Mecanica
§1 SaSIHI'I D&Cla se ocupa de

abricarea pieselor brute din alumi-
niu, uzinarea si asamblarea motoa-
relor, uzinarea pieselor si montajul
puntii fata si spate, sudura osiilor
pentru vehiculele din gama Dacia
si pentru vehicule Renault produse
in intreaga lume.

Uzina este organizatd in sase
departamente de fabricatie:
o Departament Motoare,
o Departament Cutii de viteza JH,
o Departament Cutii de viteza TL,
o Departament Aluminiu,
o Departament Sudura/Presaj,
o Departament Asamblare/ Cataforeza/ Uzinaj

In 2011 Uzina Mecanica si Sasiuri Dacia a produs :
« 220.280 motoare (benzina 1,41, 1,6 1, diesel 1,91);
o 344.003 cutii de viteza ( cu 5 trepte ) ;
o 261.133 cutii de viteza TLx (cu 6 trepte ),
din care 72.206 TLS ;
o 70.951 module de transfer ;
o 13.534 tone de piese din aluminiu ;
¢ 533.933 punti fata ;
e 332.126 punti spate ;
o 718 690 cadre GMP ;
1.016.106 osii

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Uzina Mecanica si Sasiuri DACIA
Dacia Groupe Renault

.

Marfa transportata

Piese turnate din aluminiu pentru cutiile de viteze si
motoarele fabricate la Dacia

Cantitatea de marfa transferata

29000 t si 10000 containere, cca. 62000 camioane
Galati - Pitesti: 1 tren direct/ saptamana;

Pitesti — Constanta: 6 trenuri directe/saptaméana

Societatea
Uzina Mecanica si Sasiuri Dacia

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport; cresterea
volumului de transport; imbunatétirea proceselor
interne ale companiei; fiabilitatea transportului
prin evitarea congestiei traficului rutier §i cresterea
costurilor transportului rutier

Data transferului modal
2007

Ruta
Galati - Pitesti pentru aprovizionare materii prime

Pitesti - Constanta pentru distributie vehicule export

Lungimea rutei
341 km, respectiv 333 km

Compania de transport
SNCFR ,,CFR Marfi“ S.A




SUTSANLLD:/ [(WWWIAaciagroupicom),

Directia Logistica Centrala Dacia asigura legatura
intre Directia Comerciala si Uzinele Vehicule si
Mecanica.

Directia Logisticd Centrala include mai multe
departamente: Programare si Planificare Industriala,
Transport Piese si Vehicule, Renault Industrie
Roumanie - International Logistics Network (RIR-
ILN).

Renault Industrie Roumanie -International Logistics
Network a fost infiintat in 2005 ca platforma de
export, misiunea sa fiind expedierea pieselor Dacia
catre alte uzine Renault care fabricd vehicule din
familia X90. Initial, activitatea Renault Industrie
Roumanie s-a desfasurat in cadrul Uzinei Dacia,
dupa care s-a reorganizat pe un nou amplasament,
cel de astazi, din afara platformei industriale Dacia.

RIR-ILN gestioneaza cca 5600 de referinte, acestea
reprezentdnd piese necesare fabricarii vehiculelor
in diverse versiuni de fabricatie, centrul RIR este in
contact permanent cu 461 furnizori, din care 84 sunt
localizati in Romania si 377 sunt in afara Romaniei
(18 furnizori externi sunt dedicati platformei de
import).

J

Uzina Vehicule DACIA

Dacia Groupe Renault Telefon +40 248 502 714

Str. Uzinei, 1, Mioveni Fax +40 248 503 604

Arges, Romania

Florin SOITARIU florin.soitariu@daciagroup.com

www.daciagroup.com

Sef Serviciu
Ealatl3
b
Pitesti Constanta

Platforma RIR-ILN este organizata in trei departa-
mente $i un serviciu:

« Logistica Industriald,

« Fabricatie,

» Calitate Inginerie,

« Serviciul Inginerie .

RIR - ILN a demarat activitatea cu exportul de
colectii de piese cdtre uzinele din Rusia, Maroc si
Columbia. In prezent acesta gestioneazi exportul de
componente pentru fabricatia de vehicule in uzinele
Renault dupa cum urmeaza:

o Uzinele Somaca - Casablanca si Tanger in Maroc ;

« Uzina Sofasa — Envigado in Columbia ;

o Uzinele Avtoframos — Moscova si Avtovaz -

Togliati in Rusia ;

o Iran Khodro si Iran Pars din Iran ;

« Uzina Ayrton Senna - Curitiba in Brazilia ;

o Uzinele Mahindra Renault in India si Chenai ;

o Uzina Nissan South Africa din Africa de Sud ;

o Uzina din Argentina ;

« Uzina Dacia — Mioveni in Romania.

Centrul de Cercetare, Proiectare si

Consulting in Transporturi UPB-CCPCT 13




LAFARGE

SC LAFARGE CIMENT

ROMANIA SA

damviatd materialelor ™

=

/ ‘

Lafarge Ciment
Romanla a fost infiintata in 1997,

dupa ce producatorul roman de
ciment,Romcim, a fost achizitionat de
liderul mondial in domeniul materia-
lelor de constructii, Lafarge.

Societatea si-a propus si a realizat un
program ambitios de modernizare si
retehnologizare, urmarind cu prioritate
atét cresterea performantelor industri-
ale cat si a performantelor in protectia
muncii si mediului inconjurator.

Gama de produse ciment Lafarge cuprinde cimen-
turi tip 32 si 42 pentru betoane uzuale, cimenturi de
inalta performantd, cimenturi pentru aplicatii specia-
le si lianti rutieri.

(sursa:jhitp://www.lafargerol),

In prezent societatea detine doud fabrici de
ciment (Medgidia si Hoghiz) si o statie de mécinare
(Targu Jiu), reprezentand o capacitate de productie
de 4.7 Mtone de ciment, la care se adaugi terminale
de livrare ciment vrac de la Glina, Constanta si Cluj.

Lafarge Ciment (Romania) oferd o gamd completd
de produse de calitate superioara pentru utiliza-
rea intr-o gama largd de aplicatii in constructii.
Domeniile de aplicare se referd la betoane, mortare,
sape si multe alte aplicatii speciale, cum ar fi elemen-
tele prefabricate.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Marfa transportata

Materii prime, materiale, produse finite (ciment,
agregate)

Cantitatea de marfa transferata
nu este publicd

Societatea
SC LAFARGE CIMENT ROMANIA SA

Motivatia pentru transferal modal

Reducerea cheltuielilor de transport; cresterea
durata dus-intors mai redusd; imbunatétirea
proceselor interne din companie; congestia pe
sosele; cresterea costului transportului rutier; lipsa
capacitatii de transport rutier; solutiile feroviare sunt
aprobate de comunititile locale; protectia mediului

Data transferului modal
2010

Ruta
Medgidia - Bucuresti pentru produse finite

Constanta Port - Rupea pentru materii prime

Lungimea rutei
Fiecare ruta este intre 100 — 300 km

Compania de transport
SNCER ,,CFR Marfd“ S.A, S.C. Grup Feroviar Roméan
S.A., DB Schenker Romtrans




ﬁAFARGE

SC LAFARGE CIMENT
ROMANIA SA
Str.Modrogan nr.20, sector 1 Fax
Bucuresti, Romania
Nicolae NEDELCU
Logistic Manager

Telefon +40 213 07 53 00
+40 213 07 52 86

nicolae.nedelcu@lafarge.ro
www.lafarge.ro/

L] e

Lafarge Ciment este un furnizor de referinta al
producatorilor de betoane din Romania. De fapt,
logistica si reteaua de distributie din Roménia, care
cuprinde transportul auto, calea ferata i transpor-
tul naval asigura faptul ca Lafarge isi sustine clientii
atunci cand au nevoie.

Mortarul este un amestec de materiale utilizate
pentru o gama larga de aplicatii. Materialele sale de
baza sunt cimentul, nisipul si apa.

Prefabricatele sunt elemente constructive realizate
din betoane cu clase de rezistentd superioare folosi-
te pentru constructia diferitelor tipuri de obiective
civile §i industriale. Gama de produse prefabricate
din beton variaza foarte mult in functie de mediile
de aplicare.

Ca raspuns la nevoia dezvoltarii tronsoanelor de
drumuri si autostrazi, Lafarge ofera solutii de ingi-
nerie pentru imbundtatirea integritatii i durabilitatii
straturilor de baza.

N

Rupea

Medgidia

!
Bucuresti M

. /\

Grupul Lafarge este constient de impactul activitatilor
sale asupra mediului si, de aceea, a actionat inca de la
inceput in sensul gasirii solutiilor optime si realizarii
unui echilibru intre interesele industriale si conser-
varea ecosistemelor naturale.

Utilizarea deseurilor ca substituienti ai materii-
lor prime si combustibililor traditionali reprezinta
contributia majora a industriei cimentului la
dezvoltarea durabild, o axa strategicd importantd in
managementul adecvat al resurselor naturale.

Co-procesarea deseurilor in fabricile de ciment
reprezintd solutia viabila si sigura pentru rezolva-
rea problemelor de mediu, gestionarea corectd si
eficientd a deseurilor si contribuie in acelasi timp
la reducerea impactului pe care aceste deseuri il
au asupra mediului inconjurétor si al societatii in
general.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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SC ELIS
PAVA)E PAVAJE SRL

totul se leaga!

Elis

Pava € produce o gama diversa de
pavele, dale de terasa, borduri, rigole si
jardiniere, pana la blocheti, boltari de
zidarie si fundatie si garduri modulare
din beton.

In cei 20 de ani de la producerea pri-
melor pavele, Elis Pavaje a devenit cel
mai mare producator de pe piata pa-
vajelor din Roménia, cu o o cifra de
afaceri anuala de 60.000.000 RON in
anul 2009 si o capacitate de productie
de 8000 mp/zi asigurata de cele doua
fabrici din Petresti- Alba si Stoenesti —
Prahova.

Elis Pavaje a dezvoltat o retea de distributie solida si Marfa transportatd
eficienta in toata tara, in care utilizarea transportului

) ) Elemente prefabricate din beton
feroviar are un rol important .

Cantitatea de marfa transferatd
20000 tone, cca. 990 camioane
25-32 vagoane RGS/tren, 1 tren/luna

Societatea
SC ELIS PAVAJE SRL

Motivatia pentru transferal modal
Lipsa capacitatii de transport rutier

Data transferului modal
2011

Ruta
Sebes - Drobeta Turnu Severin;

Ploiesti — Tulcea; Ploiesti - Vaslui

Lungimea rutei
430km, 356 km, respectiv 262 km

Compania de transport
SNCER ,,CFR Marfa“ S.A,

S.C. Grup Feroviar Roman S.A.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Telefon +40 258 74 36 82

SC ELIS PAVAJE SRL
Fax +40 258 74 32 84

Str. Zorilor, nr.1, Petresti,

®
PAVA)JE jud. Alba, Romania andronicsuciu@elis.ro
Andronic SUCIU www.elis.ro
totul se leaga!
s \
[}NF\
Vaslui AR

Elis Pavaje raspunde celor mai stricte norme si
exigente europene de calitate si protectie a mediului,
facand din continua tehnologizare si perfectionare a
procesului de productie un scop in sine.

Asigurarea controlului calitatii, increderea in proce-
sele proprii de productie si in performantele echipei
permit companiei Elis Pavaje sd ofere 5 ani garantie
atdt pentru produsele sale, cat si pentru lucrarile
prestate.

Multitudinea si diversitatea de proiecte realiza-
te in decursul timpului au dus la dobandirea unei
experiente considerabile in domeniu. Cunoasterea
tuturor detaliilor privind recomandarea tipurilor
de produse si de montaj specifice fiecarei destinatii
in parte, in functie de trafic sau uzura, au consacrat
si au facut din Elis Pavaje un veritabil consultant in
amenajarile cu pavaje.

Prin fiecare proiect, Elis Pavaje isi demonstreazd
maiestria in amenajarea spatiilor, dubland valentele
functionale cu cele estetice. Elis Pavaje nu ofera doar
o solutie de amenajare eficientd, un montaj corect
si util, ci se preocupa constant de infrumusetarea
intregului ambient, adaugdnd valoare arhitecturii
prin aranjamentele create.

Drobeta-Turnu Severin

Sebes

Ploiesti

Prin proiectele realizate de-a lungul timpului, de di-
ferite dimensiuni si grade de complexitate, Elis Pavaje
a acumulat o experientd semnificativa in amenajarea
spatiilor. Fie ca este vorba de spatii publice (parcari,
alei, parcuri sau spatii comerciale ale diverselor
companii), fie cd este vorba de spatii particulare,
Elis Pavaje se adapteaza perfect cerintelor specific si
exploateaza la maxim utilitatea fiecaruia.

Cunoasterea in cele mai mici detalii a intregului
proces de amenajare a consacrat Elis Pavaje drept un
veritabil consultant in domeniu. Relatia apropiata
cu clientii, atentia acordatd nevoilor specifice ale
acestora, fac ca recomandarile oferite cu privire la
tipurile de produse si de montaj (montaj dale,montaj
borduri, montaj pavele) necesare amenajarii spatiilor
sa fie perfect adaptate fiecarei situatii in parte.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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DG 8 SCDGPETROL SRL

PETRO L]

Desi o companie tanara, DG P etl'Ol

a devenit unul dintre cei mai importanti
furnizori de produse petroliere si servicii
conexe. In rastimpul trecut de la infiintare,
compania noastrd a dobédndit o solida
reputatie pe piata romaneasca, oferind spre
distributie carburanti, in special motorina,
cat si servicii de distributie, livrare, agen-
turare nave.

Pornind de la operatiuni de import pen-
tru propria activitate de distributie,
DG PETROL a ajuns sa se extinda sigur,
de la un an la altul, atat in interiorul tarii,
cat si in afara granitelor ei.

DG PETROL este o companie specializatd in
distributie de produse petroliere, transport maritim,
fluvial, pe Dunare, transport rutier si pe calea ferata,
operatiuni de depozitare, servicii de agenturare nave
si livrare statii de incinta, respectaind normele Uniunii
Europene.

DG Petrol are
» in proprietate 4 impingdtoare;
» inchiriate 8 barje si un impingator;
» un terminal in operare in portul Turnu-Severin,
Giurgiu si Braila;
» un depozit propriu la Prejmer-Brasov;
» statii mobile pentru aprovizionarea mai rapida cu
motorind pentru diversi clienti;
» 2 autocisterne
» spatii de depozitare in Constanta prin contractul
de prestari servicii cu Oil Terminal.

Societatea livreaza produse petroliere atat in porturi
romanesti ca Turnu Severin si Giurgiu, cat si in afara
granitelor, in Bulgaria la Ruse, in Serbia la Belgrad,
Novi Sad in Croatia si Ungaria.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Marfa transportata
Produse petroliere
Cantitatea de marfa transferata

20000 tone, cca. 990 camioane
36-38 vagoane cisterna/tren, 1 tren/lund

Societatea
DG Petrol

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport; cresterea
securizarea pozitiei de distribuitor pe termen lung;
durata dus-intors mai redusa; cresterea volumului
productiei; fiabilitatea transportului; congestia

pe sosele; cresterea costului transportului rutier;
protectia mediului

Data transferului modal
2007

Ruta
Terminal Oil Constanta - Depozit petrolier Prejmer

Lungimea rutei
cca. 450km

Compania de transport
S.C. Grup Feroviar Romén S.A.,

SNCEFR ,,CFR Marfa“ S.A




~

Incepand cu luna martie 2007, obiectul principal de
activitate al firmei a devenit distributia de carburanti,
respectiv motorina. Cifra de afaceri in decembrie
2007 fata de decembrie 2006 a crescut de 33 ori, iar la
30.06.2008 a ajuns la 210.000.000 lei, iar vanzarile de
la cca 3.000 to/luna la 15.000 to/luna.

DG PETROL a ajuns la o cota de piatd de 4%.

Avand in vedere toate acestea, precum i viitoare-
le achizitii, firma noastra va avea posibilitatea de a
comercializa pana la 30.000 tone motorind/luna.

Principalele etape ale lantului logistic sunt:

» Descarcarea produsului din nave petroliere/

Incircarea in depozitele DG Petrol din Oil Terminal

» Stocarea motorinei;

» Incircarea in vagoane cisternd (1400 t/tren);

» Transportul pe calea feratd din Terminalul Oil

Constanta la Prejmer-Brasov;

» Descdrcarea vagoanelor cisterna/ incdrcarea in
tancurile de depozitare;

» Distributia rutiera zonala.

In 2007, DG Petrol a decis transferul de la transpor-
turile rutiere de marfuri catre transportul feroviar pe
o rutd de cca. 450km lungime intre Oil Terminal din
portul Constanta si depozitul de produse petroliere
de la Prejmer, jud. Brasov.

SC DG PETROL SRL Telefon +40 31805 25 65

Fax +40 21 411 50 05
‘ Str. Miroslavei, Nr. 22
I sector 6, Romania office@dgpetrol.ro
R- 0 L Gheorghe DUMITRU  www.dgpetrol.ro/
S L
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Motorina EURO 5 importata de DG PETROL,
datoritd continutului redus de sulf (sub 10 ppm) re-
duce poluarea prin scaderea semnificativa a emisiilor
de oxid de sulf rezultate in urma arderii carburan-
tului in motor, contribuind la protectia mediului.
Este destinatd motoarelor Diesel si Turbodiesel si
datoritd faptului cd are o cifra cetanica de 55 (cea mai
mare din Romania) asigurd o performanta crescutd
motorului, o combustie mai eficienta, dar si un
consum redus de carburant. De asemenea, oferd
protectie impotriva uzurii motorului, a coroziunii si
depunerilor pe injectoare.

DG Petrol acorda o atentie deosebita protectiei
mediului si calitatii carburantilor. Calitatea carbu-
rantilor este monitorizatd atent pe tot lantul de
distributie, import, depozitare si transport, cu
inspectori independenti GKV in fiecare depozit .

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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E_E_a:)A SC Rosal Import

EXPOI’t SRL

Rosal Import Export e

o companie importatoare de electro-
nice E-Boda, fondatd in anul 2002, a

ob.’gnut in 2011 o cifrd de afaceri de 3,4 Datopid conectivitati Wi-Fi 802.11 b/g/n, navigarea pe Internet va fi mai rapida decat oricand
milioane euro. Eﬁ :

Brand-ul E-Boda este primul brand
romanesc care a comercializat in
Roménia DVD playere ce citesc toate
formatele video.

Principalele produse E-Boda sunt
televizoarele, DVD playere, tablete PC,
MP3 si MP4 playere, rame foto digita-
le, playere auto.

—

E e

(sursa:http://www.e-boda.ro)

Dupa primele sase luni ale anului 2012,
compania avea afaceri de 9,2 milioane
de lei, mai mult cu 50% fata de prima
jumatate din 2009. Pentru anul 2012
compania are ca tinta o cifra de afaceri
de 21 milione lei. ( )

Marfa transportata
Produse electronice E-BODA

Cantitatea de marfa transferata
500 t (sau 1400 c.m.) in 2011, cca. 50 camioane

2-4 vagoane platforma container/tren, 1 tren/luna

Zambeste, bucuri-te, distreazi-te

Societatea
S.C. Rosal Import Export S.R.L.

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport

Data transferului modal
2011

Ruta
Constanta - Bucuresti

Lungimea rutei
250 km

(sursa:http://www.e-boda.ro)
Compania de transport
SNCFR ,,CFR Marfi“ S.A

Centrul de Cercetare, Proiectare si

20 Consulting in Transporturi UPB-CCPCT




(sursa:http://www.e-boda.ro)

~Cresterea nu a venit dintr-un avans al pietei, ci
din management. De exemplu, am supravegheat
mai strict furnizorii $i nu am mai avut rupturi de
stocuri. Am mers pe comenzi mai mici §i dese ca sd
nu mai ajungem in situatia de a cumpara un contai-
ner de produse care ne ajungea cinci-sase luni, timp
in care tineam stocuri cu toate costurile aferente.
Al doilea motiv a fost ldrgirea gamei de produse de
MP3 si MP4 playere, rame foto, home entertainment
si produse HD si introducerea de accesorii, precum
cabluri sau adaptoare wireless”, explici Alexandru
Drégoiu, directorul general al companiei si actionarul
a 50% din importatorul de electronice.

(sursa:http://www.e-boda.ro)

SC Rosal Import Export SRL

Sos. Dudesti — Pantelimon, Nr. 2-4-6, Telefon +40-314.25.39.99
sector 3, Romania

sales@e-boda.ro

www.e-boda.ro

Constantin Cucu

Logistics & Administrative Manager

’

Constanta
Bucuresti

Produsele sunt importate din Asia (in principal din
China-85%, Indonezia, Malaiezia) si sunt comercia-
lizate prin retailerii Altex, Domo, Flanco, Carrefour,
Real, Cora, Metro, dar si prin alte lanturi de magazine
mai mici si distributorii on-line.

Rosal Import Export isi propune sa devind cea mai
competitivdi companie din Romania in domeniul
electronicelor. Acest obiectiv este indreptatit de
revolutionarea piatei DVD player-elor din Romania,
prin utilizarea celor mai avansate tehnologii si de
ascensiunea fulminanta a brand-ului E-Boda.

In anul 2012 compania a lansat deja doud modele de
tablete. Cea mai noua tableta sub brand-ul E-Boda
dispune de ecran de 9,7 inch care suporta 10 atingeri
simultan, procesor de 1,2 Ghz, are 1 GB RAM, 8 GB
stocare internd §i un card micro SD de 8 GB.

»Incercdm si ajungem in varf prin atentia fatd de
dorintele clientilor, profesionalism si incredere.
Incercdim si venim in intimpinarea asteptirilor
clientilor si chiar sd le depasim prin produsele si
serviciile noastre. Gandim in perspectiva si ne dorim
sa demonstram ambitie si responsabilitate, tindem sa
ne autodepdsim, sd imbunatatim in permanenta tot
ceea ce facem si oferim” (www.e-boda.ro).

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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~ Metalicpl SC METALICPLAS
% W - - IMPEX SRL

METALICPLAS
IMP EX este firma care a pus bazele

unui intreg holding, MG TEC GRUP,
cu activitati de productie preponde-
rent din domeniul constructiilor.

Infiintatd in 1994 ca o afacere de
familie, avand ca profil de fabricatie
obtinerea produselor din sarma (pla-
se sudate, plase impletite etc.), unde
procesul de productie este mai mult de
tip manufacturier, firma se dezvolta si
devine cea mai mare si mai moderna
fabrica de plase sudate din Romania.

Inci de la inceput, politica manageriald s-a bazat (~ )
pe principiul reinvestirii profitului in utilaje tehno- Marfa transportata

logice moderne, cu fluxuri de productie integrate, Produse din sarma

capabile sa realizeze produse de calitate, la standarde Cantitatea de marfi transferati

internationale. Astfel, in anul 2004 a fost pusd in 35000 t, cca. 1600 camioane

2-4 vagoane platforma container/tren, 1 tren/luna

Societatea
S.C. METALICPLAS IMPEX SRL

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport, siguranta mai
bund a transportului; congestia pe sosele; cresterea
costului transportului rutier; protectia mediului

Data transferului modal
1998

Ruta
Halmeu - Dej

functiune prima linie de plase sudate, complet Constanta - Dej
automatizata, cu o capacitate de productie de 30.000
tone plase sudate/an, iar in 2006 cea de a doua linie de

plase sudate, capacitatea totala de productie crescand Lungimea rutei
la 60.000 tone/an 150 km, 800 km, respectiv 400 km

Stamora Moravita - Dej

Compania de transport
SNCFR ,,CFR Marfa“ S.A,
S.C. Grup Feroviar Roman S.A.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Stamora Moravita

Pe langa cresterea volumului productiei si a calitatii
produselor fabricate, conducerea METALICPLAS
IMPEX a avut o preocupare constanta si pentru
diversificarea produselor. Astfel, in luna iulie 2008 a
fost inauguratd o linie tehnologica integrata si com-
plet automatizata pentru producerea panourilor
zincate final prin procedeul de zincare termicd prin
scufundare, cu contributia directi a EURODRAW
Italia pentru instalatia de trefilare, EVG Austria
pentru procesul de sudare, MANZ GALVANO-
TECHNIK GmbH i ZINK KORNER GmbH
Germania pentru unitatea de zincare.

Si pentru cd nimic nu ar fi posibil fira implicarea
fortei de muncd, politica de personal se ghideaza
dupd deviza ,,Angajatul este cea mai importanta
veriga in dezvoltarea firmei”

Dotarea tehnologica moderna, implicarea si seriozi-
tatea personalului conduc la fabricarea de produse de
calitate superioara, recunoscute atit pe piata interna
cat si pe cele externe. Ca o recunoastere a activitatii
si a calitatii produselor firmei S.C. METALICPLAS
IMPEX S.R.L. Dej, GERMANISCHER LLOYD a
certificat sistemul integrat de management al calitatii

SC METALICPLAS IMPEX SRL
Str. 1 Mai, nr. 113

Dej, jud. Cluj, Roménia Fax
Ciprian UNGURESAN
Export & Import Manager

Telefon +40264 216371
+40 264 22 22 07

ciprian.unguresan@mg-tec.ro
www.metalicplas.ro

i
Halmeu

-
/

Conétanta

mediului conform ISO

conform ISO 9001/2008,
14001/2004 si sanatatii si securitdtii muncii conform
BS OHSAS 18001/2007.

In prezent, compania produce: plase sudate, panouri
de gard bordurate zincate final la cald, plase de gard
sudate, sirmd moale neagrd, sarmd moale zincata,
sarmd tare matd, sarmd cu profil periodic, sarma
ghimpatd de tip YOWA, plase impletite cu ochiuri
patrate, plase impletite cu ochiuri hexagonale, cuie.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Holcim

HOLCIM (Romania) SA

Holcim
Romanla face parte din grupul

elvetian Holcim, unul dintre liderii
mondiali in furnizarea de ciment,
betoane, agregate (nisip si pietris) si
alte servicii conexe.

Holcim (Romania) SA este o companie
dinamica si moderna, care si-a dovedit
spiritul de inovatie §i profesionalism
lansand pe piata roméneasca produse
si servicii extrem de apreciate.

Compania detine si opereaza doud fabrici de ciment
la Campulung si Alesd, o statie de mécinare la Turda,
o retea de 16 statii ecologice de betoane, 5 statii de
agregate, 2 statii de lianti speciali, un terminal de
ciment la Bucuresti si unul la Turda.

Investitiile in modernizarea tehnologiei de productie,
protectia mediului, dezvoltarea afacerii, sdnatatea si
securitatea in muncd, proiecte sociale si in domeniul
resurselor umane sunt o prioritate pentru Holcim.

Valoarea totald a investitiilor Holcim pe piata locala
din 1997 si pand acum se ridica la peste 700 de mili-
oane de euro.

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Fabrzca deczment #Holcim"] Camp lung;

@m http:// WWW.! 'holcim'ro),

Marfa transportata

Produse: ciment si clincher; materii prime: carbune,
cocs, zgura de furnal, cenusa de termocentrald etc.

Cantitatea de marfa transferata

Informatia nu este publica. Se folosesc trenuri
complete tip navetd. Navetele au trasee si frecvente
prestabilite. Tipuri de vagoane folosite: Ucs, Uacs,
Fals, Tals, Hbils, Eacs, Zas.

Societatea
Holcim (Romania) SA

Motivatia pentru transferal modal
Reducerea cheltuielilor de transport' cresterea

congestia pe §osele, solugnle feroviare sunt aprobate
de comunititile locale; protectia mediului

Data transferului modal
2003

Ruta
Galati - Campulung (transport zgura de furnal)

Lungimea rutei
385 km

Compania de transport
Servtrans Invest, DB Schencker Romtrans,
Transferoviar Grup, Grup Feroviar Romén




[ ]
(9] I CIIM Cristian GORONEANU

HOLCIM (Romdnia) SA
Calea Floreasca, nr.169A
clddirea B, etaj 7, sector 1 Fax

Telefon +40 2123177 08

+40 2123177 14
Bucuresti, Romania

cristian.goroneanu@holcim.com

Logistics Manager www.holcim.ro

Cel mai important proiect al companiei s-a desfasurat
la Campulung, unde Holcim Romania a investit din
2005 si pana in prezent peste 200 de milioane de
euro in modernizarea liniei de productie. Holcim
Roménia detine aproximativ peste 1.000 de angajati
si a inregistrat in 2011 o cifra de afaceri de 225 de
milioane de euro.

Principiul pe care se consolideaza intreaga strategie
de business a Holcim este cel al dezvoltarii durabile,
care se concretizeaza in toate actiunile companiei prin
tripla abordare a liniilor directoare - performanta
economicd, protectia mediului inconjurdtor i
responsabilitatea sociala. Abordarea holisticd a aces-
tor principii ne-a permis sd ne consoliddm an de an
pozitia de lider in industria producatoare de ciment,
betoane si agregate, dar si reputatia unei companii de

Galati

Campulung

incredere pentru toti clientii §i partenerii nostri.
Holcim Romania a investit constant in dezvolta-

rea colaborarilor de lungd duratd, atat in privinta
partenerilor, cat mai ales in relatia cu angajatii, pe
care 1i consideram principalul factor de stabilitate si
succes al companiei.

Pe parcursul celor 15 ani de cédnd este prezentd
in Roménia, Holcim a depus un efort continuu
de a rdaspunde nevoilor clientilor sdi si a pietei de
profil prin gasirea de solutii personalizate si prin
realizarea de parteneriate solide. Initiativele si premi-
erele lansate de Holcim au rdspuns celor mai variate
nevoi - de la lansarea conceptului de statie ecologica
de betoane, pana la introducerea de cimenturi cu
amprenta redusa de carbon. De asemenea, compa-
nia s-a extins oferta de solutii pentru co-procesarea
deseurilor industriale la fabricile de ciment Holcim
de la Alesd si Campulung - la peste 100 de tipuri de
deseuri.
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Centrul de Cercetare, Proiectare
si Consulting in Transporturi

Domeniile de competente in care activeaza
Centrul de Cercetare, Proiectare si Consulting in
Transporturi (CCPCT) sunt:

« Solutii pentru realizarea de infrastructuri (cai ferate
sosele, canale navigabile, terminale etc.) fiabile, cu
nevoi de mentenantd cit mai redusd si cu costuri
sociale scazute;

« Cresterea sigurantei si securitatii transportului;

« Sisteme/tehnologii de transport intermodal pentru
limitarea efectelor externe ale traficului si reducerea
consumului de resurse;

« Logistici integrate (de aprovizionare,tehnologice, de
distributie) si logistici inverse care reunesc tehno-
logii de transport, manipulare, depozitare/stocare,
conditionare, ambalare, comercializare, fabricatie,
reciclare;

« Sisteme de management al calitatii transporturilor,
de monitorizare si de dirijare a traficului;

« Solutii pentru diminuarea congestiei in aglomeratiile
urbane in corelatie cu structurarea spatiului si
cresterea calitatii vietii.

Activitatea de cercetare are traditie si continuita-
te inca din perioadele de inceput cand fondurile
alocate nu erau semnificative si se conturau prime-
le programe gestionate de Directii specializate (sub
diferite denumiri) ale Ministerului Invitimantului si
Cercetdrii, cum sunt ORIZONT 2000 sau Granturi
ale Bancii Mondiale.

Prezentam mai jos o lista selectivd de granturi si
proiecte de cercetare care demonstreazd, pe de o
parte continuitatea, integrarea activitatilor de cerce-
tare cu programele de studiu de la toate cele trei nive-
luri - licenta, master si doctorat din domeniul Ingine-
riei Transporturilor si, pe de altd parte, continuitatea
interesului colectivului CCPCT pentru rezolvarea
numeroaselor probleme cu care se confrunta sectorul

Centrul de Cercetare, Proiectare si
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Transporturilor in Romania, dar si in restul spatiului
European:

o Sisteme avansate pentru optimizarea utilizarii
infrastructurilor de transport, grant CNCSIS
(93/2007)

o Incurajarea preluirii intermodale a mirfurilor de
transport fluvial si decongestionarea coridoarelor
de transport prin sporirea intermodalitatii Dunarii,
proiect CEEX (XIC 19/2007)

o Modelarea deciziilor strategice de dezvolta-
re a infrastructurilor de transport, grant CNCSIS
(879/2006)

o Solutii interdisciplinare convergente in amena-
jarea teritoriului si in structurarea sistemului de
transport orientate catre dezvoltarea durabild si
cresterea calitatii vietii, proiect CEEX (122/2005)

o Promovarea mobilitatii urbane durabile in
municipiul Bucuresti, finantat prin AMTRANS
(104/2005)

o Solutii pentru cresterea atractivitdtii transportu-
lui public urban. Studiu de caz pentru Bucuresti
si aria metropolitand finantat prin AMTRANS
(7€03/2004)

o Cercetari privind evaluarea fiabilitatii retelelor de
transport, grant CNCSIS (1374/2004)

o Cercetari privind realizarea unui sistem de trans-
port public urban pentru zonele subservite ale
Municipiului Bucuresti, finantat prin AMTRANS
(5C03/2003)

« Solutii convergente pentru limitarea congestiei sia
efectelor poluante ale traficului in marile aglomerdri
urbane, finantat prin AMTRANS (3C02/2002)

o Transportul durabil — componentd esentiald a
societatii mileniului ITI, grant CNCSIS (34967/2001)



Centrul de Cercetare, Proiectare
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o Cercetiri privind calitatea in serviciile de trans-
port, finantat de Ministerul Educatiei si Cercetarii
(526/2000)

o Cercetari privind calitatea in serviciile de trans-
port, finantat de MEC (526/2000)

o Cercetari privind dezvoltarea sistemului de
transport public colectiv de persoane in judetul
Ilfov in corelatie cu cel din Mun. Bucuresti si cu
specificitatile spatiale si structurale ale mediului
socio-economic, finantat de ANSTT (172/1999)

o Cercetdri privind tarifarea folosirii infrastruc-
turii feroviare, finantat de Ministerul Cercetarii si
Tehnologiei (534/1996)

o De la integrarea modurilor de transport in
corelatie cu mediul socio-economic la logistica
transporturilor, grant finantat de Banca Mondiala
(C 5.1/1996)

o Cercetari privind fundamentarea teoretica
a strategiilor de restructurare i modernizare a
infrastructurii transporturilor, finantat de Ministe-
rul Invatamantului - DGISCSU (grant 4001/1995)

o Retele si sisteme teritoriale. Optimizarea
retelelor de transport, finantat de Ministerul
Invitimantului si Stiintei (34-92-3/1992)

o Solutii de transport durabil pentru asigurarea
mobilitatii angajatilor Petrom pentru PETROM
SA (8460010145/2009)

o Studiu de trafic pentru transportul judetean
de persoane, pentru Consiliul Judetean Dolj
(826/009)

o The railway data base, beneficiar Luis Berger
Ltd., (96/2007)

o The airport data base, pentru Luis Berger Ltd.
(10367/2007)

o Proiect de ansamblu pentru un sistem de trans-
port public concordant (adaptat) nevoilor de
mobilitate ale populatiei din judetul Ilfov, pentru

Urmdtoarea listd de proiecte sugereaza faptul cd Consiliul Judetean Ilfov (14294/56/2006)
cercetarile din cadrul UPB-CCPCT au raspuns unor
nevoi imediate adresate de mediul socio-economic: In ultimii ani UPB-CCPCT a fost implicat in activitati

de cercetare/ dezvoltare/ inovare in parteneriate
« Simulare trafic in vederea amenajarii accesului  externe finantate prin programe de cercetare cum
la ansamblul comercial POLICOLOR pentru Real ~ sunt: ASO (www.aso.zsi.at) sprijinit de Guvernul
Design Proiect SRL, 2010 Republicii Austria, SEE si CE cu fonduri ERDEF:
proiectul FLAVIA (www.flavia-online.de), proiectul
« Servicii de trafic pentru SWARCO Romania  ACROSSEE (http://www.cei.int/content/accessibility-
SRL, (3561/2008 si 52/2009) improved-border-crossings-integration-south-east-
acrossee), proiectul CONSTANT (http://www.aso.zsi.
at/project_CONSTANT_2006.html).
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Universitatea POLITEHNICA din Bucuresti,

Transporturi
Splaiul Independentei nr 313, sector 6, Bucuresti
CENTRUL DE CERCETARE, PROIECTARE Telefon +40.21.4029547 Fax +40.21.318 10 12
SI CONSULTING IN TRANSPORTURI .
ingtrans@upb.ro
UPB - CCPCT

www.ingtrans.pub.ro

6 FLAVIA ¢ Europe RN ke
* * EUROPEAN REGIONAL
Frar® DEVELOPMENT FUND
COOPERATING FOR SUC(ESS —
improves corridor logistics

Aceastd brogurd a fost dezvoltatd ca parte a proiectului FLAVIA (http://www.flavia-online.de; http://www.flavia.pub.ro )

Proiectul este finantat de citre Uniunea Europeand prin programul “CENTRAL EUROPE - Cooperation for Success” (European Regional
Development Fund).
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