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Varos, videk, vasut

Kotottpalyas megoldasok a regionalis kozlekedeéshen:
16 sikeres peélda




Elosz6 a magyar kiadashoz

Hosszu (vas)at all még a hazai kotottpalyas megoldasokban érdekeltek, igy els6sorban az
utazokdzonség eldtt, mig remélhetdleg a kezlinkben 1évé példakhoz mérhetd lesz a hazai
helyzet.

Német barataink segitségével a Magyar Kozlekedési Klub vonzo példakat kivan bemutatni a
dontéshozoknak. A siker receptje immar nyilt titok. Mindannyiunk feladata, hogy megfelel6
elemzéssel a hazai kdvetelményekhez igazitsuk azt, majd a rendelkezésre allé eszkzokkel
és forrasokkal a legjobb példakat alkalmazva felelésen gazdalkodjunk.

A jov6be mutatd kozlekedési politika érdekében feltétleniil szilkkségesnek tartjuk, hogy min-
den érdekelt végezze el ebbéli hazi feladatat — beleértve a politikai és izleti dontéshozokat,
a szakmai és civil tarsadalmat, a vasuti és vasutkdzeli tényezbket. Els6sorban nem a vasut
kedvéért, hanem az érintett embereket és kornyezetiinket féltve kivanunk ehhez batorsagot,
kitartast, eredményes munkat.

Az ,Allianz pro Schiene” tagszervezetei:
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A legfrissebb statisztikdk is igazoljak: egyre tobb ember dént a vasuti kzlekedés mellett. Néhany térségben a
vasut valddi sikertorténeteket tudott elkdnyvelni, kivélt a regiondlis kdzlekedésben, ekdzben egyre keresetteb-
bé valik. A sikernek szamos tényezdje van, amelyeket az itt bemutatott példak j6l szemléltetnek. Kivanom,
hogy 6sztonzésiil hassanak a kotottpalyds regionalis kozlekedés egészére.

Az ,Allianz pro Schiene” (szovetség a vasutért) jelen kiadvanya a kivalasztott példakon mutatja be, hogy a
vasut nemcsak kornyezetbarat, hanem egyben a legbiztonsagosabb kozlekedési eszkdz. Kiforrott koncepcid
mellett rendkiviil fontos, hogy varosainkat ovjuk a kozlekedési valsag visszas jelenségeit6l. Viszont a vasit
vidéken is ésszerii alternativaja az autdnak.

Jelen kiadvany fébb tanulsaga, hogy mindeniitt, ahol Gjonnan jelent meg a vasut, illetve jelentés mértékben
javitottak a megléve szolgaltatas szinvonalan, ugrasszeriien megn6tt az utazok szama. A legtobb esetben a
valdsagos utaslétszam ndvekedés meghaladta az el6re jelzettet.

A kiad6 szamos tényez6t mérlegelt annak érdekében, hogy a regionalis vasiti kozlekedésben tapasztalt néve-
kedést a legjobban szemléltetd példdkat valasszak ki. Fontos kivélasztasi szempont volt, hogy az adott vaslit
— az igyfelek jol felfogott érdekében — javuld dsszeredményt tudjon felmutatni. Arra is ligyeltek, hogy a kiva-
lasztott vasutak a regionalis kozlekedés lehetd legszélesebb palettajat képviseljék: rovid és hosszabb vonalak,
helyi érdekeltségli és el6varosi vasutak, valamint gyéren lakott tajakat kiszolgalé regionalis vasutak. A
Deutsche Bahn mellékvonalai mellett mas, a helyi szolgaltatok altal fenntartott vasutakat is megtalaljuk. Ezen-
kiviill minden német tartoméany legaldbb egy vasattal képviselteti magat, nyomatékosan felhivva a figyelmet
arra, hogy a siker nem csak bizonyos régiok kivaltsaga.

A kivélasztott példdk alapjan kijelenthetd, hogy szamos kozds vonas fedezhet6 fel, amelyek a tapasztalatok
szerint megalapozzak a kotottpalyas megoldasok sikerét. Eleinte majdnem mindenhol jelentds infrastruktura-
lis beruhdzasok torténtek. Erre épiilve taldlkozhatunk tovabbi vissza-visszatérd sikertényezékkel: (j jarmi-
park, az atgondolt és a sziikségletnek megfelel, s(rii litemes menetrend, a fokozott megbizhat6sag, a tiszta-
sdg és a pontossag. Mindezekhez a vaslti szervezetek részér6l parosul az erds helyi kot6dés, a hatékony
dontési folyamat és helyi szintli adminisztraci6. A szinvonalas kiszolgalas tovabbi fontos jellemz6i az atmend,
atszallas nélkiili 6sszekottetések a regionalis kozpontokba és a jo csatlakozasok, a bedgyazottsag az ésszerii
regionalis kozlekedési haldzatba mas kozlekedési eszkdzokkel kardltve, a kivald kiszolgalas és a vonaton tor-
ténd jegyeladas. Ezen tilmenden szamos iizemelteté szabadid6s és turisztikai jelleg(i kinalattal is magahoz
koti az utazokozonséget.

Célunk a kotottpalyas kozlekedés tovabbi erdsitése, népszer(isitése. Biztos vagyok benne, hogy a ,Varos,
vidék, vasut” cimii kiadvany is kiveszi ebbél a részeét.

|

Wolfgang Tiefensee

német kozlekedési, épitési és varosfejlesztési miniszter
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Schonbuchbahn \

—

Tovabbi t4jékoztatas: Zweckverhand Schonbuchbhahn
Andreas Wiedmann (Landratsamt Bdblingen)
ParkstraBe 16, 71034 Biblingen | nahverkehr@Irabh.de

Schonbuchhbhahn

Baden-Wiirttemberg | Dettenhausen — Boblingen
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Sziinetelés utan uj élet

A Schonbuchbahn bizonyiték arra, hogy olyan palyékon is
sikeresen dllithat6 helyre a vasuti kozlekedés, ahol korabban
sziinetelt a forgalom. Tekintettel arra, hogy harom évtizedig
vonat nem kozlekedett ezen a vonalon, kifejezetten becsvagyo-
nak tiint az az el6rejelzés, mely napi 2500 f6nyi utazok6zon-
séggel szdmolt. Ez a szdm 20 szazalékkal a vasuti személyfor-
galom visszaallitdsa el6tt meglevé buszforgalom felett volt. A
valésag ennél jobbnak bizonyult. Az djrakezdés utani években
az utaslétszam egyre feljebb kiszott. Mar 1996. december 2-
an, a vasutiizem els6 napjan 3740 utast szamoltak, két hét
mulva 4090-et. A Schénbuchbahn ezutan is a megeldz6 savon
maradt: a legdjabb statisztika napi 6800 utasrol tud — ami az
eredeti elérejelzés tobb mint 250 szdzaléka. Tekintettel az
utasszamokra, feltiing, hogy kezdettdl jelent6s mértékben nétt
a regiondlis kozosségi kozlekedést igénybevevik szama.
Egyediil a meglev6 buszkdzlekedés vas(t dltali helyettesitése
nyoman rovid idén bellil megduplazodott az utask6zonség.

A Schénbuchbahn ekdzben nem csupan az utasok kdrében
rendkiviil népszer(. A kozlekedési szakma Eurdpa-szerte
modellként tekint ra. Német és nemzetk6zi szakmai delegéaciok
végigutaztak rajta, hogy sajat projekttervezésiikhdz 6sztonzést,
inditékot szerezzenek.



Az djrainditott vonal népszer(iségére egyszer(i magyarazattal
szolgal a Zweckverband Schénbuchbahn (ZVS - Schonbuchi
Vasut Célegyesiilés) és az iizemelteté Wiirttembergische
Eisenbahngesellschaft (WEG - Wiirttembergi Vasuttarsasag):
»JO a kindlatunk.” Ezalatt els6sorban a modern jarm(iparkot, a
korszerii infrastruktdrat, a vonzé menetidéket és a megbizhato-
sagot értik. A Schénbuchbahn 2005-ben az esetek 98,9%-aban
percre pontosan kozlekedett.

Természetesen a siker elsd Iépése a boblingeni és tiibingeni
jarasok azon dontése volt, hogy beruhdzzanak a kotottpalyas
megoldasba, hiszen az infrastruktira egyik részét tjra Iétre
kellett hozni. A hosszl iizemsziinet alatt a palyamaradvanyok
gyakorlatilag haszndlhatatlanna véltak. Ezért az djrainditas el6tt

REMEK UZLET: EGY VASUT EGY MARKAERT

egy sor visszaallitasi és palyakarbantartasi munkalat valt ese-
dékessé. 12 megalldhely és dllomas, valamint 6 hid keriilt
helyreallitasra illetve djraépitésre, az dtkelGhelyeket atépittették
és korszeriien biztositottdk, a palyasebességet orankénti 50-r6l
80 km-re emelték és rugos valtéval rendelkezd kitérdt étesitet-
tek. Az djrainditasig felmeriil6 koltségek a 14 millié eurdt koze-
litették meg. Az djdonsiilt vonatozdk - tébbségiikben ingdzdk,
korabban busszal vagy autdval utazok - szempontjabol ez az
0sszeg kifizet6dd beruhazasnak bizonyult. Az utasok elisme-
réssel szélnak a gyors, megbizhatd dsszekottetésrdl a boblin-
geni kistérség k6zépsé centruman beliil, valamint a stuttgarti
térség felé. Boblingenben Iényeges szempont a kivalo csatlako-
z4s a stuttgarti HEV-vel, akkor is, ha az utasok kozel fele nem
utazik tovabb.

1993-ban a célegyesiilés jelképes egy markaért megszerezte a feléleszthetetlennek mondott palyat. A Német Szbvetségi

Vasutak még 1988-ban kérvényezték a vonal végleges megsziintetését. Miutan a boblingeni jaras érdekl6dott a palya atvétele
irdnt, a megsziintetést nem hajtottak végre. Az Ujrainditas lenyligdz6 eredménye szemlélteti a kotottpalyds megolddsok éssze-
rii alkalmazasaban rejl6 lehet6ségeket.




Torténelem

1911 | Az els@ vonatszerelvény elindult a Boblingen—
Dettenhausen vonalon.

1966 | B6 fél évszazados vasutiizem utan megsziint a kotottpa-
lyas személyszallitas.

1988 | A Német SzOvetségi Vasutak a teherszallitis megsz(iné-

sével a vasutvonal végleges megsziintetését kérvényezik.

A boblingeni jaras érdekl6dését mutatja a vonat atveé-
tele irdnt. A tiibingeni jarassal egyitt 1993. december
12-én alapitjak a Schénbuchi Vasut Célegyesiilés.

1993 | A célegyesiilés megszerzi a vasuti infrastruktirat jelké-
pes 1 markas vételdaron. A palya atfogo kiépitését kove-
t6en a WEG vasuttarsasagot bizzak meg az iizemelte-
téssel.

1996 | December 2-t6l a vasutiizemet Gjraélesztik 4 motorsze-
relvénnyel.

2001 | Tovabbi 2 szerelvény beszerzése a ndvekvd utaslétszam
kiszolgalasa érdekében. A peronokat meghosszabbitjak
a 3 motorvonat-egységbdl all6 szerelvények befogada-
sahoz.

2003 | Jalius 26. és szeptember 7. koz6tt a palyat alapos kor-
szerlisitik és a dettenhauseni flit6hazat meghosszabbit-
jak az Gjonnan beszerzett motorvonatok elhelyezéséhez.

A vasit teljesitménye

A szerelvények tobbnyire féloras litemben, szombaton 16:34-
t6l és vasarnap 6ras iitemben kozlekednek. Ezdltal minddssze
17 km-es pélyahossz mellett évi 387.619 kilométert teljesitett a
vas(t. A 24 perces menetid6 révén a vonat maga mdogott hagy-
ja a konkurenciat. Az 4j kotottpalyas kinalat egyrészt hozzaja-
rul a kornyezet kiméléséhez, masrészt megsziintette a koziti
dugokat és feleslegessé tette a parhuzamos buszjaratot.

Adatok

Uzemeltetd:

Személyszillitas: Wiirttembergische
Eisenbahngesellschaft mbH (WEG)

Palyafenntartas: WEG a Schonbuchi Vasut Célegyesiilés
megbizasabol

Napi utaslétszam
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Palyahossz: 17 km
Menetidd: 24 perc

Utem:
hétkdznap 22:34-ig féloranként
szombat 16:34-t61 és vasarnap dranként

Csucssehesség: 80 km/6ra

Vonatkilométer évente: 387.619
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Tovabbi tajékoztatas: Bayerische Oberlandbahn GmbH
Bahnhofplatz 9 | 83607 Holzkirchen
auskunft@bayerischeoberlandbahn.de | www.bayerischeoberlandbahn.de

Bayerische Oberlandbahn

Bajororszag | Miinchen — Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries
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Szarnyvonalak a bajor felvidékre

1998 6ta a Bayerischen Oberlandbahn GmbH (BOB -
Bajor Felvidéki Vasut Kft.) (izemelteti a Miinchen—
Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries palyahalozatot. Kezdettdl
fogva becsvagyo tervei voltak a vasuttarsasagnak. Az
Lintegral” tipusi modern motorvonati szerelvények az (ij id6k
szeleit képviselték. Eleinte sajnos elsésorban a meghibdsoda-
sok miatt valtak szObeszéddé és csak esztend6nyi feliilvizsga-
las utan lettek teljes mértékben lizemképessé az j szerelvé-
nyek. Azota viszont kiélltak a probat: a szakemberek és utasok
korében egyarant nagy becsben allnak. A fiirge jarmiivek gyor-
sabb eljutast és magasabb komfortfokozatot nyujtanak. Ezen
kiviil az akadalymentes kocsik kedveznek a mozgdaskorlatozot-
taknak és konnyitik a kerékparok szallitdsat. Id6kzben a BOB
koncepcioja hdditott a térségben. Az utaslétszam mar 150 sza-
zalékkal az elGrejelzés felett alakul.

Lényeges szempont a BOB szamara a régio lakossaganak
bevondsa. A tarsasag dllomasi iinnepségekkel, vonatkereszte-
I6kkel és rendezvények szponzoraldsaval hangsulyozta és elmé-
lyitette helyi kot6dését. Sajat kiadvanyt szerkesztettek a bajor
felvidék turisztikai lehet6ségeirdl, timogatva a helyi idegenfor-
galmat.

A cégfilozofia masik lényeges alkotdeleme az tigyfél kdzponta-
sdg, amely torekvést az utastanacs intézménye, valamint a
rendszeres utasfelmérések segitik eld. Kiilonbozd tajékoztatok,
menetrendfiizetek és egy utasmagazin szintén a megfeleld



informaciot és az ligyfélkapcsolatok llanddsitasat szolgaljak.
A legfiatalabb utasok a szerelvényekben jatszdsarkot talalnak,

résziikre a vonatszemélyzet kivansagra kisebb jatékokat biztosit.

A BOB kedvez6 fejl6dését nem csak az utasfelméréshen
tilkroz6d6 elégedettség és a magas utaslétszam igazolja. A
DIN EN ISO 9001:2000 szerinti tanusitvany ezen feliil igazolja
a Bajor Felvidéki Vasat minéségiigyi elkotelezettségét. Az
Allianz pro Schiene els@ ,Kottottpalyas kornyezeti 6sszeha-
sonlitds” alkalméabdl, amikor a vasuttarsasagok kérnyezetvé-

delmi torekvéseit vizsgaltak, a BOB a ,,dizel vontatasu regio-
nalis vasut” kategdriaban elsd helyezett lett. Heino Seeger
iigyvezetdt pedig a bajor regionalis kozlekedési dijjal tiintették
ki. A ,Stiftung Warentest” fogyasztovédelmi alapitvany sajat
vizsgalata soran szintén igazolédott, hogy a BOB vaslt az
élvonalba tartozik. Ezek utdn nem meglepd, hogy a kezdeti
nehézségek lekiizdését kdvetden a bajor felvidéki szarnyvo-
nalak immar a Bajor Vasuttarsasag (a tartomany nevében
kotottpdlyas szolgdltatasokat rendeld szerv) referenciavonala-
nak szamitanak.

A BAJOR FELVIDEKI VASUT SZARNYVONAL-RENDSZERE

A BOB nem klasszikus értelemben vett, A-t6l B-ig elvezet vasatvonal, hanem tobb szarnyvonalbdl alld, 120 km-es pélyahalo-
zat. A szarnyvonalak rendszere atszallasmentes eljutast biztosit Miinchenbdl a Bajor Felvidékre és forditva. A szerelvények
~szarnyalasi” és gyorskapcsolasi képessége a helyiérdekii vasut fontos sikertényezdje. Miinchenbdl haromrészes vonatsze-
relvény indul. Holzkirchenben az els6 lekapcsolddik, hogy Bayrischzellbe folytassa Utjat. Az egyiitt maradd két rész
Schaftlachban szétkapcsolddik és dnalléan Tegernseeig illetve Lenggriesig halad tovabb. Visszafelé a szerelvények egyesiilnek
s Holzkirchent6l ismét egyetlen haromtagu szerelvényként haladnak a tartomanyi székhelyig.

Az igy dsszekapcsolt szerelvények nem terhelik kiilon-kiilon a forgalmas belvéarosi palyahélézatot és a csucsforgalmi id6szak-
ban a féloras litem sem jelent gondot.




Torténelem

1857 | Az els6é vonat Miinchenbdl Holzkirchenbe, kés6bb mas
kétottpalyas kapcsolatok is létesiilnek a bajor felvidékre.
A helyiérdekii Tegernseebahn maganvasatként 1883-t6l
kozlekedtetett vonatokat Schaftlachtél Gmundba.
Ezzel a vonallal teljessé vélt a mai palyahél6zat.

1998 | Megalapitottak a Bajor Felvidéki Vasutat (BOB) a
korabban a Szovetségi Vasut illetve a Tegernsee
Vasut altal iizemeltetett, Miinchen és
Bayrischzell/Tegernsee/Lenggries kozotti palyahalozat
kezelésére. Ma a tarsasag 140 munkatérsat foglalkoztat.

1999 | Szamos miiszaki nehézség miatt Otto Wiesheu allammi-
niszter elrendeli az (j szerelvények altalanos feliilvizsga-
latat. Az ,Integral” tipusu szerelvényeket egy évre visz-
szakiildik az tizembe, addig a BOB mozdonyvontatasu
DB Regio tipusu szerelvényekkel izemelt. Az (ij szerel-
vények atvizsgalasa sikeresnek bizonyult. A visszatérés
Ota kifogastalanul kozlekednek, visszaszerezték az uta-
sok bizalmat.

2003 | A menetrend szolgaltatasi kindlatat kibdvitették.

A vasit teljesitménye

Id6kozben harom Uj ,, Talent” tipusu szerelvényt allitottak
tizembe a vératlanul magas utaslétszam kiszolgalasara. A
Bayerntakthoz (iitemes menetrendszer tartomany-szerte) igazi-
tott menetrend kivald csatlakozasokat biztosit mas vasutak és
buszjaratok felé. A hétvégi és kombinalt jegyek egyszer(i és a
pénztarcat kimél6 tarifarendszert biztositanak. A menetrend a
tényleges utazasi igényekhez igazodik: példa kedvéért a vonat
hétvégén nem all meg a Siemens miincheni lizeménél, ehelyett
pedig Sollnban megall. Az otterfingi iskolakdzpontnal kialakitott
megallohelyet csak reggel és délben szolgaljak ki a diakok
szallitasa céljabol.

A menetrend 2003-ban végrehajtott kiterjesztését kovetden a
BOB orés itemben kozlekedik, amely a csticsforgalomban
félorasra s(irtisodik. 2005 6ta hétvégenként tovabbi szerelvé-
nyek kozlekednek, ezzel egyiitt a vasut évi teljesitménye a fel-
vidék és a székhely kdzpontja kdzott kb. 1.850.000 kilométer.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Bayerische Oberlandbahn GmbH
Palyafenntartas: DB Netz AG & Tegernseebahn AG

Napi utaslétszam
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1997 elérejelzés 2003 2005
Forrés: BOB

Palyahessz: 120 km

Menetidd (Minchent6l)
Bayrischzellig 1:23 6ra
Tegernseeig 1:04 6ra
Lenggriesig  1:09 6ra

Utem: 6ranként, csticsforgalomban sirftve féloranként
Csucssehesség: 140 km/ora
Kilométer évente: 1.850.000
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Tovabbi tajékoztatas: Prignitzer Eisenbahn GmbH
Pritzwalker StraBe 8 | 16949 Putlitz
info@prignitzer-eisenbahn.de | www.prignitzer-eisenbahn.de

Prignitzer Eisenbahn

Brandenburg | Pritzwalk - Kyritz — Neustadt (Dosse)
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Vonat a siker felé

A hianyos rentabilitas illetve a kihasznalatlansag miatt a
Pritzwalk—Kyritz—Neustadt (Dosse) vonalat sokdig a megsz(i-
nés veszélyeztette. Végiil 1996-ban az tjonnan megalapitott
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG — Prignitzi Vasut Kft.) atvette
ezt a mellékvonalat Brandenburg tartomany északnyugati
szogletében. Maga a tartomany - a ndvekvé utasforgalom elle-
nére - eleinte passziv maradt, tgyhogy a vasuti személyforga-
lom megsziinésének veszélye egy ideig fennmaradt. A vasuta-
sok uttord szelleme és erds kapcsolatuk a régidval sziikos for-
rasok ellenére is lehetdvé tette a vasuti dsszekottetés drvende-
tes fejl6dését.

Jobb hijén a kdzlekedést eleinte kiszuperalt nyugati sinbuszok-
kal bonyolitottak ezen a keletnémet palyan. Ezekkel az el6varo-
si kozlekedés elsé nemzedékéhez tartozd szerelvényekkel a
brandenburgi vas(t bizonyitotta, hogy a kotottpalya gyéren
lakott vidéken is sikeres lehet. Kezdetben a hidnyos komfortot
némileg ellenstlyoztak otletes Gjitdsokkal, szinvonalas kiszol-
galassal és iizletileg fenntarthaté gazdalkodassal. Emellett a
hasznalt sinbuszok iizem kdzben megbizhatdnak bizonyultak,
ami nagyban hozzajarult a vasut hirnevének javitasahoz. Mar-
mar legendésak a vezet6k mellett allo, csokival és ragcsélni-
valokkal toltott mianyag dobozok, ahol az utasok a kezdeti
id6szakban egy marka bedobasa mellett kiszolgalhattdk magu-
kat. A rendszer pofonegyszerii volt és sokan éltek a kinalattal.
A mai napig a jegyellenérok nemcsak jegyet arulnak, hanem



italokat és konny(i ételeket. Az mar csak magatol ért6dg,
hogy tajékoztatast is nydjtanak. Menetjegyet tetszés szerint a
vonaton - automatanal, kalauzndl - vagy a PEG két allomasi
pénztarandl lehet vasarolni. A vonaton napilapok allnak ren-
delkezésre. Szolgdltatasaiért, az utasok kifogastalan kiszolga-
laséért a Vasuti Ugyfelek Német Szovetsége 1999-ben a PEG-
nek itélte oda a Német Vasuti Kozlekedés Dijat.

Az (ij motorvonatok érkezése a mindség latvanyos novelését
hozta magaval. Klimaval, alacsony padléval rendelkeznek,
bdséges a kerékparoknak, gyerekkocsiknak és poggydsznak
fenntartott hely. Vide6 alapu feligyeleti rendszer eldsegiti a

DiZEL HELYETT NOVENYI OLAJ

tisztasag és biztonsag irant tdmasztott magas elvarasok telje-
sitését. A vasuttarsasag ezen felill kilonjaratokkal is gydijti a
pluszpontokat a lakossag kdrében. Magatdl ért6d6, hogy ezen
a Brandenburg vidéki vonalon nem lehet a nagy kozlekedési
tengelyek és zsufolt varosi térségek utaslétszamait elérni, ezen
a vidéken a napi 900 utas sikernek szamit. E siker altal fellen-
ditve, a helybeliek jelenleg Gjszer(i regionalis kozlekedési kon-
cepciot dolgoznak ki a prignitzi jaras részére, a Berlin-
Brandenburgi Kozlekedési Szovetséggel egyiitt. Példa kedvéért
meg prébdljak oldani, hogyan lehetne a didkforgalmat hatéko-
nyabban vasuttal lebonyolitani, figyelembe véve a tanitasi id6t
és az iskolak adottsagait.

A Prignitzi Vasit szerelvényeinek iizemanyaga névényi olajon alapszik. A vas(t sajat karbantarté miihelye végezte a motorok
szilkséges madositasat. Ezen lizemanyag elénye a gazolajhoz képest a némileg alacsonyabb kdltség és a kornyezetbarat
jelleg. Elégése sordn ugyanannyi szén-dioxid keletkezik, amennyit a ndvények el6z6leg felvettek (CO2-semlegesség), ennek
révén tovabb javul a vas(t kornyezeti mérlege. Az EUROSOLAR Megujul6 Energidk Eurdpai Szbvetsége ezt a vivmanyt 2001-
ben a Német Szolardijjal méltatta.




Torténelem

1887 | Az els( vonat a Neustadt (Dosse)—Pritzwalk vonalon.

1996 | Az djonnan alapitott Prignitzi Vasut Kft. (PEG) atveszi a
brandenburgi mellékvonal kiszolgalasat a DB Haldzat
Rt.-t6l. A novekvd utaslétszam ellenére a tartomany
eleinte passziv maradt, tovabbra is fennallt a személy-
szallitds megsziinésének veszélye.

2003 | Végre tizéves megallapodas sziiletik a tartomannyal,
mely a Prignitzi Vasuttarsasag szamara tervezési bizton-
sagot hozott és a nyugati Brandenburgnak kiszamithat6
vas(ti kozlekedést.

2004 | A brit Arriva cég, mely a német regionalis kizlekedési
piacon tervezte a megjelenését, észleli, majd atveszi a
PEG vasuttarsasagot.

A vasit teljesitménye

Hétkoznap dranként kozlekedik, hétvégén vegyesen egydras
és kétords itemben. A kiszamithato eljutést a Regio-Shuttle
RS 1 tipusi korszerii szerelvények biztositjak. A kivalo csatla-
kozdsok mellett Neustadtba és Berlinbe a vasut regionalis
kinalata vidéken is lehetévé teszi az autd nélkiili boldogulast.
Két Gjra tizemeltetett feltételes megall6hely ugyandgy néveli a
vonal népszeriiségét, mint a pritzwalki dllomas kedvez6 csat-
lakozdsai, tobbek kozt Meyenburg és Putlitz irdnydba. A
Prignitzi Vasat minéségi teljesitését a sikeres DIN EN 1SO
9001:2000 szerinti tanusitas is igazolja.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Prignitzer Eisenbahn GmbH
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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Forrés: PEG

Palyahossz: 42 km
Menetidd: 55 perc

Utem:

hétkdznap 6ranként

hétvégén kétdranként (a Neustadt—Kyritz szakaszon 6ranként)
Csiicssehesség: 60 km/dra

Kilométer évente: kb. 440.000
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Tovabbi tajékoztatas: Verkehrsverband Hochtaunus (VHT)
Ludwig-Erhard-Anlage 1-4 | 61352 Bad Homburg v. d. Hohe
info@verkehrsverband-hochtaunus.de | www.verkehrsverband-hochtaunus.de

Taunushahn

Hessen | Brandobherndorf — Gravenwieshach —
Bad Homburg - (Frankfurt/M.)
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Halalra itéltek: a vasit kdszoni szépen, él
és virul

A Taunus Vasut esete azért ennyire egyediilallé a hesseni
vasut torténetében, mert az illetékesek szerint mar réges-régen
meg kellett volna szlinnie. A tetszhalott feltdmasztasa a magas-
taunusi jaras alapitotta célegyesiilésnek sikertilt, mely 1989-
ben mai pénzen 1,4 millié eur6ért megvasarolta, majd korsze-
riisitette a Friedrichsdorf és Gravenwieshach kdzotti, 29,5 kilo-
méternyi palyat. Ezt kdvet6en az idaig parhuzamos buszkézle-
kedést siker(ilt ugy atalakitani, hogy vasatra rahordé funkciot
tolt be. A korszeriisitést kovet6en a célegyesiilés a Frankfurt-
Konigsteini vasutat bizta meg az lizemeltetéssel és ezzel a
Iépéssel sikerdilt elérni azt, amit kordbban ebben a régidban
nem tartottak megvalosithaténak: a sikeres vas(ti regionalis
kozlekedést.

A jelenlegi utaslétszim minden el6rejelzés felett alakul. 1989-
ben 1.500 utast tartottak szimon, most 9.000-n veszik igénybe
naponta a vasutat, névekvg tendenciaval és az idénként zs(ifolt
szerelvények ellenére. Ennek oka csak részben abban keresen-
dd, hogy az utébbi id6ben sok varoslaké a Taunusba koltozott
ki. A mai utask6zonség elvarasa, hogy leépités helyett tovabbi
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beruhazasok révén fokozadjon a helyi vasati kozlekedés mind-
sége. Ennek jegyében mar eldontotték a peronok meghosszab-
bitasat és (j szerelvények beszerzését.

Az utaskomfort javitasa céljabol teljesen atszerkesztik a
meglett kord motorszerelvényeket. A kapacitas sziikséges
bévitését tiz LINT 41 tipust dizeles motorkocsi vasarlasaval
oldjak meg. A beszerzést a Fahma, a Rajna-Majna
Kozlekedési Szovetség jarmiigazdalkodasi tarsasaga bonyolit-
ja le. Emellett (j utastajékoztatasi rendszer keriil bevezetésre.
Az egykor haldlra itélt vonal sikerének tovéabbi tényezdi: a
pontossag, a tisztasdg és a meghizhatosag - a téli honapok-
ban is -, valamint a dijrendszer egyszerisitése, illetve a
Rajna—Majna Kozlekedési Szovetségbe torténd integralas.

A menetjegyeket egyszeriien, a szerelvényekben levé automa-
taknal lehet megvaltani. A korabban kozlekedd, hagyomanyos
mozdony vontatta szerelvényekhez képest a motorkocsik
magasabb komfortot és jobb gyorsitast biztositanak, minek
koszonhet6en a menetid6 lerdvidiilt és a menetrendet jobban
illesztették a frankfurti S-Bahn iiteméhez.

Mostanaban kivalt az ingdzdk korében lett nagyon népszer(ivé a
vonat, tekintettel arra is, hogy a koz(ti viszonyok a sir(is6d6
lakossdg kovetkeztében romlottak. A feldjitott vasttnak kdszon-
het6en a régid polgarai stresszt6l mentesen ingazhatnak
Frankfurtba is, ami a kdzutat tehermentesiti. A vasut igy hozza-
jarul a Magas-Taunus népszerliségéhez és kozelebb hozza a
régiot a frankfurti agglomeraciéhoz, az ottani munkahelyekhez.

MEGSZUNTETES HELYETT A KINALAT BOVITESE

Miutan Iényegében az érintett dnkormanyzatok atvették a vasutat a célegyesiilés altal, az ésszer(iség keretében kibdvitették a
meglevd kinalatot. Gravenwiesbach 4llomastdl bevezetésre keriilt a féloras iitem és arra is iigyeltek, hogy a frankfurti HEV-
hez, az S-Bahnhoz biztositsak az optimalis csatlakozdast. Ezen feliil immar nyolc vonatpar kozlekedik atszallas nélkiil a nagyvé-
rosha, ami f6leg az ingazoknak kedvez. A Brandoberndorfig vezetd, meghosszabbitott pdlyaszakaszon, ahol korabban sziine-
telt a személyforgalom, dras iitemben kozlekednek a szerelvények. Az egyiittes koncepcid bevalt: az elmalt 14 év sordn 500%-
nal nagyobb mértékben nétt az utaslétszam és a kibdvitett kindlat révén a teljesitmény - a korabbihoz képest 30%-kal - évi
909.000 vonatkilométerre nott.




Torténelem

Csupan 1992 6ta hivjak ezt a vonalat Taunus vasitnak.
Korabban ez volt a frankfurt-wiesbadeni vonal népi megneve-
zése, amiért a hegység szélén halad el.

1895 | Az els@ vonatok kozlekednek a Bad Homburg-Usingen
vonalon.

1912 | A Gravenwiesbach—-Brandoberndorf szakaszon elindul
a vasutlizem.

1985 | Amikor a ,Taunus vasut” megsziintetése egyre
valosziniibbé valt, a magas-taunusi jaras magan-
célegyesiilést alapitott a vasdatvonal megtartasa és
tovabbi hasznositasa céljabol.

1987 | Szakvélemény késziil az utasforgalomrol és a gazdasa-
gossagrol.

1988 | A Verkehrsverband Hochtaunus (VHT - Magas Taunusi
Kozlekedési Egyesiilés) alapitasa.

1989 | A célegyesiilés megvasarolja a
Friedrichsdorf-Gravenwiesbach vonalat.

1992 | A helyi Kozlekedési Egyesiilés atveszi az iizemeltetést.

1993 | Az lizemeltetéssel a Frankfurt—Kdnigsteiner Eisenbahn-t
(FKE — Frankfurt-Konigsteini Vas(t) bizzak meg. Amiota
a Hesseni Tartomanyi Vas(t lednyvallalata tizemelteti a
vonalat, latvanyosan javult a kindlat.

1999 | A Brandoberndorfig vezet6 palyaszakasz reaktivalasa.

2006 | Az iizemeltetd FKE atalakul, az (j tArsasag neve: HLB
Basis AG (Hesseni Tartomanyi Vasut Bazis Rt.).
A meglevé motorkocsik atszerkesztése, 0j szerelvények
beszerzése.

A vasit teljesitménye

A novekv@ utasforgalom nyomdn hamarosan tovabbi VT 2E és
VT 628/629 tipusu szerelvények beszerzése valt sziikségesse.
Gravenwiesbachtol félords Gitem keriilt bevezetésre, mely a
csucsforgalom alatt negyedérassa sirisodik. A brandobern-
dorfi szakaszon oranként kozlekedik vonat mindkét irdnyba. A
menetrendet a frankfurti S-Bahnhoz igazitottak, igy a metropo-
lisz telies HEV-haldzata felé biztositott az 6sszekottetés. Napi
nyolc par vonat egészen Frankfurt Nagyallomasig kézlekedik.
A megengedett cslicssebesség orankénti 80 kilométerre valo
emelésének és a motorkocsik j6 gyorsulasi tulajdonsagainak
kdszonhet6en a menetidd 1ényegesen lerdvidiilt. A vasat nép-
szer(isége lattan a lahn-dilli jaras szintén kereste a Taunus
vas(ttal vald egyittm(ikodés lehetGségét: elérték a
Gravenwiesbach és Brandoberndorf kdzotti palyaszakasz reak-
tivalasat. Eszakon a régi palyat mar egészen Albshausenig épi-
tették vissza, ami sajnos meggatolja a kinalat Wetzlar felé t6r-
ténd bovitését.

Adatok

Uzemeltetd:

Személyszallitas: HLB Basis AG

Palyafenntartas: HLB a Verkehrsverband Hochtaunus
megbizasabol

Munkanapi utaslétszam
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Forras: VHT
Palyahossz:

42 km (Bad Homburgig), 61km (Frankfurt/M.-ig)

Menetidd:
56 perc (Bad Homburgig), 1:15h (Frankfurt/M.-ig)

Utem:
Brandoberndorftol 6ranként, Gravenwiesbhachtol féléranként

Csiicssebesség: 80 km/6ra

Kilométer évente: 909.000
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Tovabbhi tajékoztatas: Usedomer Baderbahn GmbH
Jorgen BoBe | Geschaftsfiihrer | Am Bahnhof 1 | 17424 Seebad Heringsdorf
UBBGmbH®@t-online.de | www.ubb-online.com

Usedomer Baderbahn
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Nyaralok vasitja

Ma természetes vivmanyként kezelik az utazok, ha korszer(
vasuti szerelvényben, kényelmesen elérhetik szallashelyiiket
Usedom szigeten. Mar elfelejtkeztek arrol, hogy az tjrakezdés
minden volt, csak magat6l értédé nem. Néhany éve még a
végleges megsziinés fenyegette a nagy multd vasutat.

1992-ben gy tiint, kozeleg a végora. A palya allapota rette-
netes volt, a barminem( beruhazas nélkiil eltelt majdnem két
évtizednek megvolt a karos hatasa, és a maximalis sebesség
az Grankénti 60 kilométert nem haladta tdl. Az elavult jarmdi-
park allapota sok kivannivalét hagyott, és a gyakori meghiba-
sodasok miatt sem volt népszerii a vasut a helyi utaskdzonség
korében. Nem beszélve az elavult dllomdasokrol, biztonsagi
berendezésekrdl és a koriilményes, id6igényes csatlakozasok a
szarazfold felé. A kétdttpalya abban az idében fel sem tudta
venni a kozdttal a versenyt.

Az akkori Reichsbahn néhdany munkatarsa viszont nem t6ré-
dott bele abba, hogy minden el van veszve. 1993-ban a
merész ,,usedomi projektet” alapitottak, ami a mai UBB
Usedomi Fiird6k Vasutjanak egyengette az utat. A kezdemé-
nyezés egyszer(, kdvethetd menetrend modellre alapozott:
orankénti iitem 5 és 22 6ra kzott minden irdanyban, garantalt
csatlakozésok Zinnowitzban és Wolgastban.

A napi iizemeltetés és az esedékes felljitdsok esetében viszont
a megvalosithatdsdg és az anyagi forrasok diktaltak az Gitemet.
Eleinte a mozdony vontatta szerelvények helyett régi sinbuszokat



kozlekedtettek (a regionalis vasuti szerelvények elsé nemzedé-
kébdl). A palyafeltjitas soran a koltségvonzat miatt megeléged-
tek a 80 kilométeres csticssebességgel, a jelzé- és biztositobe-
rendezések és a valtok esetében a koltséges automatikus
megoldasok helyett a takarékosabb megoldast valasztottak. A
kozponti, legfontosabb beruhdzasrol, a szarazfold csatlakozas
létesitésérdl azonban nem akartak lemondani. Csak az dj hid
megépitése révén szlint meg a kézlt hosszl évek dta tartd el6-
nye. Most mar kétoranként kdzvetlen vonat kozlekedik egészen
Stralsundig, ami szintén emeli a vonal népszer(iségét.

A tobbi sikeres vasutprojekthez hasonldan az UBB is igyeke-
zett, megteremteni a kapcsolatot az utaskézénség és a kisrégio

VASUTTAL A VAKACIOBA

felé. Allomési innepségeket rendeztek, tajékoztatét és menet-
rendet juttattak el minden haztartasha, az utasellato szolgalta-
tasokat kiépitették és nosztalgiaszerelvényeket inditottak. Az
idilévendégek ma mar ismét a vasut els6 rangu célkozonsé-
gének szamitanak. A vas(t egyszer(i elérése és ,kezelése” a
koncepci6 részét képezi. Az utasnak nem kell sokdig bajlodnia
killonbozd dijtételekkel és ajanlatokkal, bonyolult menetjegy-
automatakkal. Egyszer(ien felszallnak és a vonatkiséré személy-
zett6l megkapjak a megfeleld jegyet. A menetrend és a dijszabas
vilagos, konnyiiszerrel meg lehet jegyezni. Nincsenek koltséges
pluszszolgaltatasok, a kindlat a Iényegre szoritkozik: a kényel-
mes és hatékony eljutdsra. Ezen beliil a korszerii szerelvények
klimaval, tiszta fiillkékkel és alacsony padldval rendelkeznek.

Usedom az egyik legvonzdbb németorszagi Gticélnak szamit. Immar a Firdék vasutja is hozzajarul a térség vonzerejéhez. A

vasttnak készonhet6en a felesleges autdsforgalom elkeriili a szigetet, a vendégek pedig modern, kényelmes kotottpalyas koz-
lekedési eszkozzel szamolhatnak, mely az 6sszes lényeges telepiiléssel és kivaltképpen a tengerparti fiird6helyekkel biztositja
az 6sszekottetést. Mi tébb, a wolgasti hid ujjaépitését kovetéen a Kozlekedési Utak Szbvetségi Terv a hidnyz6 pélyaszakasz és
a karnini vasuti hid djjaépitésével a régi Berlin-Swinemiinde/Swinoujscie vonal felélesztését irdnyozza el@. Ezzel a legfonto-

sabb német agglomeraciobdl is kdnnyen, b6 két 6ran beliil elérhetdvé vdlna a vakacids sziget. Az UBB mar most kiszolgalja a
teljes Stralsund—Velgast—Barth vonalat a nyugati El6pomeraniaban. Itt is kiépiil a palyainfrastruktira: djjaélesztik a régi Barth-

Zingst-Perow palyat DarB félszigetére.




Az utaslétszam igazolja, hogy a kdzonség megkedvelte az (]
vasutat. Az éras iitem bevezetését kovetéen, még a régi sin-
buszok mellett megugrott a l1étszam 160%-kal harom éven
belill. A szarazfoldi csatlakozasnak és az Uj szerelvények (izem-
be helyezésének kdszonhetden 2000 nyaratdl tovabbi Iényeges
novekedést lehetett elkdnyvelni. Mar a kdvetkezd évben tobb
mint kétmillio utast tartottak szamon, de 2002-ben mar
harommillional tébb utasrol tud a statisztika.

Torténelem

1876 | Beindul a vaslti kdzlekedés a Ziissow—Wolgast vonalon.

1894 | A Heringsdorf-Ahlbeck palyaszakasz kézlekedését is
beinditjak.
1980 | A 80-as években a palya fokozatosan romlik, a vasit a

helyi lakossdg és a vendégek korében egyarant elveszti
népszeriiségét.

1992 | A Reichsbahn akkori schwerini igazgatdsaga kérvényezi
a vasuti kozlekedés megsziintetését.

1993 | A Reichsbahn vasutasai elinditjak az ,,usedomi projektet”.

1995 | Az Usedomer Baderbahn (UBB-Usedomi Fiird6k vastja)
megalapitdsa, a Deutsche Bahn Rt. szdzszazalékos
leanyvallalataként. Az UBB atveszi az iizemeltetést és a
palyafenntartast, az els6 években a palya atfogo ajra-
szervezése és felujitdsa szamitott a tarsasag 6
feladatanak.

2000 | Az Gj wolgasti hidnak kdszonhetéen megvalosul a koz-
vetlen kapcsolat Ziissow és Ahlbeck kdz6tt. Mar ezt
megel6zdéen reaktivaltak az Ahlbeck és a német-lengyel
allamhatar kozotti rovid palyaszakaszt.

2002 | Kozvetlen vonatokat kozlekedtetnek Ziissowon at
Stralsundig, kétoras (itemben. A Stralsund-Velgast-Barth
vonalszakaszon is atveszik a személyszallitast.

2003 | A Velgast—Barth kozotti infrastruktdrat atveszik. 2006-ig a
szigeten fekvé vonalszakaszokhoz hasonldan a szarazfoldi
palya feldjitasa is megtortént.
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A vasit teljesitménye

Az 1995-i tjrakezdés 6ta a vasut vonatkilométer teljesitménye
tobb mint megduplazodott, immar évi 1.300.000 km-t tesz ki.
A 646-0s sorozat 23 korszerii, klimatizalt, alacsony padlds
szerelvénye biztositja a kényelmes, megbizhat6 eljutast. A
megallohelyeket feldjitottak, a menetrendi kinalatot javitottak,
igy az UBB a vakacios sziget népszer(i kizlekedési eszkdzévé
nott fel. Tekintettel arra, hogy az UBB (izemeltetd és egyben
palyafenntarto, a tarsasag a palyahaldzat tovabbi kiépitését
szorgalmazta, 2004-ben befejezték a Wolgast—Ziissow palya-
szakasz korszeriisitését, lehetévé téve az drankénti 100 kilo-
méteres cslicssebességet. Miutan az allamhatarig térténd,
f6leg turistak szamara érdekes meghosszabbitas sikeresnek
bizonyult, a Swinemiinde/Swinouj$cie felé vezetd, még
hidnyz6 palyaszakasz Gjjaépitése, mint az eurdpai integracio
egy fontos Iépése is napirendre keriilt.

Adatok

Uzemeltetd:
Személyszallitds: UBB GmbH
Palyafenntartas: UBB GmbH

Napi utaslétszam
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Forrés: UBB

8.430

Palyahossz: 71km
Menetidd: 1:45 6ra (Zlissow—Ahlbeck dllamhatar)

Utem:  o6ranként, nyaron a Wolgast—Ahlbeck allamhatar
kozotti szakaszon féloranként

Csiicssehesség:
Szigeti palyak 80 km/dra
Szarazfold palyak 100 km/6ra

Kilométer évente: kb. 1.300.000
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Tovabbi tajéekoztatas: NordWestBahn GmbH | Katrin Hofmann
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Nordwesthahn

Alsd-Szaszorszag | Osnabriick — Bramsche - Vechta — Bremen
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A mintadiak

Az Osnabriick—-Bramsche-Vechta—Bremen pdlya klasszikus
értelemben vett mellékvonal, mely két févonalat kot dssze:
Osnabriick-Oldenburg és Osnabriick-Bréma. Eveken at csak
rossz csatlakozasaival ,jeleskedett”, sét, hétvégenként nem is
iizemelt. A kiszolgalas és a komfort alacsony szinvonald volt.
Sok utas mar rég leirta a vasutat.

Az LNVG Als6-Széaszorszagi Regiondlis Kozlekedési Tarsasag
viszont nem akarta egykonnyen az enyészetnek dtengedni a
vonalat. Ellenkezdleg, a felel6sek raeszméltek a ,kindlat javuld-
sa” varazsigére. A Weser-Ems pélyahalézatot kiirtak, majd kiad-
ték a NordWestBahn (EszakNyugatVasut) magantarsasagnak.

Az (j lizemeltet6 az LNVG megbizasabol megbizhato oras (te-
met vezetett be és a hétvégi kozlekedést is helyredllitotta.
Azota az oldenburgi Miinsterlandbdl kdzvetlenill Brémaba és
Osnabriickbe lehet eljutni a késé esti 6rakig.

Az Uj kinalati helyzet fontos el6feltétele az infrastruktira
Deutsche Bahn altal térténd feltjitasa volt. A német vasit kb.
62 millié eurot fektetett be a palydba és az allomasi Iétesitmé-
nyekbe. Ezzel parhuzamosan az énkormanyzatok gondoskod-
tak az allomésok kdrnyezetének korszerisitésérdl. 2003 végé-
t6l az 0j elektromos irdnyit6kézpontnak kdszonhetéen megva-
l6sult az egypalyas szakaszon az oras tem, a menetid6 lerévi-
diilt és raadasul az iizemzavarok szdma is csokkent.

Az LNVG tovabbi 14 milli6 eurdt fektetett be Gj Lint tipusu sze-
relvények vasarlasaba. Az alacsonypadl6s jarmiivek klimaval
rendelkeznek, nvelve a kindlat komfortfokozatat. Rdadasul b6
tobbcéll teret biztositanak a kerékpar, a gyermekkocsi és
mas terjedelmes poggyasz szallitdsahoz. A menetjegy valtasa
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vonaton, automatak segitségével lehetséges, de a vonatkisérd
személyzet is szolgdltat ki jegyet, potdij felszamitdsa nélkil,
valamint tajékoztatast is nydjt. Az dllomdasok teriiletén és a jar-
miveken iigyelnek a tisztasagra.

A NordWestBahn kindlata nem mertil ki a szerelvények (ize-
meltetésében: a vaslttarsasag kifejezetten torekszik arra, hogy
az utasok kedvében dlljon. Rendszeresen végeznek felmérése-
ket, melyek soran tobbek kozt szolgaltatas-javitasi javaslatokat
gy(ijtenek. Mint kideriilt, a kozonség mar most kival6 bizonyit-
vanyt allit ki a vasttnak. Atlagban 1,98-as értékelést kapott az
Eszak-Nyugat vas(t — majdnem egy (német) iskolai jeggyel
jobb az orszdgos atlagnal. Ez az iigyfelek nagyfoki megelége-
dettségét jelenti. A megkérdezettek 90%-a megerdsitette,
hogy az NWB szolgdltatas-kozpontd cég. A Stiftung Warentest

SZAMOS KIRANDULASI CELPONT

fogyasztovédelmi szervezet is ,jonak” mindsitette a szolgaltatas
szinvonalat. Ma mar ebben a térségben is megvaldsult a szin-
vonalas, rugalmas vasuti kozlekedés. A személygépkocsival
0sszehasonlitva az NWB val6di alternativat képes felmutatni.

Az Ujitasok el6tt évi 360.000 vonatkilométer mellett b6 1.000
fé utazott a vonalon napi dtlagban. Mar a menetrend els6 kiter-
jesztésekor Iényegesen megnGtt az utask6zonség. 2002 végeé-
t6l az LNVG ezen a vonalon mar 890.000 kilométerre adott
megbizast. A vildgos, megbizhat6 6rds iitem bevezetését kove-
t6en 2003 végén évi 1,35 millié vonatkilométer mellett tovabbi
|étszamnovelést mutattak ki: napi tébb mint 5.000 utas, vagyis
a kozonség tobb mint négyszeresére nétt. A sikerre valo tekin-
tettel 2005-ben tovabbi 12 évre kiadtak a vonalat a
NordWestBahn kezelésébe.

Az EszakNyugatVas(t bovelkedik latnivalokban. Ezt kiakndzva, ingyenes tajékoztatokat osztanak Gtvonal-ajanlatokkal és szervezett
csoportos utazasokkal csabitjak az utasokat, vasutas kirandulds keretében a kelet-friziai szigetvildgba. A kindlat része pl. a kerékpa-
ros tlira a miemlék napja alkalmabol, gorkorcsolyas tarak a toltésen, és rendszeres utazasok a kornyék latnivaldihoz.




Torténelem

1888 | Az els6 vonat a Vechta—Lohne vonalon.

1900 | Uzembe helyezik a vonal utolsé palyaszakaszat Hesepe
és Neuenkirchen kozott.

1998 | A Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen
(LNVG — Als6-Szdszorszdag Tartomanyi Regiondlis
Kozlekedési Tarsasag) kiirja izemeltetésre a 290 km-nyi
Weser-Ems palyahalozatot.

2000 | Az NWB EszakNyugatVasiit — az Osnabriicki Vérosi
Kozlekedési Tarsasag Rt., a Kozlekedés és Viz Kit.
Oldenburg és a Connex Regiobahn Kft. (ma Veolia
Kozlekedési Kft.) leanyvallalata — atveszi az lizemeltetést
a vonalon, eleinte 85 munkatarssal és 23 vonatszerel-
vénnyel. Ugyanakkor az NWB atvette az Osnabriick—
Oldenburg—Wilhelmshaven és az Esens—Wilhemshaven
és Sande vonalakon is a személyszallitast.

2003 | Az elektromos iranyitokdzpont lizembe helyezését
kovetden az NWB bevezette az oras iitemet.

2005 | Az NWB kozlekedési szerz6dését megujitottak, targya a
teljes Weser-Ems palyahalézat személyszéllitasa 2017-ig.

A vasit teljesitménye

Midta a vonal kiirdsra keriilt, megvalésult a kzvetlen dssze-
kottetés az oldenburgi Miinsterland térségébdl Brémaig és
Osnabriickig a késé esti drakig, Delmenhorstbhan sem kell
atszallni. Ennek el6tte csak napi 6t vonatpar kozlekedett
Delmenhorst—0snabriick viszonylatdaban, ma (az infrastruktara
korszer(isitését kovetden) a teljes vonalon megvalosul az 6ras
itemes menetrend. Vasarnaponként kordbban nem kozlekedett
vonat, ma akkor is iitemes menetrend van: reggelente kétoran-
ként, déltdl oranként kozlekedik vonat.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: NordWestBahn GmbH
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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Palyahossz: 126 km
Menetidd: 2:11 6ra — 2:14 6ra
Utem: 6ranként

Csiicssehesség:
80 - 120 km/dra (palyaszakasz fliggvényében)

Kilométer évente: (2005) kb. 1,35 millio
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Tovabbhi tajékoztatas: DB Regio AG, Region Nord
Hans-Jorg Gajek | Angebotsplanung | Ernst-August-Platz 10 | 30159 Hannover
ran-niedersachsen-bremen@bahn.de

S-Bahn Hannover

Alsé-Szaszorszag | Hannover Hbf — Bennemiihlen
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A kozpont tehermentesitése

Evtizedek utan Hannover volt az elsd nagy agglomerécio, ahol
(j HEV avagy Schnellbahn (elévarosi gyorsforgalmu vasut-
rendszer) létesiilt —a 2000. évi Expo tette ezt lehetévé. Azota
Németorszag-szerte ismét keresetté valt a kotottpalya az eldva-
rosi kozlekedésben. Errl egy sor (ij projekt darulkodik, tobbek
kozott a Rajna—Neckar és Lipcse térségében. Feltiing, hogy a
siker sehol sem maradt el, ahol (itemes menetrend és meghiz-
hatd izem mellett 4j el6varosi palyahalozatot hoztak |étre.
Hannover erre az egyik legjobb példa.

Tekintettel arra, hogy egy adott vonal sikere els6dlegesen az
utaslétszam ndvekedésében mérhetd, a teljes hal6zathol
kiemeljiik az S4 vonal példajat Hannover nagyallomas és
Bennemiihlen kozott. Ezen a vonalon az S-Bahn halozat Iétesi-
tése utani két év soran majdnem megharomszorozéodott az
utaslétszam. 2002-ben az S4 meglevé szerelvényei mar sz(-
kosnek bizonyultak, ezért a nagyrészt parhuzamos reptéri
gyorsvaslit is kiszolgalja immar a kdzos megalléhelyeket.
Kdzben az utasszam egyre csak emelkedik. A napi utaskézon-
ség 2005-ben ismét elérte a 7.000 f6t. A vasut menti Gj telepii-
lések népszeriisége tandsitja, hogy az Uj vasuti 6sszekottetések



nemcsak kozkedveltek, hanem gazdasagilag is indokoltak. Az menetrend kiterjesztése - hétkoznap éjfélig és h,étvégén egész
Uj lakdnegyedek nyomén az utaslétszam tovabbi névekedésé- gjszaka (kétoranként) kozlekedik a hannoveri HEV. A kdzpontba
vel kell szamitani. ma mar az S-Bahnnal kdnnyebben és rugalmasabban lehet

. C o . , utazni, mint autdval.
Szamos oka van annak, hogy a hannoveri régi6 utasai a vasut

mellett dontenek. A palyahalozat egésze 120 km-es cslicsse- A modern, klimatizalt szerelvényekben elektronikus kijelz6
bességre lett kiépitve, ezért az (ij ET 424-es szerelvények mutatja az allomasokat, az utastérbdl meg lehet szdlitani a
menetideje lerdvidiilt. Az ebb6l adddo el6nyt az S4 esetében (] mozdonyvezetdt. 2008-ig tervezik az S4 déli irdnyban t6rténd
megallohelyek létesitéséhez hasznaltak ki: a kordbbi 3 helyett meghosszabbitasat, a fépalyaudvaron til Hildesheim pélyaudva-
immar 8 helyen all meg a vonat, ennek is kdszonhetGen tovabbi rig. Ennek keretében az iil6hely kapacitas lényeges bdvitésére is
utasokat nyert az S-Bahn. Egyéb intézkedések: s(ritett (item, sor kertil.

MEGBIZHATOAN A KOZPONTBA

Mi a kiildnbség a Schnellbahn és a hagyomanyos személyszallitas kozott? Az S-Bahn (HEV) rendszerint sajat palyahal6zattal
rendelkezik. A vegyes lizemeltetés megsziintetésével, illetve csokkentésével az lizembiztossag 98-100 % kozotti értékre
novelhetd. A sajat palya mellett a viszonylag rovid vonalszakaszok is hozzajarulnak a pontossag néveléséhez, mivel a vég-
alloméasokon (fordulépontokon) id6tartalékkal rendelkezik a vonat. A kedvez§ gyorsulasi tulajdonsagokkal rendelkez6 szerel-
vényeknek koszonhetden s(riibben dllhat meg a vonat. Az S-Bahn héldzatot a meglevd kzosségi kozlekedési rendszerbe
illesztik mind foldrajzilag, mind menetrendileg.




Torténelem

1890 | A vasutvonalat augusztus 15-én helyezik lizembe.

2000 | Az eldzetes tervezés alapjan csak 2010-t6l kezd6dhetett
volna a hannoveri projekt megvalésitdsa. Az Expo 2000-
nek koszénhetden a fejlédés felgyorsult. Erdemes azon-
ban megjegyezni, hogy mar évtizedek ota éltették a
lakossag reményeit arra, hogy sajt HEV-jik lesz. A
hannoveri S-Bahn Németorszag egyik legkorszer(ibb
tomegkozlekedési halozata kdzponti elemévé valt. A
kozlekedést 40 424/425. sorozati vonatszerelvény biz-
tositja. A Hannover fépalyaudvar—Bennemiihlen vonal
ma S4-ként az Uj el6varosi halozat részét képezi.

2006 | Elhatarozzak az S4 meghosszabbitasat Hannover f6-
palyaudvaron tal Hildesheim f6pdlyaudvarig. Ez el6re-
lathatéan 2008-ig megvalosul.

A vasit teljesitménye

A villamositast kdvet6en az S-Bahn kedvez6 gyorsulasi
tulajdonsagokkal rendelkezd szerelvényekkel jarul hozza a kor-
nyezet kiméléséhez. Minden szerelvény 2. és 1. osztalyd rész-
szel, klimaval és WC-kel rendelkezik. A vonal menti megallohe-
lyeket Gjjaépitették vagy korszerisitették. A hannoveri HEV
killonlegessége a peronok 760 mm-es magassaga a 424-es
szerelvények 798 mm-es alacsony padldja mellett. A kitolhato
extra Iépcs6 megkonnyiti a mozgassériiltek felszallasat.
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A korszer(i allomasok zokken6mentes atszallast biztositanak a
varosi vasutra és a buszokra. A P+R illetve B+R (kerékpdros)
létesitmények pedig az egyéni kizlekeddk részére biztositjak a
csatlakozasi pontokat, ami megkonnyiti sokak dontését, hogy a
vas(ti kdzlekedést vegyék igénybe. Az S-Bahn megalldhelyek
korlatozott szolgaltatasi kinalatabdl eredd hianyt valamelyest
enyhitik a segélykérd és tajékoztatd pontok, a térfigyel6 rend-
szerek és a jegykiado automatak.

Adatok

Uzemeltetd:
Személyszillitas: DB Regio AG
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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* 2003 6ta az S4 szamos megallohelyét az S5 is kiszolgélja. Az j parhuzamos vonal
ellenére stabil maradt az S4 sajat utaslétszdma, utébb ismét ndvekvé tendencidval.

Forrés: S-Bahn Hannover

Palyahossz: 26 km
Menetidd: 27 perc

Utem: féloras
Csiicssebesség: 120 km/6ra
Kilométer évente: 637.000



die euregiobahn

Tovabbhi tajékoztatas: Aachener Verkehrsverbund GmbH
Neukollner StraBe 1 | 52068 Aachen
info@avv.de | www.avv.de

Euregiobahn

Eszak-Rajna-Vesztfalia | Heerlen/Alsdorf-Annapark — Aachen -
Stolberg-Altstadt/Eschweiler-Weisweiler
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Hataron tilra is pontosan kozlekedik

Az Euregiobahn sikere nagyrészt a teljes régiéban megnyilva-
nuld egyetértésen alapul, ami a politikaban is tetten érhetd.
Az AAV Aacheni Kozlekedési Szovetség az EVS Euregio
Kozlekedési Vasuti Halozat Kft.-vel kardltve kezdeményezte az
euregio-vasutat, amelyet mind a kizéleti szereplék, mind a
polgarok elfogadnak, mint ,,a régidbol valo, a régidért 16tez6”
terméket és mint fontos Iépést a korszer(i vonatkozlekedés
felé. A 2005-beli napi 7.000-nél tobb utas a siker legjobb iga-
zolasa, hiszen messze az elrejelzések felett alakul a Iétszam.
A pélya Alsdorf-Annaparkig torténé meghosszabbitiasa 2006-
ban tovabbi névekedést hozott, immar napi 8.000 6 feletti a
napi utasszam.

Az Euregiobahn beinduldsa el6tt az aacheni régio jobb napo-
kat latott, egykor siirii palyahalozatab6l csak egy csonka
hal6zat maradt. Ez utbbibol kiindulva, l1épésenként kiegészi-
tik, és ezaltal felértékelik a vonalat. Tébb palyaszakasz reakti-
valasanak készonhetden tobb lakonegyed és ipari teriilet jobb
helyzetbe keriilt, és a teljes aacheni térség vasuti kizlekedése
lényegesen javult.
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A reaktivalas ota a DB Regio NRW tarsasag korszerii Talent
tipusu szerelvényekkel szolgélja ki a haldzatot. A vonatok kli-
maval, vizudlis és hangos utastajékoztatassal rendelkeznek, és
kedveznek a mozgaskorldtozottaknak, a kisgyermekes utasok-
nak és a kerékparosoknak. A félords (Heerlen illetve Alsdorf és
Herzogenrath kdzott oras) Gtemnek koszdnhetden az utasok
rugalmasan alakithatjak programjukat. Aachenben a kedvez6
csatlakozasok tovabb noévelik a kindlat népszeriiségét. Nagyban
megkonnyiti a vonatozast, hogy a hdldzat teljes mértékben az
AVV szbvetségi tarifarendszer része, amely a hollandiai
Heerlent és annak varosi kozlekedését is magaba foglalja.

Az Euregiobahn immar bizonyitott, mint az egész kozlekedési
szovetség legpontosabban kozlekedd eszkoze, a jelentds teher-
forgalom és egyes DB-palyaszakaszok mas vasutakkal val6

TOBB FORGALOM A KOTOTT PALYARA

megosztasa mellett is. Az Euregiobahn harom infrastruktira-
tarsasag palyajat veszi igénybe: a legtobb eddig belizemelt sza-
kasz a DB Netz tarsasdghoz tartozik, egy masik rész az EVS
EUREGIO Kozlekedési Vasuti Halozat Kft. sajat palydja, a hol-
landiai szakaszt pedig a ProRail tartja fenn. Az egyiittmikodés
példaérték(. Az Euregiobahn német és holland személyzetet
alkalmaz vegyesen, a hatar mindkeét oldalan. Mind a mozdony-
vezetdket, mind a jegyvizsgalokat a két személyszallito cég, a
DB Regio és az NS Reizigers kdzdsen biztositja. Ezéltal mind-
két oldal teljes mértékben a projekt része, magukkal hozva
hely- és szakismeretét.

A hatéron tdli egyiittmiikdés sikerére mashol is felfigyeltek,
igy tobb eurdpai hatarrégio érdekes és kovetend6 példanak
tekinti az Euregiobahnt.

Az Euregiobahn palyahalozatat nagyrészt nemcsak személyszallitdsra, hanem teherszallitdsra is hasznositjak. A hal6zat tovabbi
kiépitése azon kiviil, hogy jobb csatlakozasokkal szolgdlja a lakossag érdekeit, a kbzut teherforgalomtdl val6 mentesitését is
szolgdlja. A reaktivalt palyak kettds hasznositasa tehat dkoldgiai és kdzlekedéstechnikai szemszdgletbdl is egyarant kedvezd és
a vas(t gazdasagossagat noveli. Ezaltal a személyszallitis egésze kedvezd helyzetbe keriil, az Gjabb projektek esélye javul. A
s(irtin lakott aacheni gazdasagi térségben az jonnan lzemeltetett palyat a vasuti teherszallitas (j lehetséges lgyfeleit hozzak
kedvez0 helyzetbe. Mar most évi tébb szazezer tonnanyi arut szallitanak itt vas(ton.




Torténelem

1884 | Az elsG vonat a Stolberg és Eschweiler Aue kozotti
vonalon.

1950 | illetve a 80-as évekig: az utélag tévesnek bizonyult
kindlati politika miatt csokken a kihaszndltsag és szé-
mos palyaszakasz sziineteltetésre kertil.

1999 | Keretszerzddés alairasra az aacheni régio néhany palya-
szakaszanak fenntartasa céljabal.

2000 | Szeptember 22-¢ az Euregiobahn tulajdonképpeni sziile-
tését jelzi: a szerz6dések aldirasra kertilnek, és az Uj tar-
sasag atveszi a palyahalozat egy részét a Deutsche Bahn
AG-t6l.

2001 | Janius 10-én ténylegesen utnak inditjak az
Euregiobahnt. Az els@ kiépitési fokozathan az EVS mint
tjdonsiilt palyafenntarto reaktivalja a 3,6 km-nyi
Stolberg Hbf=Stolberg-Altstadt szakaszt, valamint 4 (]
korszer(i megallohelyet létesit.

2004 | Szeptemberben Stolberg Hbf-Eschweiler-Weisweiler
szakasz reaktivalasara keriil sor. Decemberben Gjabb
szakasz (Herzogenrath-Alt-Merkstein és Herzogenrath-
August-Schmidt-Platz) keriil belizemelésre két (]
megallohellyel.

2005 | December 11-én ajjaélesztik az August-Schmidt-
Platz—Alsdorf-Annapark palyaszakaszt.

2006 | Nyaron a Weisweiler-Langerwehe dsszekottetés épitési
munkdi elkezd6dnek, mely beruhéazas tervezett elkészi-
tési ideje 2007 vége.

A vasit teljesitménye

Az Euregiobahn terjedelmes varosi lakonegyedeket integral a
vas(ti kzlekedésbe, kivalt Stolberg és Eschweiler belvarosat.
A kozlekedési kinalat javitdsa soran a meglevd Stolberg—
Herzogenrath vonalon javitott (itemes menetrend keriilt beve-
zetésre. Tovabba az Euregiobahn javitotta a Maas-Rhein
Eurégid hataron talnylo terillet kozosségi kizlekedését, ami-
nek elsédleges haszonélvezGje az aacheni régid. A tervezett
haldzatfejlesztés vége felé azt is tervezik, hogy a vasit dj
palyan, varosi vasutként egészen Aachen belvarosaba kozle-
kedjen. A Talent tipusu szerelvények mar most a legjobb felté-
telekkel rendelkeznek az ilyen jelleg(i kozlekedés részére. A
szomszédos hollandiai Dél-Limburg dsszekottetésén pedig U
megallohelyek létesitése, meglevd vonalak dsszekottetése,
illetve meghosszabbitdsa révén kivannak javitani. Jelenleg az
Eschweiler-Weisweiler és Langerwehe kozotti ,lyuk” betomése
van napirenden, mely beruhazas a diireni csomopont felé biz-
tositja az dsszekottetést.

Adatok

Uzemeltetd:
Személyszallitds: DB Regio AG
Infrastruktira (német palyaszakaszok): DB Netz AG, EVS GmbH

Napi utaslétszam

7.500
6.000
4.500
3.000

1.500

4.400

0
2001 2003 2005
Forras: AWV

Palyahossz: 61,5 km (ebbdl 9 km Hollandidban)
Menetidd: 26-30 perc, Aachen és a végpontok kozott
Utem: féloras

Csiicssebesség: 120 km/6ra

Vonatkilométer évente (2005-6s menetrend szerint):
956.000 Németorszagban, 112.000 Hollandidban
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Kifizetodo a vasut melletti kiallas

A Régidvasut sikerei szintén alatamasztjak azt a felismerést,
hogy kifizet6d6 a kotottpalyas megoldasok melletti kiallas. A
régi iizemeltetd, a DB a 90-es években gazdasagtalannak ming-
sitette és a vonal, illetve a személyszallitds megsziintetését
készitette eld. A Regiobahn tarsaségot annak érdekében alapi-
tottdk, hogy ezt a vasutat megmentsék a térség szamadra. A cég
sikere minden elvarason tulmutat. Kezdett6l fogva az utaslét-
szam a tdl optimistanak tartott elérejelzések felett alakult. Az
els6 vonat kozlekedését kdvetden a Iétszam valdsagos robbana-
sat lehetett megfigyelni. Kordbban napi kevesebb, mint 1.000
utast tartottak szamon, 2005-ben mar napi atlag 18.600 f6nél
tartanak, a még mindig névekvd tendencia mellett.

Az utaslétszam ekkora megugrasa Ujra alahlzza a korszer( és
szolgaltatasorientalt vas(t jelent6sségét az utazokdzonség
részére. A legfontosabb oka az driasi érdekl6désnek kétségkiviil
a rendszeres 20-30 perces (itemes menetrend. Egy olyan régio-
ban, ahol a hivatasforgalomban ki sem lehet keriilni a kozleke-
dési dugokat, a Regiobahn a maga révid menetidejével gyors
eljutast biztosit Diisseldorf kdzpontjaba, ezzel valdsagos alter-
nativaja az egyéni kozlekedésnek. A kedvez6 gyorsulasi tulaj-
donossagnak kdszonhetéen a Regiobahn dizeles motorszerel-
vényei problémamentesen beleilleszkednek a HEV-forgalomba,
tudniillik a Diisseldorf-Gerresheim és Neuss nagyallomas
kozotti szakaszon az S-Bahn szerelvényeivel osztozkodik a
DB-palyan.



A Regiobahn és az iizemelteté Rheinisch Bergische Eisenbahn
(RBE) kozotti jo egylttmiikodést a két cég kozos székhelye

és az alkalmazottak széleskorii képesitése biztositja, ennek
kszonhet6en haladéktalanul és biirokrdciamentesen reagalnak
az esetleges iizemzavarokra. Az RBE a szerelvények karbantar-
tasaért és a mozdonyvezet6keért felelds, igy egyetlen cég kezeli
a jarmiallomanyt.

Az utasok megelégedése az 1,95 (német) iskolai osztalyozas-
nak felel meg. Ez a magas utasszam mellett igazolja a vonal

SZOLGALTATASI OFFENZIVA

sikerét. Nem meglepd, hogy az ellatasért felelésok ennek hata-
sara tovabbi becsvagyo terveket sz6nek. Erételjesen dolgoznak
a vonal meghosszabbitdsan Wuppertal és Monchengladbach
felé. A rendelkezésre allo beruhazasi 6sszeg itt is dont6 jelen-
t@sséggel bir, ezen a tényezén malik, mennyire gyorsan lehet
ezt a sikeres projektet kibdviteni és egy még nagyobb kézon-
Ség szamara elérhetdvé tenni. A wuppertali meghosszabbités
tervezési szakasza mindenesetre mar elkezd6dott.

A Regiobahn tébbet nyujt, mint iitemes menetrendet. A kinalatot nagyvonald vasat menti parkoldk, tjjaépitett és tobbféle
kerékpartaroldval rendelkez6 megallohelyek, valamint a helyi jaratokkal vald kivald 6sszekottetés teszi teljessé. A Talent tipu-
s 0j, klimatizalt dizel motorvonatokat napi tébb alkalommal kitakaritjak, és a mozdonyvezet6 munkakdrébe tartozik, hogy
minden végallomasnal személyesen gy6z6djon meg a szerelvény tisztasagarol. Heti egy alkalommal esedékes a kiilsé takari-
tas. Az dllomasokban dinamikus utastajékoztaté rendszer izemel, a vonatokon LED-kijelz6k és jegykiadé automaték vannak
felszerelve, amit a vonatkisérdk és biztonsagiak szolgalata kiegészit. A Regiobahnnal elsédleges fontossagunak tartjak az
iigyfélkapcsolatokat. A cég tobbek kdzott zsebformatumd menetrendet kiild a régié minden haztartasanak, de ezekhez a jar-
m(veken és az allomasokban is hozza lehet jutni. A szolgaltatasi programot Utvonalajanlatok és csoportos kirandulasi ajan-
latok egészitik ki. Minden hdnap elején a vonatkisérék menetk6zben havibérletet arusitanak. A jarmiiveken és az allomasok-
ban rendkiviili akciokkal és rendezvényekkel hivjak fel magukra a figyelmet. Télen példaul a Mikulds utazik vonattal, maskor
egy divatos fodraszcég tandcsaddja all az utasok rendelkezésére, de el6fordult az is, hogy Mettmann varos évforduldjan
profi kerékpdrversenyt rendezett a vas(ti tarsasag. Ezek az er6feszitések is hozzajarulnak a vasit kedvez6 megitéléséhez,

hogy az ligyfelek sajatjuknak érezhessék a Régi6vasutat.
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Torténelem

1877 | Az els6 vonat a Kaarst—Neuss vonalon.

1879 | Uzembe helyezik a mésodik 6sszekdttetést Diisseldorf-
Gerresheim és Mettmann kozott.

1992 | Megalapitjak a Kaarst Neuss Diisseldorf Erkrath
Mettmann Regiondlis Vasuttarsasag Kft.-t (REGIO
BAHN) annak érdekében, hogy megel6zzék az elhanya-
golt allapotd vonal végleges megsz(inését.

1994 | A tervezés és az lizemeltetés feladatait atadjak az RBE
vaslttarsasagnak.

1998 | A Regiobahn atveszi a DB-t6l a két palyaszakasz infra-
struktarajat. Wuppertal 6nkormanyzata csatlakozik a
vallalkozashoz. A DB sziinetelteti a nyugati, 7,3 km-es
Kaarst és Neuss kozotti szakaszon a személyszallitast,
és terjedelmes feltjitasi és Gjjaépitési tevékenység veszi
kezdetét.

1999 | A keleti, Diisseldorf-Gerresheim és Mettmann West
kozOtti szakaszon is ideiglenesen sziinetel a személyfor-
galom. Csupan kilenc hénapos rekordid alatt elkésziil-
nek a vonal terjedelmes feltjitdsaval, beleértve hét 0
peron, két nagy P+R parkold és a mettmanni tigyfélszol-
galati kdzpont létesitését. Szeptembertdl djra kezd6dik
a vasutiizem 6ras litemes menetrend mellett.

2000 | Majusig elvégzik a jelz6- és biztositoberendezések kor-
szer(isitését, minek kdszonhetéen bevezetésre keriilhet
a 20 perces Gtem.

2006 | Januarban megkezdik a Mettmann—-Wuppertal-Vohwinkel
palyameghosszabbitas tervezését.
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A vasit teljesitménye

A Regiobahn 2000 mdjusa 6ta munkanapokon s(irii 20 perces
itemben kozlekedik, ami csak este és hétvégenként félords
iitemre csékken. Ejszaka az utolsd vonatot éjfélkor inditjak,
hétvégén hajnali kettékor. A vonatok 98%-a pontosan kozle-
kedik.

A Regiobahn eredetileg 8 jarm(ivel kezdte. 2003-ban soron
kiviil tovabbi 4 szerelvényt szereztek be az utaslétszam roha-
mos novekedése miatt, lehet6vé téve két szerelvény egyetlen
vonatként torténd tovabbitasat. A Talent tipusid modern jarmdi-
vek klimaval, tobbcélu flilkékkel, jegykiadd automatakkal, dina-
mikus utastajékoztatasi rendszerrel, megfigyelé kamerakkal
rendelkeznek. A nyolc megalléhely segélykérbkkel és térfigye-
léssel van felszerelve.

Adatok

Uzemeltetd:

Szemeélyszallitas: Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH
alvéllalkozojaként a Rheinisch Bergische Eisenbahn GmbH
(RBE)

Palyafenntartas: Regiobahn GmbH

Napi utaslétszam
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Forras: Regiobahn

Palyahossz: (sajat) 34 km

Menetidd:
Mettmann — Erkrath — Diisseldorf — Neuss — Kaarst: 52 perc

Utem: 20/30 percenként

Csiicssebesség: 80 km/dra (sajat palyan),
100 km/6ra (DB-palyan)

Vonatkilométer évente: 1.230.000
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Tovabbi tajékoztatas: Rurtalbahn GmbH
Carsten Wiezorek | Kdlner LandstraBe 271 | 52351 Diiren
info@rurtalbahn.de | www.rurtalbahn.de
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Atfogé kiszolgalas és ,,orokbe fogadott”
megallohelyek

Nehezen képzelhetd el, hogy husz éve még e vonal megsziinte-
tésérdl vitatkoztak. A valdsagban a Rurtalbahn utaslétszama
rendkivill kedvez6en alakult. A vonal 1989-ben tortént atruhaza-
sa el6tt kb. napi 1.200 utas vette igénybe a vasutat, 2005-ben
mar kb. 6.200 f6 koriili volt a napi utazokdzonség, ami tobb
mint 400 %-kos novekedésnek felel meg. A Rurtalbahn két
felhasznalocsoportot tud magaénak: hétkdznap elsésorban
hivatasforgalmat bonyolit le, hétvégén a vonatok kirdndulokat
szallitanak a vasut menti gyonyord tajakra.

A 90-es évek elején kezdeményezett felmentd akcid djdonsag
érték(i volt: Eszak-Rajna—Vesztfalia tartomanyban az énkor-
manyzat el6szor atvett egy palyat a Bundesbahnent6l, hogy
azt egy atfogd regionalis kozlekedési koncepcio keretében
iizemeltessék. Ez a lépés csak a tartomany tamogatasaval valt
lehet6vé, mely 90%-o0s ardnyban viselte a beruhazasi koltsé-
get. Az dtruhazott infrastruktira 59 kilométernyi vasati palya-
badl, 17 megallohelybdl, 11 sinbuszbal, egy kis mozdonyhol,
valamint a Diiren Jarési Vasut ingatlanjaibol allt. A tarsasag
mai neve Rur-valgyi vasut, az infrastruktdra a diireni jaras
tulajdonaban all.

Miutan 2000-ben egy 6sszekotd hidat lebontottak, a vonal két
része szarnyvonalla alakult, kézos diireni végallomassal. Az
atmend forgalom ma mar nem lehetséges, viszont a térségbeli
utazasi szokasok ezt nem is teszik sziikségesse.
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A Rurtalbahn sikerének lényege az (itemes kozlekedtetés beve-
zetése hétvégén is, valamint a vas(t és a buszkozlekedés ész-
szer(i kombinalasa. Az itemes menetrend Eszak-Rajna—
Vesztfalia tartomanyban 1998. évi atfogd bevezetése jobb csat-
lakozasokrol gondoskodott Diirenb6l Koln és Aachen felé, ami
szintén 6sztonzdleg hatott. A korszer(i motorszerelvényeknek
kdszonhet6en megbizhatobba valt a Rur-volgyi Vasut, ugyan-
akkor az eljutasi id6 is csokkent. Az alacsony padldval rendel-
kezd jarmdiivek révén féleg a mozgassériiltek komfortérzete
javult Iényegesen, és leegyszeriisodott a kerékpar és a gyer-
mekkocsi szallitdsa, amit a tdbbfunkci6s térben felszerelt
kerékpartartok is el6segitenek. Idékozben az allomasok felsze-
reltsége is javult, és tobb helyen ésszer(isitették a buszokhoz
vald atjarast, igy konnyebben és gyorsabban at lehet szallni.

FOGADJ OROKBE MEGALLOHELYET

A helyi utasszovetség, a Rur-vdlgyi Vas(t Erdekkozosség (IG
Rurtalbahn) a vas(t megtartdsa érdekében folytatott targyala-
sok Ota létezik. A mai napig képviseli az igyfelek érdekeit a
menetrend egyeztetések és a fejlesztések tervezése soran. igy a
tarsasag hamarabb képes felfigyelni az utasok igényeire, mivel
azok tudjak, hova fordulhatnak kéréseikkel és javaslataikkal.

Ezen tdlmenden a vasuttarsasag is igyekszik, minden fontos
dontés el6tt teret biztositani az utasoknak a déntéshozatali
folyamatban. Ugyanakkor szivés marketingtevékenységet fejte-
nek ki a vasut koriil, és sziikség esetén — példaul helyi rendez-
vények idején — gyorsan és rugalmasan kiterjesztik a kinalatot,
a kapacitast. A turisztikai lehet6ségeket sajat kiadvanyokkal és
ajanlatokkal népszerdisitik. A tarsasag karbantarto mihelye

A felel6sek annak is szilkségességét lattak, hogy a megallohelyek jobban megfeleljenek az igényeknek. Ezért cégekkel, ifjisagi
csoportokkal, maganszemélyekkel és csaladokkal kezdtek szovetkezni, akik felel6sséget vallaltak egy-egy megallohelyért.
Feladatuk elsésorban, hogy a zoldteriiletek gondozasaban kozremiikddjenek és ligyeljenek arra, hogy a megallohely jo karban
maradjon. Ok elséként veszik észre, ha egy-egy berendezés elszennyezddik, elkopik, vagy a vandalizmusnak esik aldozatul,
ekkor kdzvetleniil a vasutnak jelentenek, a fenntartok pedig gyorsan reagélinak és gondoskodnak a megall6hely ismételten
kifogastalan dllapotba hozasardl. Egy-egy tabla hivja fel a figyelmet a tarsadalmi munkéaban kézrem(ikod6kre. Ez a program
nemcsak tiszta, j0 karban tartott megallohelyekrdl gondoskodik, hanem jobban §ssze is kovacsolja a vasutat és az utazoko-
zOnséget. Az utasok igy jobban megbecsiilik a kézteriileteket és ragaszkodnak a vasuthoz.
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megoldja az egyszeriibb miiszaki problémakat, helyi munkahe-
lyekrdl is gondoskodva. A jov6t illetéen tervbe veszik a vasut
meghosszabbitasat Linnichrdl Baalra vagy Lindernre, vagyis az
oOsszekottetés Iétesitését az Aachen—Mdnchengladbach DB vonal
felé. A sziikséges anyagi forrasok ehhez még nincsenek biztosit-
va. Mar jelenleg sikeres az Euregiobahnnal valé egyittmikodés.
Ez utébbi nyari hétvégeken Hollandiabdl kozvetlen vonatokat
kinal az Eifel térségbe. Ezen fellil az utasszovetség a Diiren—
Euskirchen vonal (Bordebahn) reaktivalasat szorgalmazza.
Jelenleg mar egyes iinnep- és vasarnapokon kozlekedtetnek ott
vonatot, a Rurtalbahn honlapjan talalhaté kdzlemény szerint.

Torténelem

1892 — 1908 | Ebben az iddszakban harom vasutvonallal gaz-
dagodik a diireni jaras.

1980 | A nyolcvanasak években egyre nyilvanvalobba valik a
Bundeshahnen tdrekvése, hogy ezeket a vonalakat
megsziintessék.

1992 | A Diiren Jardsi Vas(t (DKB — Diirener Kreisbahn) a
jarassal egytt atveszi a vonalat annak érdekében, hogy
a térség szaméara megdrizzék.

1993 | Atfogé feldjitasok utan elkezdddik az lizemeltetés feldii-
tott sinbuszokkal, amelyek koruknal fogva viszonylag
gyakran meghibasodtak. A lakossag €és a sajtd eléggé
megértének bizonyult e jelenségekkel szemben, igy a
vasit hirneve nem nagyon latta ennek karat. Mindenki
tisztdban volt azzal, hogy a sinbuszok csak atmeneti
megoldas arra a mintegy két évre, mig az (j szerel-
vények beszerzése nem valik lehetGvé.

2003 | A DKB vasdti (izemét az Gjonnan |étesitett Rur-volgyi
Vast Kift. veszi at.

A vonalak teljesitménye

A Rurtalbahn teljes hdl6zatan 6ras item van érvényben. A
Diirenhez kozel es6 szakaszon munkanaponként félords titem-
ben is kozlekednek a vonatok. Ezzel egyiitt mindkét szarnyvo-
nal 2005-beli teljesitménye tulhaladta a 876.500 kilométert,
szemben a kezdeti 500.000 alatti éves teljesitménnyel. A
menetidé Diiren és Heimbach kdzott ma 47 perc (61 perche
telt a 80-as években). A személyszallitas Ujraszervezése
Linnichig tovabb javitott a kindlaton. A palya magasabb kihasz-
nalasa érdekében a vas(ton teherszallitast is bonyolitanak
harom sajat mozdony segitségével. A tobbi kozosségi kizleke-
dési eszkdzzel valo integralas mellett nagyvonali P+R illetve
B+R (Bike&Ride, azaz kerékparos) létesitményekrdl is gondos-
kodtak, ami azoknak kedvez, akik vonat és lakohely kozott sajat
jarmdviiket hasznaljak.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Rurtalbahn GmbH
Palyafenntartas: Rurtalbahn GmbH

Napi utaslétszam
Diiren-Jiilich szarnyvonal (200261 Diiren—Linnich) [l Diiren-Heimbach szarnyvonal
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Forrds: Rurtalbahn

Palyahossz: 55 km
Menetidd: 33 perc/47 perc
Utem: legalabb 6ranként
Csiicssehesség: 80 km/dra

Vonatkilométer évente: 876.500
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Pfalzer Nordbahn
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Megfeleld iitemben utaznak

A Neustadt—Griinstadt vonal példaértéki, ami a Rajna-vidék—
Pfalz tartomany-szerte a 90-es évek derekan bevezetett litemes
menetrend sikerét illeti. Ennek hallatara t6bb tartomany tanul-
manyozta az itteni kotéttpalyas regiondlis kizlekedést. Csak a
Neustadt-Griinstadt vonalszakaszon mintegy 160%-kal n6tt az
utasforgalom az 1991 és 2005 kdzti id6szakban.

A projekt megvalositoi a siker alapjat a kdvetkezd tényezékben
latjak: egész héten at iitemes alapkinalat, a menetid6k lerdvi-

ditése, dsszehangolt csatlakozasok és a jarm(ipark kévetkeze-
tes atallitasa a korszer(i sinbuszokra. Ezen tilmenden kedvez6
menetdijakkal, szépitett allomasokkal, javitott {igyfélszolgalat-
tal és marketinggel magukhoz édesgetik az utasokat. A kiran-

duldvonatok bevezetésével és a didkforgalom buszrdl vasttra

vald atterelésével is bdviilt az utazokdzonség.

Fenti tényez6k egyiittesen alapoztak meg a példavonal sike-
rét. A vonal két végpontja és a freinsheimi alloméas csomd-
pontokat képeznek Rajna-vidék—Pfalz déli palyahalozataban.
Mindhdrom ponton az 6sszehangolt litemnek kdszénhetben
értelmes csatlakozasok allnak rendelkezésre. Az 4j rendszer-
ben lényegesen tobb vonat kdzlekedik hajnal 5 dra és 22 6ra-
kor kozott. A hétvégi kinalat is kiterjesztésre keriilt, mar
majdnem ugyanannyi vonat kozlekedik, mint hétkdznap, és a
szabadidds forgalom atlag feletti névekedése igazolja ezt a
dontést. A teljes vonal mentén a turizmusforgalmat erdtelje-
sen tdmogatjéak, hiszen a pfalzi bortt, Németorszag egyik
kdzponti turisztikai térsége, parhuzamos a vastttal. igy dgy-
nevezett vasuti tdrautat |étesitettek a vasat mentén - jelzése



egy zold g6zmozdony - és ingyen tlratérkép is kaphaté a
Kotottpalyds Regiondlis Kozlekedés Rajna-vidék—Pfalz Dél
Célegyesiilés (ZSPNV) gondozdsaban, amiben részletesen
leirjak az Gtvonalat és a latnivalokat.

Igaz, a kinalat szélesitése szempontjab6l nem érték el az 6sz-
szes kit(izott célt tartomany-szerte, de még igy is a tervezettnél

RAJNA-VIDEK-PFALZ UTEMESEN

nagyobb sikert konyvelhettek el. A ZSPNV teljes teriiletén
97%-kal névekedett az utazasi igény, ami 50%-kal tobb a
svajci SMA tanacsadocég el6rejelzésénél. Mégpedig gy,
hogy a szakvélemény joval tobb vonatkilométerb6l indult ki.
A sikerhez mindenekel6tt a hétvégi szabadidGs forgalom
ndvekedése jarult hozza.

A tartoményi 6nkorményzat 1994-ben kezdeményezte Rajna-vidék—Pfalz—Utem elnevezésii rendszerét annak érdekében, hogy
a térség lakossaga kisebb mértékben fliggjon az aut6tdl. Azota csak a kotottpalyas személyszallitisban majdnem megduplazo-
dott az évi kilométeres teljesitmény. Az dsszes csatlakozast (itemesen alakitottak ki, ami sima atmenetet biztosit a kdzuti és
kotottpalyas eszkdzOk kozott. A kinalat céliranyos bévitése révén egyre sirlibbé valik a kdzosségi kozlekedés haldzata.
Sziineteld vasutvonalak reaktivélasra keriiltek, az allomasokat feldjitottak és kdzel harminc RegioBusz gyorsitott regionalis

vonal keriilt bevezetésre. A kinalat bdvitése és az iitemes menetrend mellett a jarm{ipark és a megalldhelyek feldjitasa is helyet
talal a koncepcidban.
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Torténelem

1865 | Neustadt (W) és Bad Diirkheim kozott az els6 vonatok
kozlekednek.

1873 | Felavatjak a Bad Diirkheim és Griinstadt kdzotti
vasltvonalat.

1975 | A 70-es években megvitatasra keriil a vonal megsz(iné-
se, vasarnaponként mar nem kozlekedtetnek vonatok. A
vita lecsengését kovetden mégiscsak dj koncepcidval
prébalkoznak.

1978 | Dontést hoztak a ,,K6zépsd Boriat” regionalis kozlekedé-
si modell kivitelezésérdl, melynek keretében a busz- és
vonatkozlekedést egymadsra hangoljak.

1991 | Az 6nkormanyzati pénzelés alapjan djra bevezetik a
vasarnapi vonatokat. Ugyanakkor elkezdik az allomasok
feldjitasat.

1994 | A Rajna-vidék—Pfalz itemes menetrend bevezetésével a
vonal is meghizhatd, rendszeres menetrendi hatteret kap.

2003 | Befejezik a vonal megalldhelyeinek feldjitasat.

A vasit teljesitménye

Az infrastruktirat koros-koriil feltjitottak, beleértve az 4j neu-
stadti elektronikus iranyitokdzpont iizembe helyezését 2004
nyaran, a DB Netz Rt. kezelésében. Innen iranyitjak majdnem
a teljes borati palyahalézatot. Emellett kiemelten iigyeltek az
akadalymentesitésre az épités sordn. A cél az volt, hogy az
0sszes utas konnyedén, biztonsdgosan és a lehet6 legrovi-
debb aton érhesse el a vaganyokat és barmilyen célt az dllo-
mason beliil. igy a peronokat minimum 55 cm-re magasitot-
tak, ami a korszer( jarmdiivek felszallasi magassagnak felel
meg. A 29 km-es vonal végleges akadalymentesitésére vis-
zont csak akkor keriil majd sor, amikor djra kiirjak a palyaza-
tot és az iizemeltetd az (j motorszerelvényeket biztositja. A
palya csucssebességének novelése révén kb. 3 perccel rovi-
diilt a menetid6 ezen a viszonylag rovid vonalon.

Itt is nagyok ésszer(i volt a vast és a busz szoros kapcsold-
dasanak biztositasa. Modellértékii ezt illetGen a griinstadti
,201d palyaudvar”. Az atépitést kovet6en a buszok most a
vas(ti peron mellé hajtanak, igy kozvetleniil vonatrél buszra
lehet atszallni — nincsenek Gtban sem épiilet, sem ajtok,
IépcsOk sth. Ezzel sszefiiggésben dll olyan allomasok felérté-
kelése varosépitészeti intézkedések révén, amelyeket évekig
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elhanyagoltak és most ismét k6zosségi funkciot toltenek be.
Ennek érdekében a vérosi és kdzségi 6nkormanyzatok is kitet-
tek magukért a kdrnyezet vonzd kialakitdsaval.

Az dllomasok korszer(isitése mellett a gondos karbantartasra is
iigyelnek. Tiz-tiz fiatal k6zmunkasbol all6 csoportok gondozzak
az allomasokat. Kijavitjak a vandalizmus okozta karokat, mun-
katapasztalatot szereznek és javul helyzetiik a munkapiacon.
Tehat ez a 2001-ben inditott projekt remekiil bevalt.

Adatok

Uzemeltetd:
Személyszillitas: DB Regio AG
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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Forrés: ZSPNV Rheinland-Pfalz Siid

Palyahossz: 29 km
Menetidd: 44 - 58 perc

Utem:

kdzvetlen jaratok: 6ranként
atszallassal: féléranként
Csucssebesség: 100 km/ora

Vonatkilométer évente: 758.342
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Saarbahn

Saar-videk | Sarreguemines — Saarbriicken - Riegelsherg-Siid
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Elsobbhség a vasutnak

A Saarbahn egy ,kivant gyerek”. A korszerii varostervezés ter-
méke kezdett6l arra hivatott, hogy a hatékony elGvarosi kozle-
kedés gerinceként, annak csillapitd hatasaval a Saarbriickent
fenyegetd kozlekedési 6sszeomlast meggatolja. EIGSzOr egy
buszrendszer esélyeit is vizsgaltak, amely tobb okbal kifolydlag
meg sem kozelitette az (el@)varosi vasut elényeit. A kotottpa-
lyas megoldas ésszeriibbnek ldtszott mind a kapacitaskihasz-
nalas, mind a kedvez6 menetidd és a forgalomcsillapitd hatas
szempontjabol. Ezzel Saarbriicken az elsd, villamos nélkiili
német varos, mely (egyhangu) dontést hozott egy varosi és
eldvarosi vasltrendszer Gjralétesitésérol.

Jelenlegi kiépitettsége mellett a vonal a lotaringiai
Arregueminestdl a saarvidéki Riegelsbergig vezet.
Kdltségmegtakaritasi okbol a meglevé palyahalozatot is fel-
hasznaltak. Kozben nemcsak a politika és a lakossag kérében
tdmogatjak a vasutat, hanem egy nagy szoftvercég a tulajdona-
ban levd ipari park jovjét is a Saarbahn tovabbi kiépitésétdl
tették fligg6vé. Ami nem meglepd, mivel a vasit Iényegesen
javitja a helyi kdzosségi kozlekedési 6sszekottetéseket és
ezzel a teriilet vonzerejét. Mellesleg a projekt elejét6l fogva
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belevontak a polgarokat az olyan déntések meghozatala soréan,
mint a vonatszerelvények kiilsd kinézete és kampanyt inditot-
tak a vasut hirnevének kell6 megalapozasahoz.

A vasut beiizemelése 6ta megtartott iigyfélfelmérések alkalma-
bal kideriilt, hogy az utasok a Saarbahn bevezetése 6ta lénye-
gesen elégedettebbek a varos kozlekedési kindlataval. Ami
tobb, a kdzosségi kozlekedés részesedése a belvarosi ,modal
splitben” kb. 17%-t6l a mai 22%-ra n6tt. Maga a Saarbahn

utazokozonsége 40%-kal n6tt a kezdeti értékekhez képest.

Tobb helyen a meglevé buszsavot hasznositottak tgy, hogy a
vasut nem vont el tdl nagy teriileteket a kozlekedési tért6l. A
palya tilnyomo részét elkiilonitették az uttesttdl, ezaltal a varo-
si kozlekedést nem akaddlyozza. A belvaroshan 6-8 cm-es
magasitassal elkiilonitették a palyat agy, hogy akarki ne
hajtson ra, mégis sziikség szerint a rendérok és mentdék hasz-
nalhassak.

RUGALMAS HIBRID MEGOLDAS: VILLAMOS ES VONAT EGYBEN

A belvaroshan a Saarbahn agy funkciondl, mint a villamos. A brebachi megall6tol fogva pedig atalakul vonatta — legalabbis
miiszaki szemszdgletb6l. A Saarbahn miiszaki megoldasa egyarant megfelel a villamos és a vasati (izem jogszabalyi el6irasai-
nak. A rendszervaltd ponton atkapcsoljak egyenarami modrol a valtéarama iizemeltetésre, és a vasutnal szokasos vilagitas
illetve biztonsagi felszerelés 1ép miikodésbe. Ett6l fogva a szerelvény orankénti 90 kilométeres sebesség mellett a DB palyaha-
l6zatat hasznalja. Ez a koncepcio nem teljesen Gjszeri, Németorszaghan egyre nagyobb népszer(iségnek drvend. A legels
ilyen jelleg(i hibrid megoldast Karlsruheban valositottdk meg, ma mar Chemnitzben és Kasselben is taldlhato hasonld vasut. A
kozlekedési vallalatok e modellnek kdszonhetden részben megtakarithatjak az Gj palyak épitését, illetve a meglevé palyahaldzat

jobb kihasznalasara nyilik mad.




Torténelem

1870 | A Saarbriicken—Sarreguemines vonalon elindul az els¢
vonat.

1892 | Megalapitjak a Saar-volgyi Villamosok Tarsaséagat.

1965 | K6ltségvetési okokbol megsziintetik a varos régi villa-
mosat, miutan el lett hanyagolva annak idébeni feldjitasa.

1985 | A kozOsségi kozlekedés atfogo korszer(isitése keretében
gy dontenek a politikusok, hogy a tartomanyi févaros-
ban (j varosi vasutat létesitsenek. A kivitelezés Iépcsd-
zetesen torténik:

1997 | A Saarbahn egyel6re Sarregueminest6l Saarbriickenig
kozlekedik. Addig csak 5 kilométernyi (j palyat épitettek
a fépalyaudvar és a belvaros kozott.

2001 | Szeptember 24-e 6ta harom vonal meghosszabbitdsnak
kdszonhet6en a Saarbahn immar 25 kilométeren
kozlekedik.

2005 | Folytatodik a kiépités: egy sziinetel6 DB-pélya reaktiva-
l4sa nyoman a Lebachig vald 17 kilométeres szakasz
kovetkezik.

A vasit teljesitménye

A Saarbahn f6 érdeme, hogy neki koszonhetGen Gjra népszerii
vasuti kinalatrdl lehet beszélIni. A vonal két egyforma hosszl
szakaszbdl all:

m 3 Sarreguemines—Saarbriicken—Brebach szakasz a belvaros-
t6l keletre, a kb. 1 kilométeres franciaorszagi palyaszakaszt
beleértve;

m a belvaroson dtvezetd (ij palyaszakasz, északnyugat felé a
szomszédos Riegelsbergig.

A kozlekedéstervezési el6nyo6ktol eltekintve a Saarbahn a sike-
res kozosségi kozlekedés alapjaival rendelkezik: dtgondolt
itemezés, korszerii alacsony padlds jarmdvek, Uj vonzé
megall6helyek, a buszkdzlekedéssel vald 6sszehangolas, P+R
parkoldk, egy ligyfélfolydirat és dllomasi utastajékoztatd
rendszer.

A varosi vasutat és a buszokat ugyanaz a vallalat koordinalja,
ami a legjobb 6sszehangolast biztositja. A turisztikai ajanlatok
arra 0sztonzik az utasokat, hogy a szabadidé programokhoz is
a vasutat részesitsék elényben. A bérlettulajdonosok ingyen
vihetik magukkal kerékparjukat. Hala egy autdbérlé (carsha-
ring) céggel valo egyiittmiikddésnek, egy masik ,hibrid” lehe-
t6séggel boviil az ajanlat: a sajat jarm( nélkiili bérlettulajdonos
kedvez6 feltételek mellett aut6t vehet igénybe, amikor arra
kedve vagy sziiksége van.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Saarbahn GmbH
Infrastruktira: Stadtbahn Saar GmbH és DB Netz AG

Napi utaslétszam
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Forrés: Saarbahn

Palyahossz: 26 km

Menetidd: 47 perc

Utem: 7,5, 15 és 30 percenként
Csucssehesség: 90 km/ora

Vonatkilométer évente: 1.540.000
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Freiberger Muldentalbahn
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A siker a felijitas hatan érkezett

A Freiberger Muldentalbahn sikerének dont6 eldfeltétele a feldji-
tas volt. Amikor az infrastruktira az 0j (izemeltetd részére ata-
dasra kertilt, annyira lepusztult mar a palya, hogy miszaki
okokbol be kellett zarni. Az (j vasuttarsasag mar a fel(jitas
soran el tudta konyvelni elsé jelentds sikerét, mivel a varhato
magas feldjitasi koltség szamitott sokdig a legsilyosabb érvnek
a tervezett megsziintetés mellett. Az (j infrastruktira-tizemelteté
cég, az RP Eisenbahn Wachenheim/Mulda viszont bebizonyitot-
ta, hogy az el6zetesen kalkulalt kéltség harmadaért is meg tud-
tak becsiiletesen oldani a tekintélyes feladatot.

A feldjitott palya cslicssebessége drankénti 80 kilométer.
Ezéltal a menetid6é mintegy 30%-kal csokkent. Az j, kedvez6
gyorsulasi tulajdonossagokkal, klimaval, mozgaskorlatozott-
barat felszalloval, tobbfunkcios tarolotérrel rendelkezd, kor-
szer(i motorkocsik is hozzajarulnak a menetidd rovidiiléséhez.
Menetjegyet egyszeriien a vonaton levé automataknal lehet
valtani. A dijrendszer meglehet6sen egyszer(. Tizb6l hat
vonat kisér6vel kizlekedik, aki személyes segitséget nydjt.
Osszességében jelents mértékben fokoztak az utaskomfortot.



A freibergi vasit egy Ggynevezett Public Private Partnership: a
cégben a Rhenus Keolis tobbség(i tulajdonos cég mellett a
freibergi jaras és négy magan busztarsasag rendelkezik izlet-
résszel. Ez a tulajdonosi struktira kedvez az egyiittmikodés-
nek, aminek az utasok latjak a hasznat: a parhuzamos buszja-
ratokat ledllitottak és a busz immar rahord6 szerepet tolt be,
és dssze lettek hangolva a menetrendek. Ugyanazzal a jeggyel
lehet buszon és vasiton utazni, a vonatkisérd pedig a busz-
csatlakozasokrdl is tajékoztat.

VASUTTAL A SIFELVONOIG

A két legfontosabb utascsoport a diak- és hivatasforgalom, a
30-40%-ot kitev6 szabadid@s és bevasarlo forgalom mellett.
Az utasfelmérések alkalmabdl kideriilt, hogy az ligyfelek rend-
kiviil nagymértékben elégedettek a vasut biztonsagaval, tisz-
tasdgdval és pontossagaval, de a komfortfokozat és a szemé-
lyi dllomany is j6 megitélés ala esik. Az (j kinalat meggy6z6-
en hat az utaz6kdzénségre: a napi létszam 200-r6l (1998) 500
felé n6tt. Egyes napokon 1000 feletti csicsot mértek, ami a
gyéren lakott Muldentalban szép eredmény.

A gyéren lakott vidéken a kozlekedési véllalatok szdmdra minden egyes utas fontos. A Muldental ritka attrakcidval szolgal:
messze az Alpoktdl Sachsen tartomany is néhany sicentrummal rendelkezik, az egyik pont a Freiberger Muldentalbahn
mentén. A megalld kdzvetleniil a holzhaui sifelvon6 volgyallomasa mellett helyezkedik el.

Téli atviszonyok mellett a vasat megbizhato és stresszt6l mentes eljutast biztosit, ami nagyban fokozza az élményt. Télen a
vasut honlapjan részletes tajékoztatas talalhato a helyi id6jarasrdl, hoviszonyokrol. De nyaranta is szdmos turista vasaton
éri el egy-egy kirdandulas induldpontjat. A biciklistak krében is népszeri a vasut, az ingyenes és kényelmes kerékparszalli-

tasnak koszonhetben.
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A magas elfogadottsag alapjan a vonal meghosszabbitasat
tervezik a szomszédos cseh Moldava felé, ahonnan Most
nagyvarosba lenne csatlakozas. Ehhez jelen allas szerint még
nem all rendelkezésre forras.

Torténelem
1875 | Az els@ vonat a Freiberg—Mulda vonalon.

1998 | A 90-es évek végén az Erchegység vonalait a megszi-
nés fenyegette, mert ekkortajt csak napi kb. 200 utast
tartottak szamon. Miutan a jards és a tartomany végiil a
vas(tiizem fenntartasa mellett tudott dénteni, a vonal
lizemeltetése palyazati kiirasra kerillt és az infrastruktu-
rat feldjitottak. Ekkortajt legfeljebb napi 300 utasbdl
indultak ki.

2000 | Miutan a Rhenus Keolis cég megnyerte az iizemeltetési
kiirast, a tobbségi tulajdonaban allé Freiberger
Muldentalbahn kap megbizast az lizemeltetésre és azota
is kiszolgalja a 31 kilométeres pélyat.

A vasiit teljesitménye

A korszer(i szerelvények oranként kizlekednek hétkdznap és
hétvégén egyarant. Két év alatt 13.000 kilométerrel nétt az
éves teljesitmény. A vasit megtartasa, fejlesztése a vasut
menti telepiilések részére nemcsak attraktiv helyi kozlekedést
biztosit, hanem kedvezd csatlakozast a freibergi csomdponton
at a Chemnitz—Drezda tavolsagi vonal felé.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH
Palyafenntartas: RP Eisenbahn GmbH

Napi utaslétszam
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1998 eldrejelzés 2005

Forras: Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH

Palyahossz: 31km
Menetidd: 40 perc

Utem: o6réanként
Csiicssebesség: 80 km/6ra

Vonatkilométer évente: 321.500
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Gyeéren lakott vidéek kiszolgalasa

A sziikds allamhaztartasi forrasok koraban nem egyszer(i fegy-
vertény a gyéren lakott vidéken fenntartani a vasttiizemet. A
két dont6 tényezd ilyenkor a politikai akarat és a lakossag
korében a vasuti kinlat elfogadottsaga. Utdbbi megndvelése
érdekében a megbiz6 tartomany (képviseli a NASA Szdsz-
Anhalt Regiondlis Kézlekedési Szolgaltato Kft.) szerz6déshen
kotelezte az lizemeltet6t, a Burgenlandbahnt, hogy gondoskod-
jon maximalis pontossagrol, csatlakozasok biztositasarol, tisz-
tasagrol és biztonsagos vasutiizemrdl.

A Burgenlandbahn (Vérvidék Vas(t) szamos ujitast vezetett be
annak érdekében, hogy fenntartsak a lakossag részére a vasuti
kozlekedést. Azota szép eredményt tudnak felmutatni e téren.
Igaz, a névekedési iitem nem éri el a varosi térségekben
tapasztalt értékeket, de a Burgenlandbahn maga 24%-a adott
korilményekben tekintélyes és biztaté eredmény. Ujabb igazo-
ldsa annak, hogy gyéren lakott vidék széles kiszolgalasara is
mikdddképes, fenntarthaté megoldast jelentenek az ésszerd,
kotottpalyara épild regionalis kozlekedési koncepciok.
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Ma mar a térségi kozpontok kényelmesen elérhet6ek vasuton.
A Varvidék Vasitnak koszonhetGen Iényegesen csokkent a
menetidé mind a Zeitz—WeiBenfels—Halle vonalon, mind Gera
vagy Lipcse felé. Nagyban javult az dllomdsok kiszolgalasa, de
a tetszetds, panoramaablakkal rendelkezd szerelvények is hoz-
zajarulnak a helyi vasut népszeriiségéhez. A megallokban a
vonatvezet6hoz lehet fordulni, aki gyors kérdésekre valaszol és
kérésre kihivja a taxit, maga a hivas a vas(t ingyenes szolgal-
tatdsa. Ezdltal zarul az ugynevezett ,mobilitasi lanc”, vagyis az
ember fiiggetlenné valik a sajat aut6tol.

KOMFORTTAL TARTJAK MEG AZ UTASOKAT

Egy menetrend-tajékoztato teljes attekintést nyujt a
Varvidék-Vasut szolgdltatasairdl, beleértve a csatlakozasi
lehetGségeket, a dijszabast, szamos tippet és extra szolgalta-
tast. A fiizet hatoldalan talalhatd a térség részletes térképe a
teljes kozOsségi kozlekedési haldzattal, kiemelve a csatlako-
zéasi pontokat. A Burgenlandbahn internetes honlapjan az
aktudlis menetrend mellett utazasi és kirandulasi tippekkel
lehet talalkozni a Burgenlandbahn koril. Hirlevélkiildé szol-
galtatasuk is van.

A BLB leleményes, ha arrol van sz0, hogy az autdsokat vasutra csabitsak. A dont6 tényez bizonyéra a komfort fokozasa,
példaul a bautzeni jarm(igyarb6l szarmazo LVT/S tipust modern motorkocsik. Orvendetes lehetéség a kerékpar ingyenes
szdllitasa, ami buszkézlekedés esetén kész lehetetlenség. A komfortot szolgalta a jarm(ipark 2006. évi korszeriisitése is,
ezutan tobbek kozt minden szerelvény tartalmaz jegykiad6 automatat.
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Torténelem
1859 | Az els6 vonat WeiBenfels és Zeitz kozott.

1990 | A 90-es években az elmaradozd beruhdzasok nyoman
a vonal népszer(isége egyre csokken. Ezért tjszerii
koncepciot keresnek a regionalis vasuti kdzlekedés
fenntartasa céljabdl.

1997 | A Wuppertal Eghajlati, Kdrnyezetvédelmi és Energetikai
Intézet tanulmdnya szolgalja ehhez az alapot. A ,Szdsz-
Anhalt Dél Térségi Vasuti Koncepci6” felvazolja annak
lehet6ségeit, miképpen lehet Szasz-Anhalt gyéren lakott
déli részén megvaldsitani az atfogd, vasutra alapozé
kozosségi kozlekedést.

1998 | A BLB tdrsasag alapitdsa, amely ma mar a DB Regio AG
100 %-o0s lednyvallalata. Az 0j tarsasag bebizonyitja,
hogy a vasuti és buszkdzlekedés ligyes egymasra han-
golasa nyoman gazdasagilag fenntarthaté regionalis
kozlekedés valdsithatd meg.

1999 | Az Gjraszervezett vonatkdzlekedést beinditjak.

2003 | A tartomany épitési és kozlekedési minisztere koszonti a
BLB négymilliomodik utasat..

A vasit teljesitménye

A 98%-0s pontossag szamithat a legfontosabb kedvezd fejle-
ménynek. Ennek segitségével a Burgenlandbahn garantaltan
eléri sziikre szabott csatlakozasait. Az utasok este sem

maradhatnak cserben, el6re nem lathato kariilmény esetén a
vasut sziikség szerint taxirél gondoskodik. A révid atszallasi
id6k kedveznek a gyors eljutdsnak. Egyes id6kben, szakaszo-
kon mar at sem kell szallni, példaul 7 és 19 éra kozott a vonat
nem csak WeiBenfelsig kézlekedik, hanem Teuchernben
lekapcsoljak egyik felét, mely Naumburgon at Arternig folytatja
atjat.

A vonal teljes hosszan legalabb 80 kilométeres sebességgel
lehet kozlekedni. A csomépontok dtszerkesztésre kertiltek, meg-
kénnyitend6 az atszallast. Minden vonalszakaszon legaléabb
kétoranként kozlekedik vonat, hétvégén és az esti orakban is. A
WeiBenfels—Zeitz szakaszon allandd az oras item. Az allomasok
esetében egységes minimalis kiszolgalasi szinvonalat biztosita-
nak. Egy rampa megkonnyiti a Varvidék Vasut szerelvényein a
mozgaskorlatozottak fel- és leszallasat.

Adatok

Uzemeltetd:
Személyszillitas: Burgenlandbahn GmbH
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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2002 2003 2004 2005
Forras: DB Regio

Palyahossz: 31 km
Menetidd: 39 perc

Utem: orénként
Csiicssebesség: 100 km/6ra

Vonatkilométer évente: 425.000
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Eszakon népszerii dsszekittetés

A Neumiinster—Bad Oldesloe vonal az északi térség két leg-
fontosabb vasitvonala kozt biztositja az 6sszekottetést. Az
atmend forgalom 2002. évi helyreéllitisa hatékony eljutast
biztosit a Jiitlandi vonal (Neumiinster magassagéban) és a
Vogelfluglinie (,Madarrdpte-vonal”, Bad Oldesloe magassa-
gaban) kozott. Ezzel az 0j 6sszekottetéssel az utasok kivald
csatlakozasi lehet6ségeket nyernek, de a teherszallitas is ked-
vezdbb helyzetbe keriil.

A nordbahn igyekszik a fapados eljutdasnal tobbet nydjtani
utaz6kozonségének. Az atfogo kiszolgalas mellett kisebb-
nagyobb akciok és kedvezmények erdsitik meg azt a képet,
miszerint a regionalis vasut az utazok ,masodik otthona”
(lasd keretes irasunk). Nagy rendezvényekhez kiilonjaratokat
inditanak, példaul a bad segebergi Karl May Fesztival alland6
partnere a vasut. A kezdeti infrastrukturalis gondok megolda-
sat kovetden a vasutat hamar elfogadta a kozonség. Az ligy-
félfelmérés soran kedvezden itélték az dras litemet, a pontos-
ségot, valamint a személyzet kedvességét. igy az el6re jelzett
1.200 helyett a nordbahn hétkdznap immar 3.000-nél tdbb
utast szallit. A Stiftung Warentest fogyasztovédelmi alapitvany
szintén kimagasléan osztalyozta az északi vasittarsasagot.



A NORDBAHN MINT ,,MASODIK OTTHON*

Rokonszenvndveld aprosdgok: egyiittmiikédve az NDR
tévétarsasag népszeri kabarémdisoraval egy idében a
Lotenkelfeld” sikersorozatra mintaztak az utastajé-
koztatast. Hirteleniil jellegzetes helyi nyelvjarasban azt
lehetett hallani, hogy , Kovetkezé megall6 Fresenburg.
Itt senkit sem kényszeritenek a vonat elhagyasara”,
vagy ,Kovetkezé megall6 Fahrenkrug. Itt sem kiilénb
az id6jaras”. Egy masik projekt az ingazdkra 6sszpon-
tosult. Az ,ingdzok otthona” akcid a nordbahn szerel-
vényeit kiallitéhellyé és tarsalg6va varazsoltak. A
»Kerestetik: az ingaz6” fotépalyazat 120-ndl tobb foto-
alkotasat dllitottak ki a jarmiveken, amikor maguk az
utasok dokumentaltdk a vasut életét. Andreas Schalski
m(vészi feldolgozasa nyoman a fényképek 200-nal
t6bb diaképpé alakultak at, amelyek Manfred
Scharfenstein ,hangszényegeivel” egyiitt elmesélték a
mindennapos helyzetvaltozas torténetét, szemléltették
a nordbahnt, mint az ingadzok masodik otthonat.

Torténelem
1875 | Az els6 vonat a Bad Oldesloe—Neuminster vonalon.

1984 | Az &tmen6 forgalomnak vége: a tdl alacsony kihasznalt-
sag miatt a Neumiinster és Bad Segeberg vonalon
sziineteltetik a személyszallitast, csak a révid Bad
Segeberg—Bad Oldesloe szakaszon marad fenn a
forgalom - az ingazok kedvéért.

1994 | A vasuti reform keretében a tartomanyi dnkormanyzat
megfontolja a vonal reaktivalasat.

1999 | A Neumiinster—Bad Segeberg—Bad Oldesloe vonalat
iizemeltetésére nemzetkdzi palyazatot irnak ki.

2000 | A kiirds nyertese az AKN Eisenbahn AG és a
Hamburger Hochbahn AG alkotta konzorcium, mely két
tarsasdg egytittesen megalapitja a nordbahnt. A vasit-
izem ujrainditasa el6tt az j koncepciohoz igazitva fel
kell djitani a palyat, a sziinetel§ szakasz igényes rehabi-
litdcidja sziikséges. A palyat teljes hosszaban korszerii
jelz6- és biztositoberendezéssel latjak el.

2002 | A vasitiizemet Gjrainditjak.
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A vasit teljesitménye

A vonal a térségek kozti tavolsagi vonalak és a regiondlis kozle-
kedés szamdra egyarant jelent6s. Sikeresen modositottak a tari-
farendszert, melyet a szomszédos kozlekedési szovetségekbe
integraltak, ami nagyban megkonnyiti az atszallast. Néhany
megallohelyen mindjart a vasiti vagany melldl at lehet szallni a
buszra. Két feltételes megalldhely néveli a vasit rugalmassagat,
ahol — a buszhoz hasonl6an — a vonat csak akkor all meg, ha
utas tartézkodik a peronon vagy beliil megnyomtak a gombot.

A magas komfort és kiszolgalds ma mar a korszer( vas(tiizem
magatol értédo feltételének szamit. A nordbahn is sok mindent
tett e tekintetben. A ,LINT” tipusu, alacsony padlés szerelvé-
nyek konnyitik meg a mozgéasukban korlatozottak fel- és leszalla-
sat. A jarmi hangos berendezése lehet6vé teszi a kétiranyu
kommunikdciét az utasok és a mozdonyvezet6 kdzott. Minden
szerelvény jegykiado automataval és fejhallgatés audiorendszer-
rel biiszkélkedik, tobb zenecsatornaval. Az els6 osztdlyban kon-
nektorokat rendszeresitettek a hordozhatd szamitogép stb. iize-
meltetése céljabadl. Vizudlis és hangos utastdjékoztato rendszer
konnyiti meg a tajékozddast. Térfigyeldé kamerak novelik a biz-
tonsagot és a vandalizmussal szembeni védelmet. A vonatban
mozgaskorlatozottak altal is hasznélhaté mellékhelyiség van.

6:30 és 13 ora kozott vonatkisérd személyzet all rendelkezés-
re, amely a menetrendi tajékoztatdson tul Gjsagot, italt és
ragesalnivalot drul. Betéti dij ellenében még eserny6t is
kélcsénoz a vasut.
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Adatok

Uzemeltetd:

Személyszallitds: NBE nordbahn Eisenbahngesellschaft mbH &
Co. KG

Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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2000 Prognose 2004 2005
Forras: NBE

Palyahossz: 45 km
Menetidd: 42- 46 perc
Utem: oranként
Csiicssebesség: 120 km/6ra

Vonatkilométer évente: 630.000



Tovahhi tajékoztatas: Erfurter/Bahn (Erfurter Industriebahn GmbH)
Erfurter Heidemarie Mahler | Am Rasenrain 16 | 99086 Erfurt
Bahn info@erfurter-bahn.de | www.erfurter-bahn.de

Erfurter Bahn

Tiiringia | Erfurt — Leinefelde — Kassel-Wilhelmshdhe

-—— MEEUCTRITIAWET G L ]

figeiemar- \ X T GOTTINGEN

fimme x FE L Llkr Niedersachawefea\ o Norgran-imoe E‘ Landkreis
Landkreis ' Landkreis Hordhausen- Salza Nwa'ﬁnimhg‘ sﬁ”ﬁ?j:ﬂwu
olgeistrar H wiod  GOttingen Mordhausen Rtrﬂ-!.usEN *Ww 53“9
Landkreis "'~HHMD’1H r - .
i gy " éﬂ Helme

% Rolfieben
o [yl P Fran

[y]

Landkreis
M Hersfeld-
e ﬂl!ﬂfi wm.:k w
-Krei Blarienhe .. '
reis ) Rotenburg _ '1,'// Wartburg— -

ause Wikdeck- s Ermnac)
Vi J [ M

Raaiak®



Kelet-nyugati dsszekottetés

ElGéletét kovetGen, mint varosi ipari vasut, az Erfurti Vasut
immar valdsagos 6sszekot6 kapocs a régi és 0j tartomanyok
kozott. Az 0j, Erfurt—Leinefelde—Kassel-Wilhelmshdhe kozotti
Osszekottetésnek Tiiringia, Alsd-Szdszorszag és Hessen tar-
tomany kozétt hianybetdlté szerepe van. Mar ezt megel6z6leg
lehetett a harom tartomany kozo6tt vonatozni, de szamos
atszallassal csupan. Most, az erfurti vasttnak kdszénhet6en
valodi 6sszekottetésrdl beszélhetiink. Az erfurti vasat kinalata
és f6 érdeme azonban nem a két végpont kozotti atszallds-
mentes eljutas, ennél is Iényegesebb a kénnyitett atjards a
palya menti varosok kozott. A vonal legfontosabb csomo-
pontjai a két végpont, Erfurt és Kassel, valamint Leinefelde és
Eichenberg, itt kedvezd tavolsagi és regiondlis csatlakozasok
allnak rendelkezésre.

Mar utkozben élvezhetd a taj szépsége a hatalmas panora-
maablakokon at. A térségben szamos megalldhely népszerii
kiinduldpontja a kirandulasoknak. A vasittarsasag tajékoztato
kiadvanyokkal aktivan segiti el6 a szabadidds forgalmat az
utvonal-ajanlatokkal és turisztikai céli kiilonvonatokkal.

Az utasok kedvelik az erfurti vasit pontosséagat és fokozott
komfortjat. A vonatkisérdk nemcsak segit6készek, de még
italt és ragcsalnivaldt is arusitanak.

Torténelem

1869 | A Kithnhausen—Erfurt vonalon létesitik az els6 vasuti
Osszekottetést.

1912 | Uzembe helyezik az erfurti iparvaganyt, melynek fenn-
tartoja kés6bb a Varosi Ipari Vasat lett, mely tilélte a
haborut, az NDK-t és a rendszervaltas-kori megsziinte-
tési terveket.

1990 | Bejegyzik az uj tarsasagot, az ,Erfurti Ipari Vasut Kft.”-t,
mely eleinte kizarolag ipari teherszallitissal foglalkozott.

1997 | Elérkezik a pillanat, hogy a személyszallitast engedélyez-
zék a vonalon. Az EIB még ugyanabban az évben meg-
kapja az engedélyt az Erfurt-Heiligenstadt kdzotti, els6
palyaszakaszon torténd személyszallitasra.

1998 | Erfurter Bahn néven a vaslt ezentil az Erfurt—
Leinefelde—Heiligenstadt vonalat szolgalja ki.

1999 | Meghosszabbitjak a palyat a Kassel-Wilhelmshéhe
csomopontig. A hosszabb palyan eleinte csak napi
kilenc vonatpar kozlekedik, ma a teljes vonalat két6rds
iitemben szolgaljak ki, mely Leinefelde és Erfurt kozott
csticsforgalomban siirtisodik.

AZ ERFURTI VASUT KOZELEBB HOZZA KELETET ES NYUGATOT

A 2004. évi Német Egység Napjan az erfurti vasit palyaja a legkiillonbdz6bb dizeles motorvonatokat latta vendégiil, amelyek
az egész orszaghdl csillagszeriien érkeztek. Ez jelképes gesztusnal is tébb volt. A néhai hatarvidék még mindig szenved,
tobbek kozt a hidnyos kozlekedési ellatottsagtol. Az Erfurter Bahn pedig 6sszekdti harom tartomany térségeit: Tiiringia,
Als6-Szdszorszag és Hessen. Az autésforgalom korszer( alternativajat itt vallalkozoi kezdeményezés segitette eld, amely
nagyban megkdnnyiti a térségek tovabbi integracidjat. 2004. december 12-e 6ta az erfurti vasat ezen kiviil a Meiningen-—
Schweinfurt/Bad Kissingen vonalnak kdszénhetéen Bajororszag északi csiicskét 6sszekoti a déinyugati Tiiringidval.
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A vasit teljesitménye

A DB Netz altal tizemeltetett infrastruktirat az utobbi években
jelentdsen kiépitették, igy orankénti 140 kilométeres cslicsse-
besség valik lehet6vé. Bad Langensalza és Miihlhausen kéozott
a DB pérhuzamos jaratainak koszonhet6en siir(isodik az titem,
de mindenhol garantalt a két6ras litem a Leinefelde—Erfurt
koz6tti cstcsforgalmi s(irités mellett. Leinefelde dllomdson
tovabbi csatlakozasok allnak rendelkezésre, féleg Halle és
Lipcse felé, Eichenberg allomason pedig Hannover és
Gottingen felé.

Korszer(i Regio-Shuttle tipust szerelvények biztositjdk a sze-
mélyszallitast. 1d6kdzben az Erfurter Bahn ITINO tipust motor-
kocsikat is rendszeresitett.

Adatok

Uzemeltetd:
Szemeélyszallitas: Erfurter Industriebahn GmbH
Palyafenntartas: DB Netz AG

Napi utaslétszam
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Forras: Erfurter Bahn

Palyahossz: 150 km
Menetidd: 2:50 o6ra

Utem: kétoranként
Csiicssebhesség: 140 km/6ra

Kilométer évente: 2.200.000
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Az Allianz pro Schiene e.V.:

Allianz
pro Schiene

A Szovetség célja a vasuti kdzlekedés eldsegitése. Ennek soran az Allianz a jov6be mutato, felel6s kdzlekedési politikat tamogatja,
mely a vasutat erdsiti, mint a legbiztonsagosabb és legkdrnyezetkimélébb motorizalt kdzlekedési eszkozt.

A szervezddés 15 civil szervezetet tomdrit: mintegy 2 millionyi tagsaggal rendelkezd kdrnyezetvédelmi és kozlekedési
érdekvédelmi szervezetet, utasszervezetet, szakszervezetet és szakmai szervezetet. Tovabhba 70 vasitkozeli vallalat tamo-

gatja a Szovetség céljait.

Az Allianz pro Schiene tagszervezetei:
Vorsitzender: Norbert Hansen, TRANSNET Gewerkschaft
ACE — Auto Club Europae.V.
ACV — Automobil - Club Verkehr Bundesrepublik Deutschland
BDEF — Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde e.V.
BF BAHNEN — Bundesverband Fiihrungskréfte Deutscher Bahnen e.V.
BUND - Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
DBV - Deutscher Bahnkunden-Verband e.V.
GDBA - Verkehrsgewerkschaft
GDL — Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer
NABU — Naturschutzbund Deutschland e.V.
NaturFreunde Deutschlands e.V.
Pro Bahn e.V.
TRANSNET - Gewerkschaft
VBB — Vereinigung fiir Bildung bei den Bahnen e.V.
VCD - Verkehrsclub Deutschland e.V.
VDEI - Verband Deutscher Eisenbahn-Ingenieure e.V.

Die Firdermitglieder der Allianz pro Schiene
Sprecher des Forderkreises: Peter Witt,
Aufsichtsratsvorsitzender Bombardier Transportation Deutschland
ABB AG
Actima AG transport & telecommunication consultants
AKN Eisenbahn AG
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH
Alcatel SEL AG — Transport Automation Systems
Alstom LHB GmbH
Ansaldo Signal
Arriva Deutschland GmbH
BahSIG Bahn-Signalbau GmbH
Balfour Beatty Rail GmbH
Bilfinger Berger AG
Bombardier Transportation GmbH
BUG Verkehrsbhau AG
Bureau Veritas Rail GmbH
BWG Gesellschaft mbH & Co. KG
Deutsche Bahn AG
DEVK Versicherungen Sach- und HUK- Versicherungsverein a.G.
econex verkehrsconsult gmbh
Erfurter Industriebahn GmbH
EVS EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH
FEW Blankenburg GmbH
Franz Kassecker GmbH
GSG Knape Gleissanierungs GmbH
Gutehoffnungshiitte Radsatz GmbH

H.F. Wiebe GmbH & Co. KG

Havelldndische Eisenbahn AG

Hermann Kirchner Bauunternehmung GmbH

Hessische Landesbahn GmbH

HGK Héfen und Giterverkehr Kéin AG

HSH Nordbank AG

Innovationszentrum Bahntechnik Europa e. V.

IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
Knorr Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH
Leonhard Moll Betonwerke GmbH & Co. KG

LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG

LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Martin Rose GmbH & Co. KG

metronom Eisenbahngesellschaft mbH

msNeumann Elektronik GmbH

NedBahnen Deutschland GmbH

Neun Consulting Group

On Rail Gesellschaft fiir Eisenbahnausriistung und Zubehér mbH
Radsatzfabrik llsenburg GmbH

REGIOBAHN GmbH

RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

Rurtalbahn GmbH

Schweerbau GmbH & Co. KG

Sersa GmbH

Siemens AG Transportation Systems

SMW Spezialmaschinen und Werkzeugbau GmbH & Co. KG
Sparda-Bank Hamburg eG

Sparda-Bank Hessen eG

Sparda-Bank West eG

Spitzke AG Infrastrukturunternehmen fiir Schienensysteme
Stadler Pankow GmbH

Stahlberg Roensch GmbH & Co. KG

Thalys International SCRL

ThyssenKrupp GfT Gleistechnik GmbH

Tiefenbach GmbH

TSTG Schienen Technik GmbH

UNION Deutscher Bahnhofsbetriebe

Veolia Cargo Deutschland GmbH

Veolia Verkehr GmbH

Verband der Sparda-Banken e.V.

Verband Deutscher Eisenbahnfachschulen e.V.

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) e.V.
Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH

VIS Verkehrs Industrie Systeme GmbH

Voith Turbo GmbH & Co. KG

Vossloh AG
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