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W zyciu codziennym bytych panstw socjalistycznych po 1990 roku nastgpity zasadnicze zmiany, oczywiscie
dotyczyty one takze transportu. Tam, gdzie mieszkancy korzystali z autobusow i kolei, z roku na rok coraz
czesciej zaczety pojawiac sig samochody.

Transport kolejowy stracono w pewnym sensie z pola widzenia. Zbyt powolny, nieatrakcyjny, drogi — tak
brzmiaty zarzuty. Likwidacja pofgczen stata sig grozna szczeg6lnie na ptaszczyznie regionalnej. Zaprzestano
wykonywania prac pozwalajgcych na utrzymanie niektérych potgczen, az pewnego dnia mozna byto ustyszec:
musimy zlikwidowac te linig, nie optaca sig juz inwestowac w jej modernizacijg.

Tym samym zaczgfa znikac infrastruktura, kira przez lata ksztattowata nasze wsie i miasta. Zycie ludzi bez
samochodu i bez prawa jazdy stato si¢ bardziej skomplikowane, czas dojazdu do centrum wydtuzyt sig, a dojazd
do regionéw wypoczynkowych stat sig bardziej skomplikowany. W rezultacie region pozbawiony linii kolejowej
stawat sig mniej atrakcyjny jako miejsce zamieszkania i cel dla inwestorow.

Regionom wiejskim w catej Europie postawiono to samo pytanie: czy mozna stworzy¢ alternatywe dla korzystania
z wiasnego samochodu osobowego takze poza duzymi miastami? Jak mozna zorganizowac atrakcyjny transport
kolejowy? Jak funkcjonujg potaczenia regionalne, ktére odniosty sukces?

Niniejsza publikacja opracowana przez Allianz pro Schiene — czyli ,Koalicja na rzecz kolei” — przedstawia
niektore przyktady pochodzgce z rdznych regionow Niemiec. Zapraszam serdecznie, aby podczas wizyty na

juz wiasciwie zostata przekreSlona. Mam tez nadzieje, ze mozliwie wiele polskich regionow znajdzie droge, ktdra
pomoze im ozywi¢ swoje potaczenia kolejowe i da¢ im nowe zycie. Ta broszura moze okazac sie przy tym
bardzo pomocna.

Z pozdrowieniami

Qe et

Dr. Otto Ebnet
Minister Komunikacji, Budownictwa i Rozwoju Regionalnego Mecklenburg-Vorpommern
Listopad 2006r.
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Renesans regionalnych potaczen
kolejowych w Niemczech

Przez dziesigtki lat zaniedbywano pasazerski transport kolejowy
w Europie. W Europie Zachodniej spadek liczby pasazerow

i likwidacja potaczen byty na porzadku dziennym, natomiast

w socjalistycznej czgsci Europy brakowato Srodkow na utrzy-
manie linii i na inwestycje. Ale od potowy lat 90-tych regionalne
potaczenia kolejowe w Niemczech przezywajg prawdziwy, godny
zauwazenia i wykazujacy statg wzrostowg tendencije, renesans.
Nowoczesne pociagi i bogata oferta pofgczen sprawity, ze
coraz wigcej ludzi korzysta z przyjaznych Srodowisku i bez-
piecznych potaczen kolejowych regionalnych. Jak doszto do

tej pozytywnej zmiany?

Nowe struktury i nowa odpowiedzialno$¢

W latach 1994 —1996 zorganizowano na nowo i od podstaw
strukture i podejscie do rynku regionalnego kolejowego
transportu pasazerskiego w Niemczech. Dwoma
najwazniejszymi punktami tego nowego porzadku byty:

M Regionalizacja odpowiedzialno$ci za regionalne

pofaczenia kolejowe.
Od 1996 roku za rodzaj i zasieg regionalnych pasazerskich
potaczen kolejowych odpowiedzialne sg w Niemczech
poszczegolne kraje zwigzkowe (jest ich 16), a wigc inaczej
mowigc, polityczna sfera regionalna. Dodatkowo utozono
na nowo stosunki pomigdzy tg wtasnie sferg polityczng, a
przedsigbiorstwami zajmujgcymi si¢ przewozami kolejowymi.
Wprowadzono system ,zamowienie — dostawa“ polegajacy
na tym, ze kraje zwigzkowe ustalajg, jaki zasieg powinny mie¢
regionalne potaczenia oferowane mieszkancom. Zlecajg one
nastepnie wykonanie takiej oferty, czgsto w drodze przetargu,
jednej lub kilku przewoznikom. Stworzono wigc warunki
wykorzystujgce konkurencyjnoSc i zasady rynkowe. Po raz
pierwszy stworzono w Niemczech jasny i sensowny podziat
kompetencji dla regionalnych pofaczen kolejowych.

M Zapewnienie finansowania regionalnych potaczen kolejowych.
Przeniesienie odpowiedzialno$ci za regionalne potaczenia
kolejowe na poziom kraju zwigzkowego mogto udac sig
tylko i wytgcznie przy zapewnieniu solidnych podstaw
finansowania. Od 1996 roku kraje zwigzkowe otrzymujg od
panstwa cze$¢ przychodéw z podatku natozonego na
benzyne i oleje napgdowe. Ta kwota, nazywana rowniez
»Srodkami regionalnymi“ (niem. ,Regionalisierungsmittel®),
jest przydzielana krajom zwigzkowym co roku. WielkoS¢

tej sumy kilkakrotnie zmienita sig od 1996 roku. W 2007
roku bedzie to facznie 6,7 miliarda €. Odbywa sig wedtug
odpowiedniego klucza.

Srodki te s3 celowe, to znaczy moga zosta¢ wydane tylko na
publiczny transport publiczny bliskiego zasiegu. Duza czes¢
tych pieniedzy przeznaczana jest na zamowienia dotyczace
transportu kolejowego, a wiec na zakup ustug oferowanych
przez kolejowych przewoznikow. Spore sumy wykorzystywane
sg takze na inwestycje infrastrukturalne i zakup nowoczesnych
pojazdow.

Srodki regionalne s3 wigc fundamentem finansowania regional-
nych potgczen kolejowych. Do nich dochodzg tez wptywy ze
sprzedazy biletow, ktore same nie wystarczytyby jednak, aby
sfinansowac catoS¢. Podstawg do przedstawionego rozwigzania,
bazujacego czgSciowo na wptywach z podatkow, jest polityczna
jednoS¢ wszystkich parti, dotyczaca waznej, publicznej roli,
jaka petnig regionalne pofgczenia kolejowe.

W przypadku dalekobieznych potaczen kolejowych warunki
ramowe sg inne: panstwo uczestniczy tylko w finansowaniu
inwestycji infrastrukturalnych w sieci kolejowej (DB Netz AG
jako Spdtka Akcyjna Deutsche Bahn Linie Kolejowe), przewoznicy
(do tej pory w przypadku potaczen dalekobieznych prawie
catkowitg wytgcznos¢ ma DB Fernverkehr AG jako Spotka Akcyjna
Deutsche Bahn Przewozy Dalekobiezne) muszg pokrywac
swoje koszty catkowicie z wptywow ze sprzedazy biletow.

Udane rozwigzania lokalne

Wprowadzone w potowie lat 90-tych nowe rozwigzania,
dotyczace zakresu kompetencji i struktury, stworzyty ramy dla
renesansu regionalnych pofgczen kolejowych w Niemczech.
Tak samo jednak jak te warunki ramowe, wazne byty lokalne
rozwigzania i koncepcje, ktore konsekwentnie wykorzystywaty
specyficzny potencjat kazdego regionu. Takie koncepcje
powstawaty w duzej iloSci we wszystkich regionach Niemiec

i z powodzeniem byty wprowadzane w zycie.

Koncepcie te, przy wszystkich roznicach dotyczacych poszcze-
golnych przypadkéw, miaty wiele wspdlnych elementow, ktore
byty przestankami dla sukcesu przy ich wprowadzaniu:

B Koordynacja przewoznikow zamiast chaotycznej konkurencji.
Wazng przestankg dla sukcesu nowych koncepcji byta koordy-
nacja ofert roznych przewoznikow. Uzgodnione planowanie ma
dzisiaj w poszczegolnych krajach zwigzkowych za zadanie
unikania konkurencji pomigdzy potgczeniami autobusowymi

a kolejowymi na tych samych odcinkach, tak aby autobusy raczej
dostarczaty pasazerdw dla kolei. W wielu miejscowosciach
stworzono nowe mozliwoSci przesiadania si¢ z autobusu do
pociggu. Poza tym dba sie takze o stworzenie korzystnych



potaczen pomigdzy liniami dalekobieznymi, a lokalnymi.
tatwiejsze stato sig tez przesiadanie z samochodu na pocigg.
Szczegdlnie na peryferiach duzych obszaréw miejskich tworzy
sie specjalne parkingi (Park+Ride), gdzie mozna zostawi¢ swoj
samochad i dalej podrozowac pociggiem.

Przeniesienie odpowiedzialnoSci za regionalne potgczenia
kolejowe znacznie utatwito koordynacje zaangazowanych

w transport kolejowy podmiotéw. Wszyscy aktorzy tej sceny —
politycy, firmy transportowe i organizacje dbajace o interesy
podroznych sg obecni w regionie i moga razem pracowac nad
najlepszymi rozwigzaniami.

M Proste i przyjazne klientom taryfy.

Tak samo wazne dla pasazer6w, jak dobra koordynacja roznych
podmiotdw, s3 jasne i przyjazne regulacje dotyczace taryf.
W wielu regionach Niemiec wprowadzono tak zwane zwigzki
taryfowe pozwalajgce bez problemu przesiadac sig z pociggu
na autobus, poniewaz na oba te Srodki lokomocji obowigzuja
takie same bilety. W kazdym wypadku obowigzujg te same
bilety na pociagi, nawet jesli w jednym regionie potgczenia
oferowane sg przez kilka firm.

M Rozktady jazdy i dobre pofaczenia.

Dla sukcesu regionalnych potgczen wazne sg dobrze
skonstruowane rozktady jazdy i dobre potgczenia. W wigkszoSci
regiondw wprowadzono rozktady jazdy, ktére gwarantujg
odjazdy pociggéw w regularnych odstgpach czasu (na przyktad
co 60 minut) i krotszy czas oczekiwania przy przesiadkach.

M Inwestycje w tabor i infrastrukture.

Do sukcesu regionalnych potaczen kolejowych w ostatnich
latach przyczynity sig w znacznym stopniu inwestycje w tabor
i infrastrukture. Nowe pojazdy sg czyste, wygodne i tym
samym atrakcyjne dla podréznych. Inwestycje w infrastrukture
doprowadzity do skrdcenia czasu podrozy i poprawy
punktualnosci.

M Mnigjsze koszty biezacego uzytkowania.

Przy wielu pofgczeniach w regionie i wielu przewoznikach
przyktada sie wage nawet do niewielkich kosztow inwestycji

i uzytkowania, co odgrywa duzg role przy matej liczbie
podroznych. Koszty uzytkowania nowych pociggow sg z reguty
znacznie mniejsze. Przy rozbudowie sieci wykorzystuje sie
roznorakie rozwigzania techniczne, ktdre pozwalajg na dokonanie
oszczednoSci przy pozniejszym uzytkowaniu, a poprzez
konsekwentne stosowanie procedur przetargowych przy pracach
projektowych i wykonawczych osigga sig korzystne ceny.

Sukces w liczbach

Sukces nowych warunkdw ramowych i koncepcji wprowad-
zanych lokalnie méwi sam za siebie: od 1994 do 2005 roku
obserwujemy w Niemczech wzrost przewozow regionalnych o
38 % (liczony w osobokilometrach). Liczba pasazerow wzrosta
w tym samym okresie nawet 0 48 %. Oznacza to znaczny
wzrost popytu na ustugi oferowane przez lokalne potaczenia
kolejowe, popyt jest wigkszy niz oferta tychze potgczen, ich
liczba wzrosta w tym samym czasie jedynie 0 26 %. Regionalne
potaczenia kolejowe od potowy lat 90-tych sg bardziej
»obcigzone“, a wigc takze bardziej efektywne. Obok widocznego
sukcesu w postaci wigkszej iloSci pasazerow jest to takze
duzy sukces ekonomiczny.

Przyktady sukceséw regionalnych potaczen kolejowych
Allianz pro Schiene — czyli Koalicja na rzecz kolei — w 2006
roku przygotowato publikacje, ktdra prezentuje 16
funkcjonujgcych z sukcesem regionalnych linii klejowych.

W niniejszej broszurze w jezyku polskim przedstawiono 5
przyktadow, ktore pokazujg renesans niemieckich potaczen
kolejowych w regionach. W zwigzku z duzg liczbg zakonczonych
sukcesem projektdw, wybadr ten na pewno nie jest petny.
Zwracano jednak uwage na to, aby przyktady pokrywaty
szerokie spektrum regionalnych potaczen kolejowych.

W broszurze tej pokazano wigc zaréwno dtugie, jak i krotkie
odcinki, potgczenia w poblizu duzych obszaréw miejskich, ale
takze na obszarach mato zaludnionych. Znajdziemy w niej
zardwno regionalne potaczenia, obstugiwane przez Deutsche
Bahn AG, ale takze przez inne spotki. Przedstawiono w niej
potaczenia, ktore reaktywowano po wielu latach od likwidacji
(jak Schonbuchbahn) i linie kolejowe, ktére jako ,beznadziejne
przypadki“ zagrozone byty likwidacjg (jak Prignitzer Eisenbahn).
Bardzo rdznorodne s3 rowniez grupy uzytkownikdw. Czgsto
korzystajgcymi z potgczen regionalnych sg osoby pracujgce

i uczniowie, z niektorych potaczen korzystajg gtownie turysci
(Usedomer Béaderbahn). Wniosek podsumowujgcy przyktady
brzmi nastgpujgco: tam, gdzie oferta potaczen kolejowych
zostata stworzona na nowo lub zostata znaczgco poprawiona,
doszto do widocznego wzrostu liczby pasazerdw. Prognozy
zostaty w tym wzgledzie nawet przekroczone.

Allianz pro Schiene ma nadzieje, ze przedstawione pozytywne
przyktady beda bodzcem dla podobnych przedsiewzie¢ w Polsce.
Podaje doSwiadczenia cztonkdw i wspierajgcych przedsiebiorstw
i oferuje inicjatywom w Polsce kontakt.
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Wiecej informacji Zweckverband Schonbuchbahn
Andreas Wiedmann (Landratsamt Boblingen)
ParkstraBe 16 | 71034 Boblingen | nahverkehr@Irabb.de
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Nowe zycie starej linii

Linia kolejowa Schénbuchbahn jest przyktadem tego, ze
przywrdcenie do zycia linii wezesniej zlikwidowanych moze
przynie$¢ pozytywne efekty. Linia ta nie byta uzywana przez
ponad 30 lat, a prognozy opiewajace na 2.500 pasazeréw
dziennie brzmiaty nadzwyczaj ambitnie. Tym czasem udato sig
juz przekroczy¢ 0 20 % liczbe pasazeréw istniejgcych wezesniej
pofgczen autobusowych. Ale sytuacja rozwijata sie jeszcze
lepiej. Po ponownym uruchomieniu linii, liczba pasazerow
systematycznie rosta. Juz po pierwszym dniu od nowe;j
inauguraciji potaczenia, 2 grudnia 1996 roku, naliczono 3.740
pasazerow. 14 dni pdzniej byto ich 4.090, a linie rozwijaty

sie dalej. Zgodnie z aktualnymi danymi przewozi si¢ dziennie
6.800 pasazerow. Jest to 2,5 raza wigecej niz planowano. To, co
jest widoczne to wzrost korzystajgcych z publicznych Srodkow
transportu juz na samym poczatku. Sama zamiana autobusu
na kolej spowodowata podwojenie liczby pasazerow.

Schénbuchbahn cieszy sie popularno$cia nie tylko wsrod
pasazerow, takze branza transportowa traktuje te linie
jako projekt modelowy na skalg europejska. Niemieckie

i migdzynarodowe delegacje przedstawicieli transportu
publicznego jeszcze dzisiaj czgsto odwiedzajg te linie, aby
zyskac impulsy do dziatania i doSwiadczenia, ktore bedzie
mozna wykorzystac przy wtasnych projektach.



Te popularnosc¢ i sukces przedstawiciele Komunalnego Zwigzku
na Rzecz Linii Kolejowej Schénbuchbahn (Zweckverband
Schonbuchbahn (2VS)) i przewoznik kolejowy linii, Wiirttem-
bergische Eisenbahn-Gesellschaft (WEG), ttumaczg bardzo prosto:
~przygotowalismy dobrg oferte”. A na oferte tg sktadajg sie

w pierwszym rzedzie linii nowoczesne pociagi, rozwinigta
infrastruktura, atrakcyjny rozktad jazdy i niezawodno$¢. Stopien
punktualnosci na tej linii wyniost w 2005 roku az 98,9 %.

U podstaw tego sukcesu lezy decyzja powiatéw Boblingen i
Tlbingen, ktére postanowity ponownie zacza¢ inwestowac

w koleje. CzeS¢ infrastruktury trzeba byto stworzy¢ na nowo,
bo ze wzgledu na dtugi okres nieuzytkowania trasy prawie
przestaty istnie¢. Konieczne byto wiec przeprowadzenie wielu
inwestycji. Rozebrano i wybudowano na nowo 12 przystankow
i dworcow oraz 6 mostow, przebudowano i poprawiono

DOBRY INTERES: CALA TRASA ZA 1 MARKE

przejazdy kolejowe, podwyzszono predko$cé na trasie z 50 km/h
na 80 km/h, jak rdwniez wyposazono stacje do krzyzowania
pociggow w rozjazdy rozpruwalne. Konieczne dla przywrdcenia
sprawnosci linii inwestycje poczynione do 2.12.1996r. wyniosty
14 milion6éw Euro.

Dla nowych uzytkownikdw byta to w kazdym razie korzystna
inwestycja. Nowi uzytkownicy to w wigkszoSci osoby
dojezdzajace tg sama trasa, ci, ktorzy przesiedli sig z autobusu
na kolej, ale takze nowi pasazerowie, ktorzy cenig sobie szybkie
i niezawodne pofaczenia pomiedzy powiatem Boblingen a
regionem Sztutgartu. Szczegdlnie wazne dla pasazer6w
Schénbuchbahn sg dobre potaczenia z szybka kolejkg miejska
do Sztutgartu. Poza tym 50 % pasazeréw Schénbuchbahn
korzysta z niej w transporcie wewnetrznym.

Zwigzek na Rzecz Linii Kolejowej Schénbuchbahn (Zweckverband Schénbuchbahn) kupit przeznaczong do likwidacji w 1993
roku trase za symboliczng 1 marke. W 1998 roku Niemieckie Koleje Federalne ztozyty wniosek o likwidacje tej trasy. Po tym, jak
powiat Boblingen zgtosit zainteresowanie przejgciem linii, odstapiono od planow jej likwidacji. Efekt ponownego ozywienia tego
pofaczenia robi wielkie wrazenie i jasno pokazuje, jaki potencjat tkwi w sensownym wykorzystywaniu tras kolejowych.
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Historia

1911r. | Otwarcie linii Boblingen — Dettenhausen.

1966r. | Po ponad 50 latach istnienia potaczen pasazerskich na
linii Schénbuchbahn zdecydowano sie je wstrzymac.

1988r. | Deutsche Bundesbahn (Niemieckie Koleje Federalne)
zZtozyty rowniez wniosek o likwidacje pofaczen
towarowych. Ale zamiast likwidacji powiat Béblingen
zgtosit zainteresowanie przejeciem linii i wraz
z powiatem Tiabingen zatozyt w dniu 21.12.1993r.
Zwigzek na Rzecz Linii Kolejowej Schonbuchbahn.

W 1993 I roku cafa infrastruktura zostata przejeta za
symboliczng 1 markg. Po przeprowadzonej na szerokg
skale rozbudowie linii Wiirttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft (WEG) otrzymat dofinansowanie do
jej uzytkowania.

1996r. | 2 grudnia uruchomiono ruch planowy czterema
wagonami motorowymi.

W 2001 Iroku dokupiono dwa kolejne wagony motorowe, aby
sprostac zwigkszonemu zapotrzebowaniu. Aby mac
wprowadzi¢ pociggi sktadajace sig z trzech wagonow
motorowych trzeba byto przedtuzy¢ perony.

2003r. | 0d 26 lipca do 7 wrzeSnia 2003 roku przeprowadzono
gruntowng modernizacje i przedtuzono halg
w Dettenhausen o 30 metrow, aby mdc podstawiaé
kolejne wagony motorowe.

Charakterystyka linii

Rozktad jazdy zbudowany jest w oparciu o schemat 30-
minutowy. W soboty od godziny 16.34 i w niedziele, pociagi
kursujg co godzing. W zwigzku z tym oferta, przy dtugosci
odcinka wynoszacej 17 km, wzrosta dzisiaj do 387.619 ,,pociago-
kilometrow*. Przejazd na odcinku trwa 24 minuty, co stanowi
konkurencyjny czas dla innych $rodkow transportu. Dzigki
pofgczeniom kolejowym udato sig odcigzy¢ Srodowisko i drogi,
zaoszczedzono rownoczesnie na transporcie autobusowym
obstugujgcym ten odcinek.

Fakty

Przedsiehiorstwa kolejowe

Przewoznik: Wiirttembergische
Eisenbahngesellschaft mbH (WEG)
Infrastruktura: WEG na zlecenie Zwigzku
na Rzecz Linii Kolejowej Schénbuchbahn
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Zrodfo: WEG/Zwiazek na Rzecz Linii Kolejowej Schonbuchbahn

Dtugosé trasy 17 km
Czas podrozy 24 min.

Odjazdy
W dni powszednie co 30 minut
W soboty od godziny 16.34 i w niedziele co godzing

Maksymalna predkosé 80 km/h

Liczba pociggokilometrow (rocznie) 387.619
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Wiecej informacji Prignitzer Eisenbahn GmbH
Pritzwalker StraBe 8 | 16949 Putlitz
info@prignitzer-eisenbahn.de | www.prignitzer-eisenbahn.de

Prignitzer Eisenbahn
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Innowacja gwarancja sukcesu

Linia kolejowa na trasie Pritzwalk — Kyritz — Neustadt (Dosse)
przez dtugi czas byta zagrozona likwidacja, ze wzgledu na matg
rentownosc i brak obtozenia. Ostatecznie w 1996 roku ta
boczna trasa, biegnagca w pétnocno-zachodniej czgsci Branden-
burgii, zostata przejeta przez nowo zatozong spotke kolejowg
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG). Mimo, ze po tym fakcie
wzrosta liczba pasazerow, kraj zwigzkowy Brandenburg
wstrzymywat swoje zaangazowanie w rozwoj tej linii, tak, ze
byta ona w dalszym ciggu zagrozona likwidacjg. Pionierski
duch i silne powigzanie z regionem umozliwity jednakze
pozytywny rozwoj tego potaczenia — takze za pomocg ogra-
niczonych Srodkow.

Ze wzgledu na brak alternatyw, transport odbywat sie na
poczatku w sposob troche prowizoryczny, za pomocg starych
autobusow szynowych (pojazdy z pierwszej generacji)
sprowadzonych z zachodnich Niemiec. Tym sposobem
Branderburgczycy udowodnili, ze transport kolejowy moze
odnie$¢ sukces takze w regionach ubogich w ludno$¢. Brak
komfortu zrekompensowano w tym wypadku kreatywnoscig,
serwisem i zaangazowaniem gospodarczym. Do tego autobusy
szynowe okazaty sie niezawodne i pomogty poprawic¢ wizerunek
kolei. Legendarne staty sig juz plastikowe skrzynki, stojgce
na poczatku obok maszynisty, wypetnione czekoladowymi
batonami i innymi tego typu przekgskami; po wrzuceniu

1 marki pasazer magt si¢ poczgstowac tymi przysmakami.
Byto to bardzo proste rozwigzanie i szybko zyskato uznanie.



Dzisiaj spotki obstugujace linie kolejowe oprocz biletow
sprzedajg takze napoje i przekaski oraz sg odpowiedzialne

za dostarczanie informacji. Bilety mozna kupic¢ takze w
automatach w pociggu albo w obstugiwanych przez spotke PEG
kioskach biletowych w Pritzwalk i Kyritz. Podczas podrézy
rozdawane sg bezptatne gazety. Za modelowg obstuge klientow
spotka otrzymata w 1999 roku nagrode Zwigzku Klientow Kolei.

Wyrazna poprawa jakoSci nastapita po wprowadzeniu nowych
sktadow. Wagony sg klimatyzowane i niskopodtogowe. Jest

w nich wystarczajgca iloS¢ miejsca na rowery, wozki dzieciece

i bagaz. Monitoring i nagrywanie na wideo pomaga

W zapewnieniu czystosci i bezpieczenstwa na wysokim poziomie.

OLEJ ROSLINNY ZAMIAST NAPEDOWEGO

Spotka zyskata sympatig takze dzigki organizacji roznego
rodzaju pofgczen specjalnych.

Oczywiscie linie te nie moga konkurowac z iloScig pasazerow
w obszarach gesto zaludnionych, ale 900 pasazerow dziennie
to takze niezte osiggniecie. Na poprawe wynikéw ma wptynac
wspotpraca ze Zwigzkiem Taryfowym Berlin-Brandenburg
(Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg) i opracowanie wspolne;
koncepcji transportowej dla powiatu Prignitz. Poszukuje sig
mozliwoSci pozyskania wiekszej iloSci uczniow korzystajacych
z potaczen kolejowych, uwzgledniajgc przy tym godziny
rozpoczgcia i zakonczenia zajec lekcyjnych.

Sktady Prignitzer Eisenbahn napgdzane sg paliwem na bazie oleju ro$linnego. Modyfikacje silnikow, ktore byty konieczne w celu
dopasowania do nowego paliwa, zostaty przeprowadzone przez wtasne warsztaty. Do zalet tego rodzaju oleju nalezy, obok

ceny w poréwnaniu do oleju napgdowego, jego ekologiczno$c¢. Podczas spalania powstaje tylko taka iloS¢ dwutlenku wegla,
ktora rosliny pobierajg w procesie wzrostu (neutralny CO,). Tym samym wzmocniony zostaje bilans $rodowiskowy. Te
osiggniecia zostaty potwierdzone w 2001 roku niemieckg nagrodg Solarpreis, przyznawang przez EUROSOLAR, Europejskie

Stowarzyszenie Energii Odnawialne;j.
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Historia

1887r. 1 Uruchomienie odcinka Neustadt (Dosse) — Pritzwalk.

W 1996 I roku ruch pociggéw na tej trasie, zostat przejety przez
nowo zatozong spotke kolejowa Prignitzer Eisenbahn
GmbH (PEG). Mimo, ze po tym fakcie wzrosta liczba
pasazerow, kraj zwigzkowy Brandenburg wstrzymywat
swoje zaangazowanie w rozwoj tej linii, tak, ze byta ona
w dalszym ciggu zagrozona likwidacja.

W 2003 Iroku zawarto umowe na 10 lat. Byta ona gwarancja
pewnoSci i ciggtosci planowania oraz zapewnita pewny
transport osobowy na szynach w zachodniej
Brandenburgii.

2004r. | Brytyjski koncern ,Arriva” przejat spotke PEG celem
wejscia na niemiecki rynek regionalnych potaczen
kolejowych i uznat tez w ten sposob sukces PEG.

Charakterystyka linii

Rozktad oparty na schemacie godzinnym w czasie tygodnia
pracy i jedno/dwugodzinnym w czasie weekendu gwarantuje
dobre pofgczenia. Wykorzystuje si¢ takze nowoczesne
sktady pociggow typu Regio-Shuttle RS 1. Oferta regionalna

i pofgczenia pomiedzy Neustadt a Berlinem umozliwiajg
poruszanie sig bez samochodu takze poza miastem. Dwa nowe
przystanki na zadanie poprawity atrakcyjnoS¢ linii i dodaty nowe
mozliwoSci przesiadania sig na dworcu w Pritzwalk w kierunku
na Meyenburg i Putlitz. Jako$¢ ustug linii kolejowej Prignitzer
Eisenbahn potwierdzona jest certyfikatem DIN EN ISO
9001:2000, ktory uzyskata spétka prowadzaca potaczenia na
tej linii.

Fakty

Przedsiehiorstwa kolejowe
Przewoznik: Prignitzer Eisenbahn GmbH
Infrastruktura: DB Netz AG
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Zrédto: PEG
Dtugosé¢ trasy 42 km
Czas podrdzy 55 min.

Odjazdy

W dni powszednie co godzing

W weekendy pociggi kursujg co 2 godziny (na odcinku
Neustadt — Kyritz co godzing)

Maksymalna predkosc 60 km/h

Liczba pociggokilometrow (rocznie) ca. 440.000
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Koleje urlopowe

Gdy turySci, podrézujagc w komfortowych warunkach
nowoczesnymi pociggami, docierajg do Swego urlopowego
miejsca przeznaczenia na wyspie Uznam, wydaje im sig

to czyms catkiem oczywistym. Dawno zapomniano juz

0 poczatkach tego tradycyjnego potgczenia kolejowego.

Gdy w 1992 roku miano zlikwidowac to potaczenie, byto ono

w bardzo ztym stanie. Przez 20 lat nie inwestowano na tym
terenie i byto to widoczne. Maksymalna szybko$¢ na tym odcinku
siggata 60 km/h. Stare pociagi byty w kiepskim stanie, czgsto
sig psuty i nie byty atrakcyjne dla pasazeroéw. Takze dworce

i standardy bezpieczenstwa byty przestarzate, potaczenie ze
statym lgdem byto czasochtonne i skomplikowane. Transport
kolejowy jako alternatywa dla drogowego byt nieatrakcyjny.

Niektorzy pracownicy bytej Kolei Panstwowej nie chcieli sig
pogodzic z perspektywa likwidacji ,swojego” potaczenia i w
1993 roku zatozyli ofensywny ,,Projekt Usedom®, poprzednika
dzisiejszej spotki kolejowej Usedomer Béderbahn (UBB).
Inicjatywa ta opierata sig na prostej, ale ,,chwytliwej“ koncepcji,
przewidujacej potgczenia co godzing od 5 do 22, z gwaranto-
wanymi potaczeniami w Zinnowitz i Wolgast.

Codzienne uzytkowanie i potrzeby modernizacyjne ograniczaja
sig do tego, co jest mozliwe do przeprowadzenia i zaptacenia.

Zamiast pociggow, na szynach pojawity sig najpierw autobusy
szynowe (pojazdy z pierwszej generacji). Trasa zostata, ze



wzgledu na koszty, przystosowana do maksymalnej predkoSci
80 km/h, technika sygnalizacyjna i zwrotnice nie sg jeszcze

w petni zautomatyzowane, wybrano warianty bardziej korzystne
cenowo. Nie chciano jednak zrezygnowac z bardziej skompli-
kowanego, centralnego projektu pofaczenia ze statym ladem.
Nowy most zakonczyt okres dyskryminaciji kolei w stosunku
do ruchu samochodowego. W migdzyczasie pojawity sie
kursujgce co 2 godziny pociagi bezposrednie do Stralsundu.
To dodatkowo wptywa na atrakcyjnoSc¢ tej trasy.

Tak, jak wszystkie linie kolejowe, kt6re moga poszczycic

sie sukcesem, UBB dba o bliskie relacje z klientami i zwigzek
z regionem. Organizowane sg imprezy promocyjne na
dworcach, przygotowuje sie materiaty reklamowe i rozktady

KOLEJA NA URLOP

jazdy, rozbudowuije sig¢ gastronomig na dworcach, uruchamia
sig kursy historycznymi pociggami. Dzisiaj turySci stali sig
ponownie gtdwng grupg klientow Usedomer Béderbahn.

Do koncepcji rozwoju tych linii nalezy takze dobre pofaczenie
z Berlinem. Podrézni nie muszg poréwnywac wielu oferentow
i taryf, nie musza obstugiwa¢ skomplikowanych automat6w.
Wsiadajg do pociggu i po prostu kupujg u konduktora
odpowiedni bilet. Prosta konstrukcija trasy i rozktadu jazdy
pozwala na szybka i prostg obstuge. Oferta dla podroznych,
stawia sig¢ na prostote i rzeczywiste potrzeby. Nowoczesne
wagony wyposazone sg w klimatyzacje, przedziaty sg czyste,
korytarze oferujg réwniez niezbedny komfort.

Wyspa Uznam nalezy do najbardziej atrakcyjnych urlopowych terenéw Niemiec. UBB przyczynita sig do tego w znacznym
stopniu. Dzigki atrakcyjnej ofercie kolej udato sig zredukowac niepotrzebny ruch samochodowy, a urlopowiczom zaoferowano
jako alternatywe nowoczesny, komfortowy i wygodny $rodek transportu publicznego. Wszystkie wazne migjscowosci i nadmorskie
kurorty sg potaczone siecig kolejowg. Po uruchomieniu mostu w Wolgast plany przewidujg odbudowg starego pofgczenia
migdzy Berlinem a Swinoujsciem, tacznie z odnowieniem mostu kolejowego w poblizu miejscowosci Karnin. Tym samym uda
sig stworzy€ lepsze potgczenia z catym wczasowym regionem, a czas podr6zy zostanie skrocony do dwdch godzin. Takze na
odcinku Stralsund — Velgast — Barth na zachodzie Pomorza Przedniego uruchomiono juz potgczenia UBB. W przysztoSci
planowana jest takze reaktywacja trasy z Barth do Zingst i Prerow na p6twyspie DarB.




Duza liczba pasazerow potwierdza wysokg akceptacje dla tych
linii. Juz wprowadzenie regularnych, cogodzinnych potaczen
autobusami szynowymi doprowadzito w ciggu 3 lat do wzro-
stu liczby pasazerow o 160 %. Potaczenie ze statym ladem

i uruchomienie nowych potaczen latem 2000 roku zaowocowato
kolejnym wzrostem liczby pasazerow. Juz w nastepnym

roku liczba ta przekroczyfa granice 2 miliondw. Od 2003 roku

Historia
1876r. | Pierwsze potaczenie migdzy Ziissow a Wolgast.
1894r. | Uruchomienie pofgczenia migdzy Heringsdorf a Ahlbeck.

1980r. | W latach 80-tych linia przezywa gtgboki upadek.
Potaczenie nie jest juz atrakcyjne ani dla turystow,
ani dla okolicznych mieszkancow.

W 1992 I roku ztozono wniosek do bytej Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowej w Szwerinie o zlikwidowanie linii.

W 1993 I roku powstaje zainicjowany przez pracownikow
kolei ,,Projekt Usedom®.

W 1995 I roku zatozono spotkg Usedomer Baderbahn jako 100 %
spotke carke Spotki Akeyjnej Deutsche Bahn (DB AG).
Przejeta ona rolg przewoznika i zarzadcey infrastruktury
linii kolejowej na wyspie Uznam. Jej gtownym
zadaniem na najblizsze lata stata sig catkowita
modernizacija tej linii.

2000r I Nowy most w Wolgast stwarza mozliwo$¢
bezposredniego potaczenia pomigdzy wyspg Uznam
a statym Igdem. Przedtem UBB reaktywowata potaczenia
na trasie z Ahlbeck az do granicy polskiej.

2002r. | Pociggi przez Ziissow do Stralsundu kursujg
w rytmie dwugodzinnym. Przejeto obstuge potgczenia
Stralsund — Velgast — Barth.

2003r. | Przejeto infrastrukturg na trasie z Velgast do Barth.
Do 2006 roku zaplanowano modernizacje odcinka na
przyktadzie tras na wyspie Uznam.
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Charakterystyka linii

Dzisiaj liczba ,,pociggokilometrow” wiecej niz podwoita sig

w poréwnaniu z poczatkowymi wynikami z 1995 roku,
wynoszacymi 1.300.000. 23 nowoczesne i klimatyzowane
niskopodtogowe zespoty motorowe serii 646 oferujg pewng

i komfortowg podroz. Zmodernizowane przystanki, lepsze
rozktady jazdy, przyczynity sie do tego, ze Usedomer Baderbahn
stafa sie atrakcyjnym Srodkiem transportu na tej wakacyjnej
wyspie. Poniewaz przewoznik oraz zarzadca infrastruktury
zintegrowani sg w jednej spétce — UBB —zalezy jej na dalszej
rozbudowie oferty. W 2004 roku zakornczono modernizacjg
odcinka Wolgast — Ziissow i umozliwiono poruszanie si¢ na
nim z predkoscig 100 km/h. Zakoriczona sukcesem reaktywacja
koncowej czgsci odcinka, az do granicy polskiej, podniosta
znacznie atrakcyjnoS¢ oferty. Przedtuzenie trasy az do polskiej
granicy jest szczegolnie interesujgce dla turystow. W 2007
roku prace majg by¢ prowadzone az do Swinoujscia. Tym samym
zostanie poczyniony krok na dalszej drodze europejskiej
integracji.

Fakty

Przedsiehiorstwa kolejowe
Przewoznik: UBB GmbH
Infrastruktura: UBB GmbH
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Zrédto: UBB

Dtugosé trasy 71 km
Czas podrozy 1:45 h (Zissow — Ahlbeck Granica Panstwa)

Odjazdy Co godzing, latem co p6t godziny na odcinku
Wolgast — Ahlbeck Granica Panstwa

Maksymalna predkosc
Na wyspie 80 km/h
Na statym Igdzie 100 km/h

Liczba pociggokilometrow (rocznie) ca. 1.300.000



Wiecej informacji Burgenlandbahn GmbH

- Anne-Katrin Bittner | Richard-Wagner-StraBe 1 | 04109 Leipzig
Burgenlandbahn_ @

Burgenlandbahn@t-online.de | www.burgenlandbahn.de

Burgenlandhahn

Sachsen-Anhalt | WeiBenfels — Zeitz
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WEISSENFELS

GroBkorbgtha Potaczenia kolejowe na terenach

stabo zaludnionych

Utrzymanie potaczen kolejowych w czasach permanentnego
braku Srodkow nie jest tatwym zadaniem. Decydujgca jest

w takim wypadku wola polityczna i akceptacja mieszkancow
dla takiej oferty transportowej. Z takiego powodu kraj
zwigzkowy Saksonia-Anhalt, reprezentowany przez spotke z
ograniczong odpowiedzialnoscig Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt (NASA), zdecydowat sig podjac zobowigzanie w postaci
uruchomienia spotki kolejowej Burgenlandbahn oferujgce;
punktualno$¢, pewnosS¢ potaczen, czystosSc i komfort.

Schkortleben

Dehlitz Po rsten

Skl |l WeiBen-
Webau

Langendorf ~ Bf Webau

W przypadku tej linii wprowadzono szereg udogodnien, aby
zapewnic¢ utrzymanie jej egzystenciji dla okolicznych mieszkancow.
Starania te zaczety przynosic pierwsze efekty. Nawet, jesli stopa
wzrostu nie jest porownywalna z wynikami osigganymi

w obszarach gesto zaludnionych, to od 2004 roku obserwujemy
staty przyrost pasazeréw o 24 %. Dodaje to odwagi i jest
ZEITZ Rehn dowodem tego, Ze takze na obszarach stabiej zaludnionych
ol rozsadne koncepcje przynoszg zadowalajgce rezultaty.

Troglit
—

\ Haynsburg



Dzisiaj najwazniejsze miejsca regionu sg osiggalne dzigki kolei.
Dzigki Burgenlandbahn poprawity sie potaczenia pomiedzy

Zeitz przez WeiBenfels do Halle, Gery czy Lipska. Poprawiono
rowniez wyposazenie dworcow, wprowadzono nowe autobusy
Szynowe w panoramiczne okna, co wptyneto na poprawe
atrakcyjnosci tego odcinka. Maszynista udziela podczas
postoju na poszczegolnych stacjach informacji, wydaje
rozktady jazdy, odpowiada na pytania. Na zyczenie nieodpfatnie
zamawia taksowki. Dzigki temu tak zwana ,,sie¢ mobilnoSci*
zostafa rozciggnigta az pod drzwi klienta.

KOMFORTOWA OBSLUGA KLIENTOW

Wszystkie ustugi Swiadczone przez spotke Burgenlandbahn zostaty
przedstawione wyraznie na rozktadach jazdy na poszczegdinych
trasach. Znajda tu Panstwo nie tylko szczegotowy rozktad
jazdy, ale takze wszystkie potaczenia, taryfy, wiele dodatkowych
wskazowek i ofert. Na oktadce zamieszczono bogatg

W szczegOty mape regionu z siecig potaczen kolejowych i auto-
busowych oraz mozliwoSciami roznorakich potaczen. Na stronie
internetowej spotki Burgenlandbahn, obok aktualnego rozktadu
jazdy, znajdg Panstwo wskazowki dotyczace atrakcji turystycznych
i celow wycieczek w regionie. Poza tym mozna zaprenumerowac
elektroniczny newsletter spétki Burgenlandbahn.

Aby przekona¢ podrdéznych do przesiadki z samochodu na kolej nalezy zastosowac wiele zachet. Komfort jest w kazdym
wzgledzie kryterium decydujgcym, takze przy zakupie nowych wagonéw motorowych typu LVT/S z Budiszyna (Bautzen).

Cieszy takze mozliwo$é bezptatnego zabierania w podroz rowerdw, w autobusie nie bytoby to mozliwe. Aby jeszcze bardziej
zadbac o komfort, wszystkie wagony poddane zostang w 2006 roku modernizacji, miedzy innymi kazdy z nich wyposazony
zostanie w automat biletowy.




Historia

1859r. | Uruchomienie potaczenia migdzy WeiBenfels a Zeitz.

1990r. | W latach 90-tych, z powodu braku inwestycji, odcinek
ten stat sig mato atrakcyjny. Szukano wigc nowych
koncepciji, ktére pomogtyby w utrzymaniu potaczen
kolejowych w regionie.

1997r | Studium wykonane przez Instytut d/s klimatu,
Srodowiska i energii z Wuppertalu stato si¢ podstawg
podjetych krokow. ,,Koncepcja rozwoju kolei
w zachodniej czeSci Saksonii-Anhalt” pokazuje
mozliwos$ci utrzymania potgczen kolejowych w
stabo zaludnionej czgsci tego kraju zwigzkowego.

1998r. | Wraz z powstaniem spotki Burgenlandbahn, ktora
dzisiaj jest w 100 % spotka-corka DB Regio AG,
powstato przedsiebiorstwo kolejowe, ktore pokazuije,
ze takze na terenach wiejskich, dzigki umiejgtnemu
potaczeniu sieci kolejowej i autobusowej, powstac
moze regionalny system kolejowy, ktéry mozna
utrzymac.

1999r. | Uruchomienie potaczen przez Burgenlandbahn.

W 2003 Iroku Minister Budownictwa i Transportu kraju
zwigzkowego Saksonia-Anhalt ztozyt gratulacje

4.000.000 pasazerowi spotki kolejowej Burgenlandbahn.

Charakterystyka linii

Najwazniejszym plusem tej linii kolejowej jest punktualnose,
siegajaca 98 %. Gwarantuje ona, ze mimo napietego planu

czasowego mozna zdgzy¢ na wszystkie potgczenia. Takze
wieczorami mozna liczy¢ na to, ze pasazerowie nie zostang
pozbawieni mozliwo$ci udania si¢ w dalszg podrdz z dworca
kolejowego. W przypadku nieprzewidzianych zdarzen,
podr6znym oferuje sig dotarcie do celu taks6wka. Krotkie
oczekiwanie na przesiadke skraca fgczny czas podrdzy, ale
przesiadki czgsto nie sg w 0gole potrzebne. Na modelowym
odcinku Zeitz — Teuchern — WeiBenfels, tylna czg$¢ pociggu
nie jezdzi w godzinach od 7 do 19 do WeiBenfels, ale w Teuchern
jest odczepiana i jedzie dalej przez Naumburg w kierunku Artern.

Pociggi poruszajg sie co najmniej z predkoscig 80 km/h. Punkty
weztowe zostaty ustalone w ten sposob, aby utatwi¢ przesiadki.
Na wszystkich liniach zachowano rytm co najmniej dwugodzinny,
ktory obowigzuje rowniez w godzinach wieczornych i w czasie
weekendu. Na odcinku WeiBenfels — Zeitz pociagi jezdza co
godzing. Dworce zostaty doprowadzone do jednolitego standardu.
Wagony motorowe spotki Burgenlandbahn sg przyjazne dla
0s0b niepetnosprawnych, specjalne rampy utatwiajg wsiadanie
i wysiadanie.

Fakty

Przedsighiorstwa kolejowe
Przewoznik: Burgenlandbahn GmbH
Infrastruktura: DB Netz AG

llo$¢ pasazerow (dziennie)
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Zrodto: DB Regio

Dtugos$¢ trasy 31 km

Czas podrozy 39 min.

Odjazdy Co godzing
Maksymalna predko$¢ 100 km/h

Liczba pociggokilometrow (rocznie) 425.000
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Linia bliska mieszkaficom
pétnocnych Niemiec

Linia kolejowa pomigdzy Neumiinster a Bad Oldesloe jest
potaczeniem dwoch najwazniejszych tras kolejowych na
Potnocy. Wraz z uruchomieniem ciggtych potaczen w 2002
roku powstata efektywna linia przejSciowa pomiedzy magistralg
kolejowg Jutlandlinie (przez Neumiinster) a magistralg kolejowa
Vogelfluglinie (przez Bad Oldesloe). Od tego momentu pasazerowie
moga korzystac z nowej linii, dajgcej duze mozliwosSci pofgczen.
Ma ona w przysztoSci stuzy¢ takze transportowi towarowemu.

Takze spotka nordbahn chce zaoferowaé swoim klientom co$
wigcej niz samg podrdz. Oprocz bogatej oferty serwisowej
przygotowano liczne akcje promocyjne, jak na przyktad ,drugi
dom dojezdzajgcych”. Inng atrakcja sa wycieczki na duze
imprezy do Bad Segeberg. Wsp6tpraca w ramach imprez
nawotujgcych do tworczoSci Karola Maya w Bad Segeberg
pobudza dodatkowe zainteresowanie linig nordbahn.

Tym sposobem potaczenie kolejowe, mimo poczatkowych
trudnosci z infrastrukturg, zyskato sobie szybko zyczliwg
klientele. Ankieta przeprowadzona wsrod podréznych pokazata,
ze szczegOlnie cenig sobie oni godzinny rytm odjazddw,
punktualno$¢ i zyczliwoS¢ oraz uprzejmo$¢ maszynistow

i konduktorow. Zamiast oczekiwanej liczby 1.200 podr6znych
dziennie, z pofgczenia korzysta juz w dni robocze ponad 3.000
pasazerow. Jakosc tej linii zostata potwierdzona przez instytucije
Stiftung Warentest, ktdra wystawita jej wysokie oceny ponad
przecigtng.



LINIA NORDBAHN JAKO ,,DRUGI DOM*

Drobne uczynki zjednujg sympatig¢ podréznych: w ramach
wspOtpracy z radiowym stuchowiskiem w odcinkach, nada-
wanym przez NDR-Radio-Comedy, pod tytutem , Stenkel-
feld“, na pewien czas dopasowano zapowiedzi na stacjach
do charakteru tego serialu. Mozna byto nagle ustyszec,
w czystym potnocno-niemieckim dialekcie: ,,Nastgpna
stacja: Fresenburg. Nikt nie jest jednak zmuszany do
opuszczenia pociggu®, albo: ,Nastepna stacja: Fahren-
krug. Pogoda taka, jak i tutaj“. Grupg docelowg innego
projektu byli stale dojezdzajacy. ,Drugi dom dla
dojezdzajacych” oferowat magiczne miejsce z dekoracjg
w postaci salonika i wystawy, przedstawiajgcej 120
oryginalnych fotografii z fotograficznej akcji pod tytutem
»Dojezdzajgcy poszukiwany“. Podczas tej akcji
dojezdzajacy kolejg sami mieli udokumentowac swoje
»Zycie na torach®. Z tych fotografii, po artystycznej
obrdébce ponad 200 przezroczy przeprowadzonej przez
Andreasa Schalskiego, powstata wystawa opowiadajgca,
wspolnie z kolazami Manfreda Scharfensteina,

w pedzacym pociggu o zyciu dojezdzajacych nim ludzi,
0 ich ,,drugim domu® na torach, mobilno$ci zycia
codziennego, wtadnie zgodnie z mottem: , Linia kolejowa
nordbahn — drugi dom dojezdzajacych®.

Historia

1875r. |

1984r. |

1994r. |

1999r |

2000r. |

Pierwsze potaczenie migdzy Bad Oldesloe
a Neumdinster.

Zawieszenie ruchu pociagéw pomigdzy Neumiinster
a Bad Segeberg ze wzgledu na zbyt mate obtozenie.
Jednak na krotkim odcinku pomigdzy Bad Segeberg
a Bad Oldesloe pociggi pasazerskie kursowaty
wahadtowo.

0d czas6w przeprowadzenia reformy kolejowej wtadze
kraju zwigzkowego myslg o reaktywacji pofgczenia.

Przetarg europejski na obstugeg linii Neumiinster —
Bad Segeberg — Bad Oldesloe.

Przetarg wygrywa konsorcjum ztozone z AKN
Eisenbahn AG i Hamburger Hochbahn AG. Spdtki te
tworzg spétke corka ,nordbahn”. Ale zanim spétka

ta zajmie sig przewozami na tym odcinku, nalezy go
odpowiednio dopasowac do przysztego ruchu i
reaktywowac odcinek Neumiinster — Bad Segeberg.
Dodatkowo cafa trasa zostaje wyposazona w nowg
technike sygnalizacyjng i zapewniajgca bezpieczenstwo.

W 2002 Iroku uruchomiono pofgczenia na tej trasie.




Charakterystyka linii

Potaczenie to ma duze znaczenie dla ponadregionalnych osi
transportowych, jak tez dla komunikacji regionalnej. System
taryfowy zostat zmodyfikowany i zintegrowany z istniejgcymi
systemami zwigzkow transportowych, tym samym utatwiono
przesiadanie sig na inne Srodki transportu. Na niektorych
przystankach z peronu mozna przesigsc sie bezpoSrednio do
autobusu. Dwa przystanki na zgdanie zwigkszyty elastyczno$¢
kolei. Korzysta sie z nich tylko na wyraznie zasygnalizowane
zyczenie podroznych lub gdy pasazerowie czekajg na peronie.

Komfort i serwis to dwie przestanki obstugi nowoczesnej linii
kolejowej, ktore sg dzisiaj oczywiste. Takze na tym potaczeniu
w potnocnej czgSci Niemiec wiele sig pod tym wzgledem
zmienito. Sktady typu LINT umozliwiajg, szczegolnie pasazerom
niepetnosprawnym, fatwiejsze wsiadanie i wysiadanie. Wszystkie
wagony s3 klimatyzowane. Oferujg mozliwo$¢ skomunikowania
sie z maszynista pociggu, sg wyposazone w automaty biletowe
i podfaczenia do stuchawek przy wszystkich siedzeniach

i stuchania roznych programéw muzycznych. W pierwszej klasie
istnieje mozliwoS¢ podtaczenia laptopow. Dodatkowo orientacje
ufatwia system tablic informacyjnych o kolejnosci przystankéw
oraz zapowiedzi. Kamery monitorujgce wptywaja na zwigkszenie
bezpieczenstwa w pociggach i chronig przed wandalizmem.

W standardzie wyposazenia sg rowniez toalety przystosowane
dla 0sdb niepetnosprawnych.

0d godziny 6.30 do 13.00 pracownicy serwisu sg obecni

w pociggach. Oferujg rozktady jazdy, sprzedajg gazety, napoje,
stodycze i przekaski. Mozna u nich takze wypozyczyC za kaucjg
parasole.
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Fakty

Przedsiehiorstwa kolejowe
Przewoznik: NBE nordbahn Eisenbahngesellschaft mbH & Co. KG
Infrastruktura: DB Netz AG

llo$¢ pasazerdw (dziennie)
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Dtugosé trasy 45 km

Czas podrozy 42—46 min.
Odjazdy Co godzing
Maksymalna predko$¢ 120 km/h

Liczba pociggokilometréw (rocznie) 630.000
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Publikacja jest takze dostepna bezptatnie jako plik pdf na stronie:
http://www.allianz-pro-schiene.de/cms/upload/pdf-Dateien/
Publikationen/Miasto_Region_Kolej.pdf

Publikacja w niemieckiej wersji jezykowej, prezentujaca 16 przyktadow rewitalizacji
lokalnych linii kolejowych, jest dostgpna bezptatnie jako plik pdf na stronie:
http://www.allianz-pro-schiene.de/pdf/ApS_Positivbeispiele_Aufl2_060628.pdf

V.i.S.d.P. Dirk Flege, Dyrektor

Tresé Simon Japs, Dr. Andreas GeiBler

Redakcja Maximilian von Beyme

Opracowanie graficzne PEPER O N1 Werbeagentur GmbH

Zdjgcia Druk za zgoda poszczegdlnych spotek kolejowych
Druk DMP (Digital Media Production)

Mapy/Grafika DB AG, Klaus Fischer

Stan na: siepien 2006r.

Ttumaczenie: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego
Wspétpraca: Gotz Walther
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Die Allianz pro Schiene e.V. - Koalicja na rzecz kolei

Allianz
pro Schiene

Allianz pro Schiene jest organizacjg pozytku publicznego majaca na celu przeniesienie transportu ,na szyny” w jak najwigkszym stopniu.
W Niemczech i w Europie angazuje sig w dziatania wspierajace polityke transportowa, poniewaz kolej jest najpewniejszym i najbardziej
przyjaznym Srodowisku naturalnemu Srodkiem transportu motorowego. W Koalicji tej potaczyto sig 15 organizacji non-profit: zwigzki
ekologiczne BUND, NABU i NaturFreunde Deutschlands, stowarzyszenia pasazeréw Pro Bahn, DBV, i VCD, automobilklub ACE

i ACV, trzy kolejowe zwigzki zawodowe TRANSNET, GDBA i GDL oraz zwigzki kolejowe BDEF, BF Bahnen, VBB i VDEI. Organizacije te
reprezentujg ponad 2 miliony cztonkéw. Stowarzyszenie wspierane jest przez 70 przedsigbiorstw gospodarki ,branzy kolejowej*.

Cztonkowie Allianz pro Schiene

Przewodniczacy: Norbert Hansen, TRANSNET Gewerkschaft

= ACE — Auto Club Europae.V.

m AGV - Automobil-Club Verkehr Bundesrepublik Deutschland
® BDEF - Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde e. V.

= BF BAHNEN - Bundesverband Fiihrungskréfte Deutscher Bahnen e. V.
= BUND - Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
m DBV - Deutscher Bahnkunden-Verband e.V.

= GDBA - Verkehrsgewerkschaft

m GDL - Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer

m NABU - Naturschutzbund Deutschland e.V.

m NaturFreunde Deutschlands e. V.

® Pro Bahne.V.

= TRANSNET — Gewerkschaft

m \/BB - Vereinigung fir Bildung bei den Bahnen e.\V.

m VCD - Verkehrsclub Deutschland e.V.

m VDEI - Verband Deutscher Eisenbahn-Ingenieure e. V.

Cztonkowie wspierajacy Allianz pro Schiene
Rzecznik cztonk6w wspierajgcych: Peter Witt,
Przewodniczacy Rady Nadzorczej Bombardier Transportation Deutschland
ABB AG

AKN Eisenbahn AG

Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH

Alcatel SEL AG — Transport Automation Systems
Alstom LHB GmbH

Ansaldo Signal

Arriva Deutschland GmbH

BahSIG Bahn-Signalbau GmbH

Balfour Beatty Rail GmbH

Bilfinger Berger AG

Bombardier Transportation GmbH

BUG Verkehrshau AG

Bureau Veritas Rail GmbH

BWG Gesellschaft mbH & Co. KG

Deutsche Bahn AG

DEVK Versicherungen Sach- und HUK- Versicherungsverein a.G.
econex verkehrsconsult gmbh

Erfurter Industriebahn GmbH

ERR European Rail Rent GmbH

EVS EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH
FEW Blankenburg GmbH

Franz Kassecker GmbH

GSG Knape Gleissanierungs GmbH
Gutehoffnungshiitte Radsatz GmbH

H.F. Wiebe GmbH & Co. KG

Havellandische Eisenbahn AG

Hermann Kirchner Bauunternehmung GmbH

Hessische Landesbahn GmbH

HGK Hafen und Giterverkehr Kéln AG

HSH Nordbank AG

Innovationszentrum Bahntechnik Europa e.V.

IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
Knorr Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH
Leonhard Moll Betonwerke GmbH & Co. KG

LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG

LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
metronom Eisenbahngesellschaft mbH

msNeumann Elektronik GmbH

NedBahnen Deutschland GmbH

Neun Consulting Group

On Rail Gesellschaft fiir Eisenbahnausriistung und Zubehdr mbH
Radsatzfabrik llsenburg GmbH

REGIOBAHN GmbH

Robel Bahnbaumaschinen GmbH

RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

Scheidt & Bachmann GmbH

Schweerbau GmbH & Co. KG

Sersa GmbH

Siemens AG Transportation Systems

SMW Spezialmaschinen und Werkzeugbau GmbH & Co. KG
Sparda-Bank Hamburg eG

Sparda-Bank Hessen eG

Sparda-Bank West eG

Spitzke AG Infrastrukturunternehmen fiir Schienensysteme
Stadler Pankow GmbH

Stahlberg Roensch GmbH & Co. KG

Thalys International SCRL

ThyssenKrupp GfT Gleistechnik GmbH

Tiefenbach GmbH

TSTG Schienen Technik GmbH

UNION Deutscher Bahnhofsbetriebe

Veolia Cargo Deutschland GmbH

Veolia Verkehr GmbH

Verband der Sparda-Banken e. V.

Verband Deutscher Eisenbahnfachschulen e.V.

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) e.V.
Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH

VIS Verkehrs Industrie Systeme GmbH

Voith Turbo GmbH & Co. KG

Vossloh AG
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