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Der gesetzliche Rahmen: Gerdusch-Emissionsgrenzwerte

=== Schienenfahrzeug-Larmzuléassigkeitsverordnung (SchLV)
v Seit 1.7.1993: fiir in Osterreich immatrikulierte Fahrzeuge

Technical Specifications for Interoperability for High Speed
Trains (TSI-HST)
v' Seit 2002: Emissionsgrenzwerte fir neue HST-Zuge (ICE, TGV, Thalys)

-TSI for Conventional Railway Systems (TSI-CRS)
Im Jahr 2006: Emissionsgrenzwerte fur konventionelle Schienenfzg.
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Der technische Rahmen: Grenzwerte & Stand der Technik

Vorbeifahrtpegel Grenzwerte
Lp,req in 7,5m bei SchLV TSI noise [EERUEIL TSI noise
80km/h Osterreich  Neufahr- Mess-
1993) zeuge ergebnisse L9t

Elektro-Lokomotiven 83 85 81..84
E-Triebwagen 81 81
Diesel-Lokomotiven 85 85 81..83
Diesel-Triebwagen 83 82
Reisezugwagen (inkl. 79 82 30 77. 81

Gepéackwagen)

Guterwagen (Grenzwert 80..84 82..85 Ni:WK:i!

abh. v. Achsen pro Lénge)

Bahndienstfahrzeuge 85
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Guterzug mit GG- & k-Sohlen-gebremsten Wagen - Mai 05

GG-Wagen: Lapb = 91,7 dB
Gesamtzug: LA,pb = 89,8 dB |
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betriebswirtschaftliche Aspekte: Kosten & Nutzen

EVUs/Fahrzeugeigentimer haben keinen betriebswirtschaft-
lichen Nutzen von leisen Schienenfahrzeugen (Larmbekam-
pfung an der Quelle)

Larmschutzwand

leises Fahrzeug

Anrainer
off. Hand (als

Eigentimer d. Infrastruktur)

Kosten

Infrastruktur *) Kosten
EVU| unbeteiligt Kosten

*) Verantwortung fir die Einhaltung von Immissionsgrenzwerten
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Projekt Bahnlarm-Monitoring & -Management: ZIELE

1.Entwicklung von Messmethoden zur Erfassung der Gerausch-
emission von Einzelfahrzeugen im fahrplanmaBigen Betrieb
Damit ist die automatische punktuelle Uberpriifung des ,,akustischen
Fahrzeugzustandes* moglich
Daten Uber Fahrzeugzustand kdnnen an EVU/Eigentimer tUbermittelt
werden
2.Entwicklung eines Modells zur Berucksichtigung der
Gerauschemission des Einzelfahrzeuges bei der Ermittiung
des Infrastrukturbenitzungsentgeltes (des Zuges)

Dieses Instrument wird auf die vorhandenen Strukturen und Systeme zur
IBE-Ermittlung abgestimmt

Erforderliche Anderungen und Anpassung vorhandenen Strukturen und
Systeme zur IBE-Ermittlung werden aufgezeigt

3.Synthese der beiden Arbeitspakete und Empfehlung fir die
Umsetzung
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Larmabhangiges IBE: Systemanforderungen

| Tz || ZUG
(X1 00 0000000000000000000000000

Das heutige IBE basiert auf 2 Elementen:

Triebfahrzeuge & Ziige (Gewicht, Lange, Achsanzahl, Typ)

Eigentumer: A B A C D E E
Betreiber: A A A C D

E C
il IR [T
[ 1) [ X)) o0 00 o0 00 o ©o [ X)) [ 1) ® 00 o o0 00

Ein kunftiges, larmabhéangiges IBE muss fahrzeugselektiv sein und
bertcksichtigen, dass ein (Glter-)Zug aus of Einzelwagen besteht
mit unterschiedliche Eigentimer/Betreiber und unterschiedlichem
Gerauschemissionspegeln
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Larmabhéngiges IBE: Modelle Larmklassifizierung

Larmklassifizierung nach:

1. konstruktiven Merkmalen (=Bremsenbauart)
+ sehr einfaches Modell, erfordert keine Gerauschmessungen
— tatsachliche Gerduschemission nur bedingt abbildbar
2.Zulassungspegel des Schienenfahrzeuges
+ ,,selektiver als Modell 1
— Gerauschzulassungswerte missen vorhanden sein
3. tatsachlich gemessener Gerauschemission
+ IBE richtet sich nach der tatsachlichen Gerduschemission
— verlassliche Messmethode ist erforderlich
— relative Aufwendig zu administrieren
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Larmklassifizierung nach konstruktiven Merkmalen

105

LA, pk

100
95 — IR IIN==I < a2 2 1
90 R P
85 A cast iron

isc/sinter
80 /& k-bloc I
50 disc & absorbgi

75 —
"N +————+—+——————————

-0,2 -0,1 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 19(V) 0,6
50km/h  65km/h  80km/h  100km/h 125km/h 160km/h  200km/h  250km/h

2005 (c) Manfred T. KALIVODA Schienenfahrzeugtagung 2005

14




105
LA,pb7 ;5n
100
95
90
85
A cast iron B
80 m disc/sinter —
< k-bloc -
75 @ disc & absorber ||
x unknown B
()| S e e % ”””
-0,2 -0,1 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 Ig(v)0,6
50km/h 65km/h 80km/h 100km/h  125km/h  160km/h ~ 200km/h  250km/!
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Messmethode: Zulassungsmessung vs. Monitoring

Unterschied zwischen Zulassungsmessung u. Monitoring

EFFEKT MONITORING

beliebige Windgeschw.
beliebige Bedingungen

beliebig von -35°C bis +45°C
"normal”, Schnee, reflektierend
Beschleunigen, Bremsen,
Konstantfahrt

Geschwindigkeit beliebig von 0 km/h bis Vmax
Fahrzeuge unterschiedl. Fahrzeuge, laute
Fzge verfalschen Ergebnis von
leisen Fzge

Oberbau Messstelle mit Zulassungshe-
Fremdgeréausch dingungen kann gewéhlt werden
Reproduzierbark nur 1 Vorbeifahrt

Betriebszustand
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Messmethode: Entstehung des Rollgerausches

3. Schwingungs-
Ubertragung

Abstrahlung RAD
Gesamt—“»
gerausch

Abstrahlung SCHIENE

2. Interaktion
Rad/Schiene

1. Rauhigkeit von
Rad und Schiene

LD
STAIRRS

2005 (c) Manfred T. KALIVODA Schienenfahrzeugtagung 2005 17

Analytische Trennung Fahrzeug-/Oberbaugerausch - VTN
95
90
=85 -
e
= | . .
S
Al B B = mm = RN
- 80 -
Oberbauanteil gleich
75 + W Messwert
- O apm-korr b
- B Schiene B
- B Wagen -
70 ~
GG 4Ax k-Sohle 2Ax k-Sohle 4Ax k&Rad 4Ax
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1. Start der Messung

16 Kanale 2. Datenakquisition

3. Raderkennung

4. Fahrzeugerkennung, V

Abgleich ARTIS

5a. LA(t) flr Zulassungsbed.

5b. LAi je Radsatz i

5¢. Laj je Fahrzeug j

Ergebnis je Zug k
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Rad-
Impule M1 M2 V8 V10 V11 Wiz
2TTTT 8318 105,16 34,876 35,747 33,053 32,306
| ITE3E U336 105,14 34967 BTIT 30N 32268
| 27A%| 326 105,09 35190 35714 5,058 52220
| 20w _iusm asm 35,748 128 msq_

1"-" MT ’J" il ﬂ-ﬂ

104,73 35,843 35,960 33,3:*? RW.
104,71 35971 36,190 33480 373
104,66 36,000 36,200 33,550 2,427
104,50 36,221 55,480 53,554 2,461
[104,53 3516 3545 J3611 225
104,58 761 74T TINE 32614 i '

104,68 36,862 37,558 BIR BHT | #:'Tfr.’.‘i'm -
10467 37,002 37,689 33,7143 3,770,
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