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Grufwort von Bundesprasident Horst Kohler
bel der ADAC-Preisverlethung " Gelber
Engel” 2010

14.01.2010
M Unchen

- Anderungen vorbehalten. Es gilt das gesprochene Wort. -

"Eine Mitarbeiterin hat mir neulich von ihrer Reifenpanne erzahlt: Es war dunkel, esregnete, sie
war in Eile, und das Auto hatte kein Ersatzrad. Sie kdnnen sich ihre Erleichterung vorstellen, as
ein ADAC-Pannenhelfer kam und half.

Esist ein Markenzeichen des ADAC, liegengebliebene Autos wieder flott und Autofahrer wieder
mobil zu machen. Aber wir ale wissen: um langfristig unsere Mobilitét zu sichern, reichen
Reparaturen am Auto nicht aus. Mobilitét, so wie wir sie heute praktizieren, ist nicht
zukunftsfahig. Jedenfalls nicht, wenn wir Gber die néchsten zwanzig, dreif3ig Jahre hinaus denken.
Unser Planet wirde es gar nicht aushalten, wenn die Menschen Uberall auf der Welt so viel im
Auto durch die Gegend fahren wirden, wie wir das hier bei uns tun. Dann brauchten wir schon
jetzt mehr als eine Erde. Um in Zukunft mobil zu bleiben - und auch, um die Mobilitdt von
Menschen in &meren Landern zu verbessern - missen wir umdenken. Und zwar grundlegend.

Einfach ist das nicht. Veranderungen fallen den Menschen erstmal schwer. Wir halten gerne an
lieb gewonnenen Gewohnheiten fest. Und trotzdem veréndern wir uns fortwahrend. Denken Sie
ein halbes Jahrhundert zurlick. Damals konnten vielerorts die Kinder noch auf der Stral3e spielen.
Heute kdnnen sie es meist nicht mal mehr auf dem Blrgersteig - zu gefahrlich.

Wir haben allméahlich hingenommen, wie sehr wir im Stral3enverkehr auf unsere Kinder aufpassen
mussen und dass Autoabgase unsere Umwelt belasten. Wir haben unsere Freitheit eingeschréankt,
um die Freiheit zu gewinnen, spontan mit dem Auto losfahren zu kénnen, wohin wir mdchten.

Uberall wollen wir diese freie Fahrt dann aber doch nicht haben. Immer mehr Stadte haben Autos
aus ihrem Zentrum verbannt und Ful3gangerzonen eingerichtet. In immer mehr Vierteln wiinschen
sich Anwohner verkehrsberuhigte Gebiete. Heute muss bei der Stadt- und Regional planung von
vornherein darauf geachtet werden, wie Wege verkirzt werden kénnen, damit Verkehr gar nicht
erst entsteht.

Gewiss. Wir brauchen unsere Mobilitét. Jede moderne Volkswirtschaft ist auf sie angewiesen.
Doch wiewird, wie soll siein Zukunft aussehen? Immer mehr vom Gewohnten fiihrt zum
Verkehrsinfarkt. Was ist ein Konzept fir nachhaltige Mobilitdt? Betrachten wir den
technologischen Fortschritt allein in den vergangenen zwanzig Jahren, dann zeigt sich: bei der
Entwicklung von Zukunftsszenarien sind der Phantasie kaum Grenzen gesetzt. Strengen wir sie
an. Vor zwanzig Jahren hétte sich wohl niemand vorstellen kdnnen, wie sehr die Internet-
Revolution oder auch das Handy unser L eben verandern wiirden.

Beides hat unmittelbar Einfluss auf unsere Mobilitét. Geschéftliche Besprechungen werden heute
immer haufiger per Videokonferenz gefiihrt, Telearbeitsplétze ermdglichen die Arbeit von zu
Hause, viele Einkaufe werden per Mausklick erledigt. Sicher, das bringt auch Nachteile mit sich,
und ich will nicht der virtuellen Gesellschaft das Wort reden. Wir brauchen das personliche
Gesprach, haben Freude an der Begegnung mit Menschen. Und trotzdem, das Internet hat manch
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eine Autofahrt schon Uberfllissig gemacht, in Zukunft wird dieser Trend - durch technologische
Weiterentwicklung - sicher verstéarkt. Ein Ersatz fir neue Mobilitétskonzepte ist das allerdings
nicht.

Der offentliche Nah- und Fernverkehr muss weiter ausgebaut werden - nicht nur in
Absichtserklérungen. Er gehdrt ins Zentrum unserer Mobilitatspolitik. Die Zahlen dazu sind
ernlchternd: 2008 sind sechzig Prozent der Berufstétigen mit dem Auto zur Arbeit gefahren, nur
rund dreizehn Prozent nutzten Busse und Bahnen. Das sind ungeféhr die gleichen Zahlen, die wir
schon zwdlf Jahre zuvor gesehen haben. Um sie zu verandern, missen wir auch das Angebot und
die Attraktivitét des 6ffentlichen Nahverkehrs verbessern. Und wir brauchen eine bessere
Verzahnung der verschiedenen Verkehrstréger, von offentlichem und individuellem Verkehr.

Viele setzen sich immer noch morgens gedankenlos ins Auto und stehen dann eéinmal mehr im
Stau. Experten haben berechnet, dass V erkehrsstaus die deutsche V olkswirtschaft mehrere
Milliarden Euro im Jahr kosten. Und die Menschen verlieren Nerven und Zeit, manche taglich,
selbst wenn siein finf Minuten zu Ful3 die U-Bahn erreichen kénnten, die sie schneller und
beguemer ans Ziel bringen wirde. Ganz abgesehen von dem Vergntigen, auf der Fahrt gemtlich
die Zeitung lesen zu kénnen. Das geht nicht in jeder Stadt, nicht in jedem Stadtteil, aber es geht
sehr viel ofter, als es genutzt wird. Sind wir uns eigentlich bewusst, auf wie viel Lebensqualitét
wir verzichten, nur well wir an aten Gewohnheiten festhalten? Ich wiinschte mir hier manchmal
ein bisschen mehr Nachdenklichkeit.

Welches Verkehrsmittel bringt mich bel welcher Strecke am besten ans Ziel? Zum Bécker um die
Ecke sind das sicher die Fif3e, zur Skatrunde bei den Freunden ein paar Kilometer weiter
vielleicht das Fahrrad, zum Konzert in die Oper die U-Bahn, zur Messe nach Frankfurt vermutlich
der ICE und zum Ausflug aufs Land gerne auch das Auto.

Aber was fur ein Auto? Deutsche Autos gelten gemeinhin a's die besten der Welt. Die Frage ist
nur, wasist das "beste Auto"? Ist es das schnellste, das spritzigste, das grofite und das stérkste?
Oder ist es nicht viel eher das mit dem sparsamsten Verbrauch, mit dem geringsten CO2-Ausstof3,
mit der grofdten Sicherheit? Ich finde, eslohnt sich, Uber unsere Kriterien fur Qualitét einmal
nachzudenken. Kommt nicht der Klimaschutz vor dem spritzigen Fahrgefiihl?

Derzeit gewichtet der ADAC bei der Bewertung von Automarken in seinem AutoMarxX die
"Fahrzeugqualitat" mit dreif3ig Prozent, die Umweltaspekte dagegen nur mit finfzehn. Ich finde,
diese Haltung kénnen wir uns nicht mehr leisten. Die Umweltfreundlichkeit muss ein vorrangiger
Teil der Qualitétsbewertung sein. Der ADAC hat rund sechzehn Millionen Mitglieder. Diesen
Menschen kénnen Sie Rat geben.

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt: Bis 2020 sollen eine Million Elektrofahrzeuge auf
dem deutschen Markt sein. Wichtig ist dabel, dass der Strom fir die Autos aus regenerativen
Energien stammt, und dass die Autos kleiner und leichter werden. Wichtig ist, dass die Suche nach
anderen alternativen Antrieben nicht vergessen wird. Und wichtig ist, dass gleichzeitig alle
Anstrengungen unternommen werden, um den Verbrauch und den CO2-Ausstol3 der
herkdmmlichen Autos weiter zu senken.

Henry Ford hat einmal gesagt: "Wenn ich die Menschen gefragt hétte, was sie wollen, hétten sie
gesagt: schnellere Pferde.” Mit anderen Worten: Mobilitdt muss vorausgedacht werden. Liebe
Spitzenvertreter der Autoindustrie, seien auch Sie Ihren Kunden voraus. Sie haben
FUhrungsverantwortung. Und dazu gehdrt auch, Wendemarken zu erkennen, friihzeitig auf sie zu
reagieren und neue Produkte zur Marktreife zu bringen. Wenn Sie Ehrgeiz haben, dann verstehen
Sie das Signal von K openhagen folgendermal3en: Die Automobilwirtschaft in diesem Land traut
sich zu, das klimapolitisch fr richtig und wichtig Erkannte in die Tat umzusetzen. Sie wartet
nicht, bis die Politik sie zwingt. Die deutsche Automobilwirtschaft will auch im 21. Jahrhundert
bestimmen, was Mobilité ausmacht. Und daf ir handelt sie - aus eigenem Antrieb.
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Deutschland hat sich zu Recht das ehrgeizige Ziel gesetzt, den Ausstol3 von Treibhausgasen bis
2020 um vierzig Prozent zu reduzieren. Welchen Beitrag zur Erreichung dieses Ziels kann die
deutsche Autoindustrie leisten? Gehen Sie mit gutem Beispiel voran - zum Wohl der
Allgemeinheit und aus wirtschaftlichem Eigeninteresse. Die Zukunft gehort dem, der als erster die
Kraft der Sonne in den Tank packt, der als erster mit Wasserstoff tGberholt, der als erster CO2-frei
vorankommt.

Der Markt fur herkdmmliche Autos in Europaist heute nahezu geséttigt. Der fur nachhaltig
umweltvertragliche nicht. Vor allem nicht der Markt fur umweltvertrégliche Mobilitét. Wer weil3,
vielleicht wandeln sich Automobilkonzerne in Zukunft zu Mobilitdtskonzernen?

Erste Ansétze in diese Richtung gibt es. Ich denke an das Projekt "Car2go” in Ulm. Zweihundert
Kleinwagen stehen Uberall in der Stadt verteilt. Jeder registrierte Kunde mit einem elektronischen
Siegel auf seinem Fuhrerschein und einem PIN-Code kann diese Autos vom Fleck weg mieten.
Die Abrechnung erfolgt minutengenau. Wer also von Frankfurt nach Ulm féhrt und vor Ort ein
Auto braucht, kann sich getrost in den Zug setzen, weil er weil3: Sein Auto wartet schon, er kann
esin Ulm einfach und kostenglinstig mieten.

Dieses Modell kann man ausdehnen. Warum soll nicht auch der gerdumige Kombi, den eine
Familie vielleicht nur ein paar Mal im Jahr braucht, auf die gleiche Art zur Verfigung stehen?
Oder wie wére es, wenn das Urlaubsgepack einer Familie mit drei Kindern zu Hause abgeholt
wurde, sie mit der U-Bahn zum Bahnhof fahrt, dort in den ICE steigt, und wenn sie am Bahnhof in
Florenz ankommt, wartet ihr Gepéck im gemieteten Auto vor dem Haupteingang? Ich hore oft
klagen Uber die "Dienstlei stungswiste Deutschland”. Wie wéare es mit einer
Dienstleistungsoffensive zum Thema Mobilitét, die den offentlichen Nahverkehr stérkt und
zugleich jedem das Auto dort beschert, wo er es braucht?

Wenn solche Mobilitétskonzepte eine Selbstverstandlichkeit waren, dann konnte man viel leichter
flr jede Fahrt das glnstigste Verkehrsmittel benutzen - giinstig im Sinne des mobilen Menschen,
der schnell, bequem und sicher von A nach B komme mdchte, aber giinstig auch im Sinne der
Umwelt und im Sinne unserer Exportchancen fir solche strategischen Konzepte. Viele Nationen
und viele Mega-Stadte warten sehnlichst darauf.

Aber, Vorsicht Falle: Es gibt auch die Versuchung, altes Denken jetzt, wo die Mérkte im Norden
geséttigt sind, einfach auf die mobilitétshungrigen Schwellenlander zu Gbertragen und die Leute
dort mit konventionellen Autos zu beglticken. "Der Kunde will esja so": Dieses Denken kann man
auch nach Chinatransportieren. Es wére kurzsichtig.

Fruher fragte der sportliche Ehrgeiz: Wer kommt am schnellsten ans Ziel ? Kunftig lautet die
Frage: Wer hat am Ziel am wenigsten Energie verbraucht? Machen wir aus dem alten Autokult
eine neue Mobilitétskultur. Die Industrie muss dafiir die technologischen V oraussetzungen
schaffen. Die Politik muss die richtigen Anreize setzen. Und am Ende braucht es den Willen eines
jeden einzelnen Verbrauchers, einen Beitrag fur den Schutz unserer Umwelt, unseres Klimas zu
leisten. Wir brauchen die Bereitschaft eines jeden einzelnen zur umweltgerechten Mobilitét.
Gerade der ADAC kann helfen, ihm die Entscheidung dafiir leicht zu machen.

Technologischer Fortschritt hat unsere Welt verandert. Arbeiten wir gemeinsam daran, dass
Technologie dem Menschen und seiner Umwelt, dass sie dem Erhalt unserer Lebensgrundlagen
dient - heute, morgen, tibermorgen. Ich freue mich auf Uberraschungen, auf kreative L 6sungen fiir
die Herausforderung, unser Bedurfnis nach Mobilitét und die Notwendigkeit einer sauberen
Umwelt miteinander zu verknipfen. Damit auch unsere Enkel und Urenkel Ausfliige ins Griine
machen konnen.

Mit Vergnigen - und mit gutem Gewissen."

nach oben
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