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Info(@amoe.de

hochgesang(@amoe.de

Bundesvereinigung Logistik (BVL)
bvl@bvl.de

Bundesverband Spedition und Logistik e.V. (BSL)
info(@bsl.spediteure.de

Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und Logistik e.V. (BWVL)
info@bwvl.de

labrot@bwvl.de

klein@bwvl.de

Deutsche Bahn AG
Volker. Knauer{@bahn.de

Deutscher Industrie- und Handelskammertag (DIHK)
ortmeyer.august@berlin.dihk.de
thiele.patrick@berlin.dihk.de

Deutscher Raiffeisenverband e.V. (DRV)
info@drv.raiffeisen.de

Deutscher Speditions- und Logistikverband e.V. (DSLV)
hrogge(@dslv.spediteure.de

gschild@dslv.spediteure.de

dhenze@dslv.spediteure.de
molligschlaeger(@dslv.spediteure.de

Deutsches Verkehrsforum e.V.
info@verkehrsforum.de
Eck@verkehrsforum.de

Die Deutsche Bauindustrie - Hauptverband der Deutschen Bauindust-
rieseV.
bauind@bauindustrie.de

Hauptverband des Deutschen Einzelhandels (HDE)
hde@einzelhandel.de
pangels(@einzelhandel.de

Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Verkehr mbH
und Co KG
info@kombiverkehr.de : r
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Naturschutzbund (NABU)
NABU@NABU.de
Dietmar.Oeliger@NABU.de

Pro Mobilitit - Initiative fiir Verkehrsinfrastruktur e. V.
info{@promobilitaet.de
oerwens(@promobilitaet.de

Transfracht Internationale Gesellschaft fiir Kombinierten Giiterver-
kehr mbH
marketing@transfracht.de

Transnet Gewerkschaft GAED Hauptvorstand
personenverkehr(@transnet.org

UNITI Bundesverband mittelstindischer Mineraldlunternehmen e. V.

info@uniti.de

Ver.di Bundesvorstand
Erhard.Ott(@verdi.de

Verband der Automobilindustrie (VDA)

info@vda.de
niedenthal@vda.de

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. (VDIK)
office@vdik.de
almeroth@vdik.de

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV)
hauptstadtbuero@vdv.de

Vereinigung Deutscher Kraftwagenspediteure (VKS)
info(@vks-service.de

Verkehrsclub Deutschland (VCD)
michael.gehrmann(@ved.org
gerd.]lottsiepen(@ved.org
Heidi.Tischmann{@ved.org

Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe e. V. (ZDK)

zdk@kfzgewerbe.de
Bendfeld(@kfzgewerbe.de
Kuhn@kfzgewerbe.de
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Betreff: Entwurf einer Zweiten Verordnung zur Anderung der
Mauthéheverordnung (2.AndMautHV)

Aktenzeichen: UI23/315.2/3-02.03

Datum: Berlin, 13.08.2010

Sehr geehrte Damen und Herren,

durch die Verordnung zur Anderung autobahnmautrechtlicher Vor-
schriften und der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 20. November
2008 (BGBL. I S. 2226) wurden zum 1. Januar 2009 mit der Einfiih-
rung einer stirkeren Mautspreizung, Berticksichtigung des Einbaus
von Partikelminderungssystemen und der komplettem Umsetzung der
Harmonisierungszusage aus dem Jahr 2003 die bisherigen Mautsétze
an die Ergebnisse des Wegekostengutachtens 2007 angepasst. Dieses
diente auch der Erhshung der Investitionen in die Verkehrsinfrastruk-
tur.

Diese Verordnung vom 20. November 2008 regelt in der Mauththe-
verordnung eine Anderung der Mautsitze nach einem Zeitraum von
zwei Jahren zum 1. Januar 2011. Dieses bedeutet bei der Mautkatego-
rie C eine Erhohung der Mautsétze um 2 Cent/km, in den anderen
Mautkategorien eine Absenkung um 0,1 Cent/km.

Mit der Zweiten Verordnung zur Anderung der Mauthheverordnung
soll die Anderung der Mautsétze zum 1. Januar 2011 aufgehoben wer-
den. Es gelten am 1. Januar 2011 dann die zum 1. Januar 2009 in Kraft
getretenen Mautsétze weiter.

Nihere Einzelheiten bitte ich dem Verordnungsentwurf mit der Be-
griindung sowie dem Vorblatt zu entnehmen.
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Den beigefiigten Referentenentwurf iibersende ich Thnen mit der Bitte
um Kenntnisnahme und ggfls. Stellungnahme per Email an die Adres-
se Ref-UI23@bmvbs.bund.de bis

Freitag, den 20. August 2010.

Fiir die knappe Terminierung bitte ich um Ihr Versténdnis. Die Ver-
ordnung bedarf noch der Zustimmung des Deutschen Bundestages;
zudem benotigt der Mautbetreiber eine hinreichende Frist fiir techni-
sche und organisatorische Umstellungen.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag

Jdcke Faelncl

Hilde Trebesch

Anlagen: Entwurf einer ,,Zweiten Verordnung zur Anderung der
Mauthheverordnung® mit Vorblatt und Begriindung;
Stand: 13.08.2010
Aktuelle Fassung der Mauthsheverordnung
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Referat Ul 23 RefL.. MR Dr. Cieslak (2540)

U123/315.2/3-02.05 Ref..  RD’in Hamsen (2541)
Datenblattnummer: 1712035

Verordnung
der Bundesregierung

Vorblatt

Zweite Verordnung zur Anderung der Mauthéheverordnung
(2. AndMautHV)

A. Problem und Zielsetzung

Durch die Verordnung zur Anderung autobahnmautrechtlicher VVorschriften und der Fahr-
zeug-Zulassungsverordnung vom 20. November 2008 (BGBI. I S. 2226) wurden zum 1. Ja-
nuar 2009 mit der Einflihrung einer starkeren Mautspreizung, Berlcksichtigung des Einbaus
von Partikelminderungssystemen und der komplettem Umsetzung der Harmonisierungszusa-
ge aus dem Jahr 2003 die bisherigen Mautsétze an die Ergebnisse des Wegekostengutachtens
2007 angepasst (siehe auch BR-Drucksache 567/08 vom 8.8.2008). Dieses diente auch der
Erhohung der Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur.

Um bei den Speditionen den Anpassungszeitraum zu verlangern, wurden fir zwei Jahre bis
zum 31. Dezember 2010 fur die Mautkategorie C, der die Schadstoffklasse S 3 zugeordnet
ist, die Mautséatze um 0,02 Euro/km niedriger als in dem Entwurf der Bundesregierung sei-
nerzeit geplant, festgesetzt. Als teilweise Kompensation zu Gunsten der fiir den Erhalt und
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur benétigten Mittel wurde die Maut in den anderen Mautka-
tegorien um 0,001 Euro pro Kilometer erhoht (siehe auch BR-Drucksache 567/08 (Beschluss)
vom 7.11.2008).

In der zum 1. Januar 2009 gednderten Mauthéheverordnung ist eine Erhdhung der Mautsatze
in der Mautkategorie C von 0,02 Euro pro Kilometer, eine Absenkung bei den anderen Maut-
kategorien von jeweils 0,001 Euro/km zum 1. Januar 2011 geregelt.

In dieser Legislaturperiode soll eine Erhéhung der Lkw-Maut aber ausgeschlossen sein. Dazu
zahlt auch das Beibehalten der niedrigeren Erh6hung der Mautsatze in der Mautkategorie C
uber den 1. Januar 2011 hinaus.

B. Losung

Die Mauthoheverordnung ist zu &ndern. Durch Wegfall der in der Mauthéheverordnung ge-
regelten Mautsatze ab dem 1. Januar 2011 wird die reduzierte Erh6hung bei den Mautsétzen
der Mautkategorie C auch nach dem 1. Januar 2011 beibehalten. Damit werden die Mautsatze
dieser Mautkategorie zum 1. Januar 2011 nicht erhoht; auch die als teilweise Kompensation
vorgenommene Erhéhung der Mautsétze in anderen Mautkategorien bleibt unveréndert, d. h.
sie werden nicht gesenkt.
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C. Alternativen

Keine Anderung der Mauthoheverordnung. Damit werden ab dem 1. Januar 2011 Mautsétze
in der Mautkategorie C um 0,02 Euro pro Kilometer erhéht, in den anderen Mautkategorien
um jeweils 0,001 Euro/km abgesenkt.

D. Finanzielle Auswirkungen
1. Haushaltsauswirkungen ohne Vollzugsaufwand

Mit Beibehaltung der reduzierten Erhéhung der Mautkategorie C und Erh6hung in den ande-
ren Mautkategorien Uber den 1. Januar 2011 hinaus sind jahrliche Mautmindereinnahmen
verbunden. Im Regierungsentwurf des Haushalts 2011 sind 83 Mio. Euro fur das Jahr 2011
und in der Finanzplanung des Bundes bis 2014 fur das Jahr 2012 50 Mio. Euro und fur das
Jahr 2013 30 Mio. Euro als Mindereinnahmen bericksichtigt worden. Der genaue Betrag
héngt davon ab, wie sich die Anteile der einzelnen Emissionsklassen an der mautpflichtigen
Fahrleistung entwickeln.

2. Vollzugsaufwand

Wegen des Beibehaltens der ab dem 1. Januar 2009 geltenden Mautsétze (iber den 1. Januar
2011 hinaus wird insoweit Vollzugsaufwand reduziert.

E. Sonstige Kosten

Die beschriebene Malinahme bedeutet eine Verstetigung des Status quo, mit der Folge, dass
beim Einsatz von Fahrzeugen der Mautkategorie C (Schadstoffklasse S 3 und mit Partikelfil-
ter nachgeriistete Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 2) ab dem 1. Januar 2011 pro Kilometer
0,02 Euro weniger Maut zu entrichten sind, als in der geltenden Mauthéheverordnung gere-
gelt. Auf der anderen Seite verbleibt es beim Einsatz von Fahrzeugen der anderen Mautkate-
gorien beim einem um 0,001 Euro/km erhéhten Mautsatz.

Im Ergebnis werden die Unternehmen des StraRenguterkraftverkehrs jahrlich um einen zwei-
stelligen Millionenbetrag entlastet.

Im Regierungsentwurf fiir den Haushalt 2011 sowie in der Finanzplanung des Bundes bis
2014 sind insoweit folgende Betrage als Mindereinnahmen berticksichtigt worden:

2011: 83 Mio. Euro,

2012: 50 Mio. Euro,

2013: 30 Mio. Euro.

Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen sind nicht anzunehmen, kénnen aber nicht vollig
ausgeschlossen werden. Im Falle von Einzelpreisdnderungen werden diese angesichts der
Entlastung der Unternehmen eher sinkend ausfallen. Auswirkungen auf das allgemeine Preis-
niveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind allerdings nicht zu erwarten.
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F. Burokratiekosten

Mit der Verordnung werden keine Informationspflichten eingefuhrt, gedndert oder aufgeho-
ben. Es entstehen keine Blrokratiekosten fur Wirtschaft, Blrger und Verwaltung.

G. Gender Mainstreaming

Gleichstellungspolitische Auswirkungen der Regelungen sind nicht gegeben. Die Verordnung
bietet keine Grundlage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Ver-
festigung tradierter Rollen.

H. Nachhaltigkeit

Die MafRnahme ber(cksichtigt in ihrer Folge die Ziele der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit
und damit auch die der sozialen Verantwortung im Sinne der nationalen Nachhaltigkeitsstra-
tegie ohne den Umweltschutz zu beeintrachtigen. Nach wie vor sind die Mautsétze der Kate-
gorie C hoher als die der Mautkategorien B und A, denen Fahrzeuge mit glinstigeren Schad-
stoffklassen zugeordnet sind. Unternehmen des Stralengiiterverkehrs investieren unverandert
in Fahrzeuge mit der glinstigsten Schadstoffklasse. So zeigen die Fahrleistungsstatistiken,
dass der Fahrleistungsanteil von Fahrzeugen mit der der Schadstoffklasse S 5, die der Maut-
kategorie A zugeordnet sind, im mautpflichtigen StralRenglterverkehr kontinuierlich steigt;
von rund 33 % im Jahr 2008 tber rund 49 % in 2009 auf rund 57 % im Juni 2010. Dagegen
sinkt der Fahrleistungsanteil von Fahrzeugen mit der Schadstoffklasse S 3, die der Mautkate-
gorie C zugeordnet sind, stetig, von rund 49 % im Jahr 2008 (ber rund 37 % in 2009 auf
rund 29 % im Juni 2010.
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Zweite Verordnung zur Anderung der Mauthéheverordnung

vom.....

Auf Grund des 8 3 Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Absatz 3 des Autobahnmautgesetzes
fiir schwere Nutzfahrzeuge in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. Dezember 2004
(BGBI. 1 S. 3122), von denen § 3 Absatz 2 Satz 1 durch Artikel 6 des Gesetzes vom 29. Mai
2009 (BGBI. I S. 1170) gedndert worden ist, verordnet die Bundesregierung:

Artikel 1

8 1 der Mauthoheverordnung vom 24. Juni 2003 (BGBI. | S. 1001), die zuletzt durch Arti-
kel 2 der Verordnung vom 20. November 2008 (BGBI. | S. 2226) ge&ndert worden ist, wird

wie folgt gefasst:

11§ 1
Mautsatze

(1) Die Maut pro Kilometer betrégt fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinatio-
nen mit bis zu drei Achsen

1. 0,141 Euro in der Kategorie A,

2. 0,169 Euro in der Kategorie B,

3. 0,190 Euro in der Kategorie C,

4. 0,274 Euro in der Kategorie D.
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(2) Die Maut pro Kilometer betragt fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinatio-

nen mit vier oder mehr Achsen

1
2
3.
4

0,155 Euro in der Kategorie A,
0,183 Euro in der Kategorie B,
0,204 Euro in der Kategorie C,
0,288 Euro in der Kategorie D.

(3) Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 des Autobahnmautgesetzes fir schwere Nutzfahrzeuge wer-

den den in den Absétzen 1 und 2 aufgefiihrten Kategorien auf Grund ihrer Emissionsklasse

nach § 48 in Verbindung mit Anlage XIV der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wie folgt

zugeordnet:

Kategorie A Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse S 5,
Kategorie B Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 4 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3,

die der Partikelminderungsklasse PMK 2 oder hoher im Sinne der Anlage

XXVII der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehdren,

Kategorie C  Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 2,

die der Partikelminderungsklasse PMK 1 oder hoher im Sinne der Anlage

XXVII der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehdren,

Kategorie D  Fahrzeuge der Schadstoffklassen S 2, S 1 sowie Fahrzeuge, die keiner Schad-

stoffklasse der Anlage XIV der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angeho-

ren.”

Artikel 2

Das Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann den Wortlaut der

Mauthdheverordnung in der vom Inkrafttreten dieser Verordnung an geltenden Fassung im

Bundesgesetzblatt bekannt machen.
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Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2011 in Kraft.

Der Bundestag hat zugestimmt.

Berlin, den

Die Bundeskanzlerin

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Der Bundesminister der Finanzen
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Begrindung:
I. Allgemeiner Teil

1. Ausgangslage

Der Mautsatz pro Kilometer fir die Nutzung der Bundesautobahnen und einzelner Abschnitte
von BundessstraBen richtet sich nach der Achszahl und der Emissionsklasse des schweren
Nutzfahrzeugs.

Es wird unterschieden zwischen schweren Nutzfahrzeugen ab 12 t zuldssigem Gesamtge-
wicht (zGG) mit bis zu drei Achsen und schweren Nutzfahrzeugen mit vier Achsen und
mehr.

Urspriinglich wurde hinsichtlich der Schadstoffemissionen zwischen drei Emissionsklassen
unterschieden:

Mautkategorie A: “Uberobligatorische” Schadstoffklasse;

Mautkategorie B: Zur Zeit geltende (obligatorische) Schadstoffklasse;

Mautkategorie C: Uberholte (nicht mehr aktuelle) Schadstoffklasse.

Der Mautsatz der Mautkategorie A ist der glinstigste.

Die Mautsétze der Mauthéheverordnung wurden zweimal geandert.

Die erste Anpassung der Mautsatze durch Anderung der Mauthoheverordnung erfolgte zum
1. September 2007 mit den zu diesem Zeitpunkt eingefiihrten Harmonisierungsmalinahmen
»Absenkung der Kfz-Steuer auf das europarechtlich zuldssige Mindestniveau und ,,Pro-
gramm zur Forderung der Anschaffung emissionsarmer schwerer Nutzfahrzeuge (Innovati-
onsprogramm)* mit einem jahrlichen Volumen von 150 Mio. Euro (Steuer) und 100 Mio.
Euro (Innovationsprogramm).

Wegen des versprochenen Harmonisierungsvolumens im Zusammenhang mit der Einfihrung
der Lkw-Maut in H6he von 600 Mio. Euro/Jahr waren die Mautsétze bei Einfihrung der
Lkw-Maut zum 1. Januar 2005 entsprechend abgesenkt worden.

Die zweite Anpassung der Mautsitze erfolgte zum 1. Januar 2009. Die dafiir erfolgte Ande-
rung der Mauthéheverordnung vom 20. November 2008 diente u. a. der Verstarkung der
umweltpolitischen Lenkungswirkung durch Berticksichtigung des Einbaus von Partikelmin-
derungssystemen bei den Mautsédtzen und eine starkere Spreizung der Mautsétze zwischen
der ,,gunstigsten und ,,ungtinstigsten“ Mautkategorie. Gleichzeitig wurden die Mautsatze an
das neue Wegekostengutachten 2007 angepasst. Ferner wurde mit der letzten Anderung der
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Mauthoheverordnung auch eine Entlastung des Strallenguterkraftverkehrsgewerbes durch
Umsetzung der kompletten Harmonisierungszusage durch Einfiihrung der Férderprogramme
»Sicherheit und Umwelt” (,,De-Minimis*) und ,,Aus-und Weiterbildung, Qualifizierung und

Beschéftigung“ (Aus- und Weiterbildung*) vorgenommen.

Seit dem 1. Januar 2009 gibt es vier Mautkategorien A bis D, die sich wie folgt aufteilen:
Mautkategorie A: Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse S 5 (EURO V und
EEV),

Maukategorie B: Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 4 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse
S 3, die der Partikelminderungsklasse PMK 2 oder hoher angehéren (EURO
IV und mit Partikelminderungssystem nachgeriistete EURO I1l),

Mautkategorie C: Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse
S 2, die der Partikelminderungsklasse PMK 1 oder héher im Sinne der An-
lage XXVII der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehéren (EURO
111 und mit Partikelminderungssystem nachgeristete EURO I1),

Mautkategorie D: Fahrzeuge der Schadstoffklassen S 2, S 1 sowie Fahrzeuge, die keiner
Schadstoffklasse der Anlage X1V der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
angehoren (EURO | und EURO 11 sowie Fahrzeuge, die keiner Schadstoff-
klasse zugeordnet werden konnen (EURO 0).

Entgegen der ursprunglichen Aufteilung — Mautkategorie A flir Fahrzeuge, die die geltenden

Schadstoffnormen ubererfillen — sind Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 5, die zum 1. Okto-

ber 2009 obligatorisch geworden ist, in der Mautkategorie A verblieben.

Die derzeit geltende Mauththeverordnung, die zuletzt am 20. November 2008 geandert wur-
de und die zum 1. Januar 2009 in Kraft getreten ist, sieht ab dem 01. Januar 2011 eine Erho-
hung der Mautséatze fiir Fahrzeuge der Mautkategorie C von 0,19 Euro auf 0,21 Euro (fur
Fahrzeuge mit 3 Achsen) bzw. von 0,204 Euro auf 0,224 Euro (fiir Fahrzeuge mit 4 und mehr
Achsen) jeweils pro Kilometer vor.

Um bei den Speditionen den Anpassungszeitraum zu verlangern, wurden fir zwei Jahre bis
zum 31. Dezember 2010 fur die Mautkategorie C, der die Schadstoffklasse S 3 zugeordnet
ist, die Mautséatze um 0,02 Euro/km niedriger als zundchst geplant, festgesetzt.
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Um den Einnahmeausfall teilweise zu kompensieren, wurden dagegen die Mautsatze fir alle
anderen Mautkategorien um 0,001 Euro/km erhoht.

2. Ziel

In dieser Legislaturperiode soll eine Erhéhung der Lkw-Maut aber ausgeschlossen sein. Dazu
zahlt auch das Beibehalten der niedrigeren Erhéhung der Mautsatze in der Mautkategorie C
uber den 1. Januar 2011 hinaus.

Diese Beibehaltung der Mautsatze in der Mautkategorie C tiber den 1. Januar 2011 hinaus gilt
fur alle Unternehmen gleich. Sie betrifft alle schweren Nutzfahrzeuge ab 12 t zGG innerhalb
der Mautkategorie. Auch wird damit nicht eine Regelung fiir eine spezifische Unternehmens-
gruppe getroffen. Fahrzeuge nur einer Schadstoffklasse, wie zum Beispiel der der Schad-
stoffklasse S 3, finden sich nicht kumuliert bei einzelnen Fuhrunternehmen, die sich dadurch
zu einer bestimmten Gruppe definieren lassen. Fahrzeuge der unterschiedlichen Schadstoff-
klassen sind auf die Fuhrparks der StraRenguterkraftverkehrsunternehmen verteilt. Grund-
sétzlich, bis auf gegebenenfalls wenige Ausnahmen, bestehen Fuhrparks nicht nur aus Fahr-
zeugen einer Schadstoffklasse, wie beispielsweise der Schadstoffklasse S 3 oder nur aus
Fahrzeugen der Schadstoffklasse S 5. Im Fahrzeugbestand der Strallenguterkraftverkehrsun-
ternehmen findet regelméalig ein Austausch einzelner Fahrzeuge statt, aber kaum ein Unter-
nehmen stellt seinen Fuhrpark regelméaiig komplett auf die neueste Technik um. Es sondert
sukzessive die dlteren Fahrzeuge aus, um diese dann durch neue zu ersetzen.

Weder die Reduzierung der Mautsétze in der Mautkategorie C noch die Erhéhung der Maut-

séatze bei den anderen Mautkategorien betrifft damit eine spezifische Unternehmensgruppe.

Damit die Regelung zum Auslaufen der reduzierten Erh6hung der Mautsétze in der Mautka-
tegorie C zum 1. Januar 2011 nicht umgesetzt wird, ist die Mauthdheverordnung zu dndern.

3. Haushaltsauswirkungen

Die als teilweise Kompensation vorgenommene Erhohung der Mautsétze in anderen Mautka-
tegorien bleibt unverandert, d. h. sie werden nicht gesenkt. Unter Beriicksichtigung dieser
Vorgabe sind mit Anderung der Mauthéheverordnung hinsichtlich der Mautkategorie C jahr-
liche Mautmindereinnahmen verbunden. Der genaue Betrag hédngt davon ab, wie sich die
Anteile der einzelnen Emissionsklassen an der mautpflichtigen Fahrleistung entwickeln.
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Im Regierungsentwurf des Haushalts 2011 sind 83 Mio. Euro fiir das Jahr 2011 und in der
Finanzplanung des Bundes bis 2014 fur das Jahr 2012 50 Mio. Euro und fur das Jahr 2013

30 Mio. Euro als Mindereinnahmen bericksichtigt worden.

4. Auswirkungen auf die Wirtschaft

Die beschriebene MalRnahme bedeutet eine Verstetigung des Status quo, mit der Folge, dass
beim Einsatz von Fahrzeugen der Mautkategorie C (Schadstoffklasse S 3 und mit Partikelfil-
ter nachgeristete Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 2) ab dem 1. Januar 2011 pro Kilometer
0,02 Euro/km weniger Maut zu entrichten sind, als in der geltenden Mauthéheverordnung
geregelt. Auf der anderen Seite verbleibt es beim Einsatz von Fahrzeugen der anderen Maut-
kategorien beim einem um 0,001 Euro/km erhdhten Mautsatz.

Im Ergebnis werden die Unternehmen des Stralenguterkraftverkehrs entlastet. Im Regie-
rungsentwurf fir den Haushalt 2011 und in der Finanzplanung des Bundes bis 2014 sind in-
soweit folgende Betrage als Mindereinnahmen berucksichtigt worden:

2011: 83 Mio. Euro,

2012: 50 Mio. Euro,

2013: 30 Mio. Euro.

5. Preisniveau

Das beschriebene Vorhaben entlastet Unternehmen des Guterkraftverkehrs, belastet um die-
sen Betrag aber gleichzeitig die 6ffentlichen Haushalte.

Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen sind durch diese Anderungen der Mauthoheverord-
nung grundsatzlich nicht anzunehmen — wenn, dann sind diese bereits mit der Anpassung der
Mautsatze zum 1. Januar 2009 vorgenommen worden. Im Falle von Einzelpreisanderungen
werden diese angesichts der Entlastung der Unternehmen eher sinkend ausfallen.
Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere auf das VVerbraucherpreisniveau,

sind nicht zu erwarten.
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I1. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (81 MautHV)

Bei den Mautsatzen gelten die Mautsétze weiter, die ab dem 1. Januar 2009 (urspringlich bis
zum 31. Dezember 2010) gelten.

In Absatz 3 sind keine inhaltlichen Anderungen vorgenommen worden; sondern nur redakti-
onelle Anpassungen: Die Angabe ,,Abs.” wurde durch ,,Absatz* ersetzt; bei den Kategorien B

bis D das Wort ,,und“ durch ,,sowie“.

Zu Artikel 2 (Befugnis der Neubekanntmachung)
Artikel 2 ermé&chtigt das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, die
Mauthoheverordnung in den vom Inkrafttreten dieses Gesetzes an geltenden Fassung im

Bundesgesetzblatt bekannt zu machen.

Zu Artikel 3
Regelung des Inkrafttretens zum 1. Januar 2011.
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Ver ordnung zur Festsetzung der HOohe der
Aut obahnmaut fdr schwere Nut zf ahrzeuge
( Maut héhever ordnung - Maut HV)

Maut HV

Ausf ertigungsdatum 24.06.2003

Vol l zitat:
" Maut héhever ordnung vom 24. Juni 2003 (BGBlI. | S. 1001), die zuletzt durch Artikel 2
der Verordnung vom 20. Novenber 2008 (BGBI. | S. 2226) gedndert worden ist"

Stand:  Zul etzt gedndert durch Art. 2 V v. 20.11.2008 | 2226
Fulinot e

Text nachwei s ab: 1.7.2003

Ei ngangsf or nel

Auf Grund des § 3 Abs. 2 des Autobahnnautgesetzes fiur schwere Nutzfahrzeuge vomb5
April 2002 (BGBI. | S. 1234) verordnet die Bundesregierung:

8 1 Maut sat ze

(1) Die Maut pro Kiloneter betragt fiar mautpflichtige Fahrzeuge oder
Fahr zeugkonbi nati onen nit bis zu drei Achsen

1. in der Kategorie A 0, 141 Euro, ab 1. Januar 2011 0, 140 Euro
2. in der Kategorie B 0, 169 Euro, ab 1. Januar 2011 0,168 Euro
3. in der Kategorie C 0, 190 Euro, ab 1. Januar 2011 0,210 Euro
4. in der Kategorie D 0, 274 Euro, ab 1. Januar 2011 0,273 Euro

(2) Die Maut pro Kilometer betragt fiar mautpflichtige Fahrzeuge oder
Fahr zeugkonbi nati onen nit vier oder nehr Achsen

1. in der Kategorie A 0, 155 Euro, ab 1. Januar 2011 0, 154 Euro
2. in der Kategorie B 0, 183 Euro, ab 1. Januar 2011 0,182 Euro
3. in der Kategorie C 0, 204 Euro, ab 1. Januar 2011 0,224 Euro
4. in der Kategorie D 0, 288 Eur o, ab 1. Januar 2011 0, 287 Euro

(3) Fahrzeuge nach 8 1 Abs. 1 des Autobahnmaut gesetzes fir schwere Nutzfahrzeuge werden
den in den Absatzen 1 und 2 aufgefihrten Kategorien auf Gund i hrer Enissionsklasse
nach 8§ 48 in Verbindung nmit Anlage XV der StrafRenverkehrs-Zul assungs- Ordnung wi e fol gt
zugeor dnet :

Kategorie Fahrzeuge der EEV Kl asse 1 und der Schadstof fkl asse S 5,

A

Kategorie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 4 und Fahrzeuge der

B Schadst of fkl asse S 3, die der Partikel m nderungskl asse PMK 2 oder
héher i m Sinne der Anlage XXVII| der StraBenverkehrs-Zul assungs-
Ordnung angehoren,

Kategorie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3 und Fahrzeuge der

C Schadst of fkl asse S 2, die der Partikel m nderungskl asse PMK 1 oder
héher i m Sinne der Anlage XXVII| der StraBenverkehrs-Zul assungs-
Ordnung angehoren,

Kategorie Fahrzeuge der Schadstoffklassen S 2, S 1 und Fahrzeuge, die keiner

D Schadst of f kl asse der Anlage XV der StraBenverkehrsZul assungs-
Ordnung angehoren.

§ 2 Inkrafttreten
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Di ese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.
Schl ussf or nel

Der Bundesrat hat zugestimt.



