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Eine mogliche Alternative im Volumentransportbereich?
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« Die,StraBe" wird auch in Zukunft der wichtigste Verkehrstrager im Guter- T

verkehr bleiben. =Rigterink=
Speditionsgruppe

 Kapazitatsengpéasse der Infrastruktur infolge des deutlichen Anstieges des
Glterverkehrs sind schon heute sptrbar.

e Infrastruktur ist nicht ausreichend erweiterbar.

* Richtlinie 96/53/EG zur Festlegung von hochstzuldssigen Abmessungen und
Gewichten von bestimmten Stral3enfahrzeugen ist bereits mehr als 13 Jahre
alt.

« Veradnderung der Guterstruktur in Deutschland: Verschiebung zu Gunsten
von hochwertigen Halb- und Fertigprodukten, u.a. infolge fortschreitender, zu-
nehmend internationaler Arbeitsteilung.

 Malnahmen zur vertraglicheren Abwicklung des steigenden Guterverkehrs
sind zwingend erforderlich.

,Agieren statt Reagieren” - Chancen und Starken der
einzelnen Verkehrstrager nutzen
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Abmessungen von Fahrzeugkombinationen — aktueller Stand §32 stvzo

16,40 m

A+B=1565m

R=2,04m

< 12,00 m ‘l’R>!

16,50 m |
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Sattelkraftfahrzeug
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Sattelkraftfahrzeug

Prinzip des EuroCombi
Quelle: eigene Darstellung nach BGA

EuroCombi = Kombination aus standardisierten Fahrzeugen

Transportwesen
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Prinzip des EuroCombi
Quelle: eigene Darstellung nach BGA

EuroCombi = Kombination aus standardisierten Fahrzeugen
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Funktionsweise

EuroCombi —
Stardeichselanhanger

EuroCombi — Dolly-
Achse

Sattelzugmaschine

Prinzip des EuroCombi
Quelle: eigene Darstellung nach BGA

EuroCombi= Kombination aus standardisierten Fahrzeugen
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Transportkapazitat im Vergleich
g=

 Thrigan dea Vakatrsgowartes.

3 Fahrzeugkombinationen 2 Fahrzeugkombinationen

> =102 -104 Palettenstellplatze > =102-104
(0,8x1,2m)

> =280 - 300 m3 Ladevolumen > =280-300m?3

> =120t Gesamtgewicht > =80t

* 7,45 — Wechselbriicke = 18 Palettenstellplatze
7,82 — Wechselbriicke = 19 Palettenstellplatze
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Allgemeines
Dauer: Phase | 17.03.2008 — 31.12.2008 I
=Rigterink=—==
Phase Il 01.01.2009 — 31.12.2009 Speditionsgruppe
Strecke: Freistaat Tharingen, def. Strecke zw. Hermsdorf und Ohrdruf

Ausnahmegenehmigung : nach 870 Abs. 1 Nr. 2 StVZO,
in Verb. mit Erlaubnis:  nach829 Abs. 3 StVO (Thiringer Landesverwaltungsamt)

gilt fir die Fahrzeugkombination bestehend aus:

T 3-achsigem LKW fir ATL

2-achsiger Untersetzachse (Dolly-Achse)

3-achsigem Sattelanhanger (4 versch. Fzg.)

Zulassiges Gesamtgewicht der Fahrzeugkombination: 40t
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Streckenfuhrung

Hermsdorf und Ohrdruf und zurtick
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Quelle: Google Maps

. Hauptlauf der Route befindet sich auf der BAB 4;

. Beginn: Marie-Curie-Strafl3e 10 in 07629 Hermsdorf, Niederlassung der Firma Rigterink,
unmittelbar am Autobahnkreuz — ,Hermsdorfer Kreuz*;

. Zielort: Firma Brandt Zwieback in Ohrdruf, Zwieback- und Schokoladenhersteller.
. Entfernung (einfach): ca. 105 km
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Fah it t e =Rigterink==
ahrerassistenzsysteme | ,;J; I A____\ — ”U”'”"”"“m"mm” Rig -
» ABS, ASR, Bremsassistent , -
N uwt”"- e,m I
» RSS (Roll Stability System, WABCO) : J il ,

» Spurassistent
(Leitlinientberwachung mit Warnton)

» Abstandsregel-Tempomat

Quelle: Aufnahme in Ohrdruf , Paul Hils

Dolly-Achse mit lenkbarem Radsatz
durch Drehbewegung der Zugdeichsel

= BO-Kraftkreis wird eingehalten
(8 32d StvzO)

Quelle: Fahrzeugwerk Bernard Krone GmbH (2008)
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Wissenschaftliche Begleitung
Anlass: Wissenschaftliche Begleitung ist eine Auflage der Ausnahmegenehmigung .
Ziele:  Versuchsbegleitung und -auswertung; Ermittlung von Auswirkungen auf: Speditionsgruppe
» das Transportunternehmen, den Verlader, die Industrie;
» den Treibstoffverbrauch, die Umwelt;
» den Stral3enverkehr und die Verkehrssicherheit;
» andere Verkehrstrager.

Umsetzung: im Wesentlichen Uber 2 Diplomarbeiten an der Fachrichtung Verkehrs-
und Transportwesen der FH Erfurt mit Unterstlitzung durch den
Landesverband Thiringen des Verkehrsgewerbes e.V. und die
Spedition H. Rigterink GmbH & Co. KG.

Methoden:
» Datensammlung, -auswertung, -prifung (Tagesprotokolle, FleetBoard, ...);
» Fachgesprache, Fragebogenaktion;
» Messung der Achslasten (Verwiegung);
> Begleitfahrten;
» Foto- und Videodokumentation;
» Visualisierung von Abbiege- und Rangiervorgéangen.

Ist der 40t-EuroCombi eine mégliche Alternative im
Bereich Volumentransport?
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Kraftstoffverbrauch 40t-EuroCombi

Verlauf des monatlichen Treibstoffverbrauchs
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Ermittelter Durchschnittsverbrauch im Untersuchungszeitraum: 36,9 1/100 km
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Tourenbezogene Daten

40t-EuroCombi Sattel-Kfz
51 Stellplatzkapazitat [PSp] (0,8 x 1,2 m) 33
40 zul. Gesamtgewicht [t] 40
36.923 Transportaufkommen [PSp]? 36.923
= 100 Auslastung des Fahrzeugs [%)]? 100
725 Touren pro Jahr 1.120

3,34 @ Touren pro Einsatztag? 5,16

36,9 @ Kraftstoffverbrauch [I/100km] 29,0

151.726 Fahrstrecke pro Jahr [km] 234.400
56.000 Kraftstoffverbrauch pro Jahr [l] 68.000
148 CO2-AussstolR pro Jahr [t]* 180

(1) 7,45 — Wechselbriicke = 18 Palettenstellplatze (0,8 m x 1,2 m)

(2) bezogen auf die Palettenstellplatze (Relation Ohrdruf — Hermsdorf)
(3) bezogen auf 217 Einsatztage p.a.

(4) 2,65 kg CO2 aus Verbrennung von 1 | Dieselkraftstoff
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Auswirkungen auf die Umwelt — Einsparung von:

L. —
1,82 Touren pro Tag ca.35%
395 Touren pro Jahr ca. 35 %
82.700 km  Fahrstrecke pro Jahr ca. 35 %
12.000 | Dieselkraftstoff pro Jahr ca. 18 %
32t CO, pro Jahr ca. 18 %!
NO,-, Partikelemissionen ca. 18 %?

(1) 2,65 kg CO2 aus Verbrennung von 1 | Dieselkraftstoff
(2) unter der Voraussetzung technisch vergleichbarer Motoren und annéhernd gleicher Belastung des Motors
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Betriebskostenreduktion pro Jahr durch den 40t-EuroCombi
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Transportwesen
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Wirtschaftliche Auswirkungen

Prozentuale Kostenreduktion in Abhangigkeit von den Rigteri
- ——
Personalkosten m""ﬁ—
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24,00
) :I I
22,00 -

Personalkosten [€/h]

Einsparung [%)]
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Auswirkungen auf den Stral3enverkehr / Verkehrssicherheit

g=
Beobachtungen wahrend einer Begleitfahrt: Einmindungen, Baustellen werden
ohne erkennbare Probleme durchfahren. =Rigterink=
Speditionsgruppe

Baustellendurchfahrt, BAB 4, Jena Goschwitz
P. Hils / Prof. Dr.-Ing. U. Adler 40t-EuroCombi 28.07.2010



Ergebnisse

Auswirkungen auf den StralRenverkehr / Verkehrssicherheit

P. Hils / Prof. Dr.-Ing. U. Adler

" - A I
| ’ - 1 o= L > = ﬁ\’w
50 m—be——18,75 mr——» €40 mle-4 m»)
564 m
— - A
- — LDH_LJJ\’W |
<50 m—>e——25 m4§ 95 m 40 mpled my)
o Bendtigte Bendtigte
Geschwindig- . . . . .
, Fzg. Lange [m] Uberholweite des | Uberholzeit des Pkw
keiten [km/h]
Pkw [m] [s]
PKW 100 4,00
Gliederzug 80 18,75 564 20,3
EuroCombi 80 25,00 595 214
A 6,25 31 1,1
Relativer Zuwachs in % (Gliederzug = 100)
EuroCombi 33 5 5
40t-EuroCombi 28.07.2010
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Auswirkungen auf den Stral3enverkehr / Verkehrssicherheit
Feststellungen:

 Kreuzungen und Einmindungen, Tunnel, Kreisverkehre sowie Auf- und Abfahrten
von Bundesautobahnen und Autobahnbaustellen konnten ohne Probleme mit dem

40t-EuroCombi befahren werden.

* Von den Polizeidirektionen Jena und Gotha konnten in Verbindung mit dem Pilot-
projekt ,,...weder Behinderungen, Fehlverhalten, Ordnungswidrigkeiten oder

Verkehrsunfalle...“! ermittelt werden.

Erfahrungen der Fahrer:

 ,...das Befahren eines Kreisverkehrs sowie das Abbiegen mit dem 40t-EuroCombi
ist besser als mit einem herkémmlichen Sattelkraftfahrzeug zu bewerkstelligen“?,

konnte durch eigene Beobachtungen bestatigt werden.

« Das gelbe Rundumlicht fuihrt teilweise zu unnétigen Uberholversuche durch Pkw-

Fahrer vor Baustellenbereichen?

(1) Quelle: Kraiczy, Jirgen (2009): Polizeihauptkommissar, Leiter Sachgebiet
Verkehrsaufgaben, Polizeidirektion Gotha, Schreiben vom 07.08.2009

(2) Quelle: Ohmann, Matthias (2009): Fahrer des 40t-EuroCombi, Spedition H. Rigterink
GmbH & Co. KG

Transportwesen

bryy——

=Rigterink=
Rigterin

P. Hils / Prof. Dr.-Ing. U. Adler 40t-EuroCombi 28.07.2010



Ergebnisse ol

Transportwesen

Beanspruchung der Fahrbahn

Achslasten nach Ausnahmegenehmigung:

4,41

(1) Verwiegung am 06.11.2008 in Ohrdruf (mobile Wage)
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Bisherige Ergebnisse:
 ca. 35 % weniger Fahrleistungen (Touren oder km) und
e ca. 18 % weniger Kraftstoff erforderlich, damit

 ca. 18 % weniger CO,- und andere Emissionen, alles bei gleicher

Transportleistung;
 keine baulichen Veranderungen an der Stral3eninfrastruktur erforderlich?;
e Reduktion der StraBenbeanspruchung;
 Reduktion der Transportkosten;

 keine , Auffélligkeiten* auf den zugewiesenen Streckenabschnitten.

Der 40t-EuroCombi ist eine sinnvolle Alternative im

Volumentransportbereich.

(1) Umgestaltung von Autobahnparkpléatzen nicht berticksichtigt.
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Bedarfsuntersuchung 40t-EuroCombi in Thlringen

Eckdaten der Befragung:
» Befragungszeitraum: Mai bis Juli 2009;

» 247 Transportunternehmen wurden telefonisch angefragt, in der Hauptsache
Mitglieder des LTV;

» 73 Fragebogen wurden versandt;
» 20 Rucksendungen konnten ausgewertet werden.

Ergebnisse:
» 15 Relationen kdnnten fir den Einsatz eines 40t-EuroCombi in Frage kommen;

» 13 Relationen hatten den Start- oder Endpunkt der Tour in Thiringen, 2 aul3erhalb
Thiringens;

» 1 Tour ware neu, die anderen 14 Touren werden derzeit mit konventionellen
Fahrzeugkombinationen bedient;

» ca. 40 % der infrage kommenden Relationen entfallen auf die Gliterabteilung 34
.Kraftwagen und Kraftwagenteile®;

» auf keiner der bereits bestehenden 14 Relationen wird derzeit die Bahn genutzt.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit.




