An

Allianz pro Schiene
z.H. Dirk Flege
Chausseestrafie 84

10115 Berlin

Berlin, 27. Mai 2004

Sehr geehrter Herr Flege,

haben Sie vielen Dank fiir lhr Schreiben, das ich mit groBem Interesse gelesen habe. Es freut mich
auBerordentlich, dass Allianz pro Schiene sich iiber die europapolitischen Zielsetzungen und
Positionen der SPD im Vorfeld der Wahlen am 13. Juni informieren machte.

Ich entspreche lhrer Bitte nach Beantwortung der iibersandten Fragen gerne. Bitte entnehmen Sie
unsere Stellungnahme den beigefiigten Seiten im Anhang.

In der Hoffnung lhnen weitergeholfen zu haben, verbleibe ich

mit freundlichen GriBlen

Klaus Uwe Benneter



1. Welche verkehrspolitischen MaBnahmen will lhre Partei auf europdischer Ebene vordringlich
voranbringen? Bitte nennen Sie nur die 3 wichtigsten.

- Die EU-Erweiterung hat erhebliche Auswirkungen auf den Verkehrshereich. Daher miissen auch
verkehrspolitische MaBnahmen diese neuen Erfordernisse mit aufnehmen, wir brauchen auch eine
erweiterte Infrastruktur.

- Es muss zu einer europaweiten Harmonisierung der Wetthewerhshedingungen der verschiedenen
Verkehrstriiger, inshesondere im fiskalischen Bereich (Mineraldlstever, Abschaffung der
Mehrweristeverbefreiung fiir Personenbeforderungen im grenziiberschreitenden Flugverkehr)
kommen; dafiir muss sich die Bundesregierung in den EU-Gremien weiterhin einsetzen.

- Fiir den Schienenverkehr muss die Offnung der europiiischen Schienennetze vorangebracht und die
Interoperabilitiit des europiischen Eisenbahnsystems verbessert werden.

2. Welche verkehrspolitischen MaBnahmen, die direkt und ausschlieBlich den Schienenverkehr betreffen,
will lhre Partei auf europiiischer Ebene vordringlich voranbringen?
Bitte nennen Sie nur die 3 wichtigsten.

- Anpassung der Regelungen iiber die Interoperabilitit auch fiir den konventionellen
Schienenverkehr;

- Harmonisierung der Wetthewerhshedingungen, inshesondere im fiskalischen Bereich;

- Offnung der europiiischen Schienennetze.

3. Die lange angekiindigte EU-Wegekosten-Richtlinie ist ein zentrales Vorhaben der europiiischen
Verkehrspolitik und kann gravierende Auswirkungen auf die deutsche LKW-Maut haben. Wie beurteilen Sie
die den vorliegenden Entwurf der Kommission und die Anderungen des EU-Parlamentes? Fiir welche
Anderungen bzw. Weiterentwicklung der RL werden Sie sich im Parlament stark machen?

Der Kompromissvorschlag der irischen Ratspriisidentschaft fir eine Anderung der EU-Richtlinie 1999/62
iiher die Mauterhebung, der v.a. keine Zweckbindung der Mauteinnahmen ausschlieBlich fir den
StraBenbav vorsieht, wird von uns - anders als von der Opposition - ausdriicklich begriiBt. Auch bei der
Beriicksichtigung von Baukosten fiir FernstraBien (die nicht dilter als 25 Jahre sind) und der Berechnung
der Mauthohe sind die Kompromiss-Vorschlige der irischen Ratsprisidentschaft begriiBenswert. Die EU-
Kommission wollte nur Baukosten fiir FernstraBen, die nicht dlter als 15 Jahre sind, beriicksichtigen,
was zu devutlich geringeren Mavuteinnahmen gefishrt hitte. Wir unterstitzen die Haltung der
Bundesregierung in den Verhandlungen in Briissel hierzu ausdriicklich.

4. Welche Position hat lhre Partei zu den Steversubventionierungen des Lufiverkehrs
(Benzinsteuerbefreiung, Mehrweristeverbefreiung im internationalen Flugverkehr)? Welche konkreten
Handlungsschritte planen Sie diesheziiglich?



Die SPD vertritt die Position, dass die Mehrweristeverbefreiung im internationalen Flugverkehr
Uberprift werden sollte. So wiirde einerseits ein Beitrag zum Subventionsabbau geleistet und
andererseits die europaweiten Wetthewerbshedingungen der verschiedenen Verkehrstriger
angeglichen. Auch die Besteverung von Kerosin mit der Mineraldlstever oder die Einfilhrung einer
Emissionsabgabe im europdischen Flugverkehr wird von der SPD unterstiitzt. Allerdings bedarf es hierzu
einer Einigung auf der Ebene der EU.

5. Die EU-Osterweiterung wird allen Prognosen zufolge wachsende Verkehrsstrome durch Deutschland nach
sich ziehen. Mit welchen verkehrspolitischen MaBnahmen will lhre Partei diese Herausforderung gestalten?

Natiirlich muss auch im Verkehrshereich auf die Herausforderung durch die EU-Osterweiterung nach
Ansicht der SPD durch geeignete MaBnahmen reagiert werden. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit,
die Leistungsfihigkeit der Verkehrsinfrastruktur an die neven Bedarfe anzupassen und gleichzeitig an
dem Ziel eines Aushaus des Anteils des Schienenverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen festzuhalten

6. Die Trans-European Transport Networks, die so genannten TEN-T Projekte zum Aushau der Verkehrswege,
wurden in 2003 unter der Leitung von Karel van Miert iberarbeitet. Wie beurteilen Sie die Empfehlungen
der van Miert-Gruppe im Hinblick auf die EU-Osterweiterung? Wie sollten die TEN-T Projekte lhrer Meinung
nach finanziert werden?

Die SPD begriiit die Zustimmung des Europiischen Parlamentes zur TEN-Leitlinien-Entscheidung (
Drucksache 1692/96/EG ) am 21. April 2004. Durch die EU-Osterweiterung wurde auch das europiiische
Verkehrsnetz erheblich erweitert. Die Arbeit von Karel van Miert hat die Voraussetzungen fiir eine
abgestimmte Entwicklung der gesamteuropiischen Infrastruktur geschaffen. Dabei begriiBen wir auch
die Verkniipfung der Landgiiterverkehre mit dem Seeverkehr auf Hochgeschwindigkeitsseewegen.

Nicht festgelegt wurde bisher, auch nicht durch den Beschluss des Europiiischen Parlaments, die
zukiinftige Dotierung der Haushaltslinie fir TEN-T. Dies muss in weiteren gemeinschaftlichen
Gespriichen auf europiischer Ebene effizient und gerecht erreicht werden.

7. Was ist lhrer Auffassung nach nétig, um den Marktanteil der europiiischen Bahnen im Personenverkehr
zu vergroBern?

Zentrale MaBnahme zur VergroBerung des Marktanteils der europiiischen Bahnen im Personenverkehr
ist die Steigerung der Wetthewerbsfihigkeit des Verkehrstriigers Schiene und eine Angleichung der
Wetthewerhshedingungen im Vergleich mit anderen Verkehrstrigern. Duneben miissen die europiiischen
Bahnen noch erhebliche Anstrengungen unternehmen, um die Attraktivitiit der Schiene fiir die Kunden zu
erhohen. Dazu bhedarf es im Giiterverkehr der Umsetzung logistischer Konzepte und einer Stiirkung der
Gleisanschlussverkehre. Im Personenfernverkehr hedarf es v.a. bei der Preishildung einer stiirkeren
Ausrichtung auf die Kundenwiinsche und einer verstiirkten Kooperation mit ausliindischen Bahnen, um
im Wetthewerb mit dem Luftverkehr und der StraBe bestehen zu konnen.

Siehe auch Punkie 1,2 und 4



